YENIKAPI TRANSFER MERKEZi VE ARKEO-PARK PROJESI ULASIM RAPORU

PROF. DR. MUSTAFA ILICALI, MEHMET CAGRI KIZILTAS
1.Alan’in Erisilebilirligi ve Ulasim

S6z konusu alan; konumu, cografyasi ve tarihinden gelen 6zellikleri nedeniyle, karayolu, demiryolu,
denizyolu sistemlerinin timind binyesinde barindirmaktadir. Bu durum bir taraftan bu alani kolay
ulasilabilir yapmakta, fakat diger taraftan istanbul’un trafik yiikiiniin &nemli bir béliimiiniin Gizerinden
transit olarak gegmesine neden olmaktadir.(Sekil-1)Alan’in erisilebilirligi ve ulasimi bélimi karayolu
ulasimi, demiryolu ve rayli sistemler, deniz yollari ve transit ulasim/aktarma noktalari alt basliklarinda
incelenmektedir.

1.1.1. Karayolu Ulasimi

istanbul’un tiim ¢evre yollari ve baglantilari, Tarihi Yarimada’nin kent merkezi fonksiyonundan 6tiiri,
Alan’1 besleyecek sekilde gelismistir. Tim kenti dogu-bati istikametinde kat ederek istanbul Bogazi’'ni
ve Hali¢’i gecen D-100 ulasim koridoru Alan’in batisinda yer almaktadir. D-100’iin baglanti yollari,
Alan’a, Vatan, Millet, Fevzi Pasa Caddeleri ile giris yapmakta ve bu yollar Aksaray ve Sarachane’de
olusan kavsaklar ile son bulmaktadir.

Bu kavsaklardan Taksim, Beyazit ve Yenikapi yoniine dagilan ulasim agi ve bu yollara eklenen sahil
yollari Tarihi Yarimada’daki karayolu aginin ana omurgasini olusturmaktadir. S6z konusu alandaki 2.
ve 3.derece yollar ise Alan’in topografik yapisindan 6tlri dogu-bati aksindaki platolarda dogrusal
olarak, Marmara Denizi ve Halic kiyillarindan sirtlara uzanan yamaclarda ise organik yapida
bicimlenmektedir. Aksaray Meydani, bir ulasim kavsagina donliserek meydan karakterini tamamen
kaybetmistir. S6z konusu alanin bulundugu tarihi yarimadada; toplam 25.610 araglik kapasiteye sahip
olan otoparklar, 20 adedi kapali, 229 adedi acik olmak lizere toplam 249 adettir. Tarihi Yarimada’daki
otoparklar, kapasite olarak istanbul genelinin %18’ini; sayi olarak ise %28’ini olusturmaktadirlar.
Genel dlstincemiz; Yenikapl’ nin bu mistesna merkezinin civarindaki yollarin yayalastiriimasi ve
zorunlu yolculuk taleplerininse ring seferleri yapacak toplu ulasim araglarinin ulasimin agirhkl
omurgasl olan rayl sistemle entegresinin saglanmasidir. Ayrica yine; civarda taksilerin kolayca
hareketine izin verecek ve yakin bir zamanda uygulamaya gececek, iBB’ nin Call Center Projesi biiyiik
bir avantaj saglayacaktir. Diger taraftan yine bu civardaki 6nemli bir karayolu ana arteri olan Gazi
Mustafa Kemal Pasa Caddesi’ nin yer altina alinarak iDO iskelesiyle entegrasyonunun saglanmasi
onerilmektedir. Boylece; bu cadde de yayalastirilarak merkezin cazibesi daha da arttirilmis olacaktir.

1.1.2. Rayl Sistemler

S6z konusu transfer merkezinin etki alanindaki; mevcut rayli sistemler Tarihi Yarimada’nin Gstlenmis
oldugu merkez fonksiyonlardan otiiri, Tarihi Yarimada odakli gelismistir. Alan’daki mevcut rayh
sistemlerin baslayip devam ettigi glizergahlar kentin gelisim slirecinde 6nemli rol oynayan ana ulasim
akslarini takip etmektedir. S6z konusu hatlar, kentin topografik yapisina uygun olarak sirt bolgeleriyle
ile egim ylizdesinin diisiik oldugu Marmara sahiline paralel olarak gecirilmistir.



Alan’daki en eski ve dnemli rayli sistem olan Sirkeci-Halkal arasinda hizmet veren ve 18 istasyondan
olusan banliy6 hatti, Alan’in Avrupa Yakasindaki diger yerlesim alanlariyla lineer baglantisini kuran en
Onemli glzergahtir. Tarihi Sirkeci Gar’ndan baslayan demiryolu hatti, Sur-i Sultani’yi gecerek
Zeytinburnu (zerinden istanbul’'un bati yakasini kat etmekte ve oradan da Trakya iizerinden
Avrupa’ya baglanmaktadir. Alan igindeki ikinci rayh sistem hatti, Atatiirk Havalimani ve Esenler
Merkez Otogarinin Tarihi Yarimada’yla ve diger yerlesimlerle erisimini saglayan Aksaray-Havalimani

Hafif Rayli Metro Sistemidir.
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Sekil 1. Tarihi Yarimada Mevcut Ulasim Sistemi (Kaynak: iBB, 2010a)



Tarihi Yarimada icinde Vatan Caddesi aksini takip ederek yeraltinda devam eden hat, Tarihi
Yarimada’nin disinda ylzeye cikarak havalimanina ulasmaktadir. Alan’daki Gglincl rayh sistem
Zeytinburnu ile Kabatas arasinda hizmet veren cadde tramvayidir.

Diger taraftan insa halinde olan asrin projesi Marmaray Projesi; Yenikapi istasyonu’ nda istanbul
Metrosu ile entegre olacaktir. Bu sayede Yenikapi ulusal ve uluslar arasi demiryolu agi Gzerinde yer
alacaktir. Dolayisiyla milyonlarca kisinin rayl sistemle Yenikap!’ ya intikali cok kolaylasmis olacaktir.
Haritada gorildigu gibi Aksaray Havaalani Hafif Metrosu’ yla Yenikapi arasinda baglantiyi saglayacak
metro insaatl da yakin bir zamanda tamamlanacaktir.

Diger taraftan Marmaray Projesi ile Sirkeci-Yenikapi arasindaki banliyo hatti atil kalacagindan bu
baglantiyr saglayacak Kennedy Caddesi (izerinde Sirkeci-Yenikapi arasinda bir tramvay hatti
Onerilmektedir. Sahildeki bu caddenin tamamen yayalastirilarak, banliyd hattinin da kaldiriimasiyla
Tarihi Yarimada denizle bitiinlesmis olacaktir. Sirkeci-Yenikapi arasinda gerekli olan yolculuk talepleri
ise; bu yeni tramvay hatti ve bisiklet yollariyla saglanacaktir.

1.1.3. Deniz Yollari

istanbul’un deniz yolu ulasim agi diger ulasim sistemlerinde oldugu gibi Tarihi Yarimada odakl
gelismistir. Deniz yolu ulagiminin odak noktalari Marmara Denizi kiyisinda Yenikapi ile Hali¢ kiyisinda
Eminonil iskele ve limanlandir. Emindni iskele alani, Sirkeci Gari ve otobls duraklart 6nemli bir
ulasim transfer merkezidir. Mevcutta karayolu ve banliyé hatti ile butlnlesebilen iskeleler,
Marmaray, Sishane-Yenikapi Metro Hatti ve Aksaray-Yenikapi Hafif Rayli Hatti’'nin hizmete girmesiyle
birlikte kullanima agilacak olan Yenikapi Transfer Merkezi ile daha etkin bir sekilde hizmet
verebileceklerdir. Bu arada Yenikapi'nin etki alaninda bulunan Balik Hali ve balik¢i barinagi;
Yenikapi'ya yanasan gemilerin manevra siiresini uzatmaktadir. iBB’ ce yakin zamanda Balik Halinin
transferi gercekleseceginden bu olumsuz durumun ortadan kaldirilmasi miimkin olacaktir. Balik
Halinin kaldirilmasiyla beraber yapilacak yeni diizenlemeler kapsaminda iskeleyle merkez arasindaki
her tlrli hava kosullarina uygun, yeraltindan olusturulacak yirime bantlari sayesinde merkeze olan
deniz ulasim talebi artmis olacaktir.

1.2.Merkezin Etki Alanindaki Tarihi Yarimadadaki Planlama Kararlari
1.2.1.Fatih Koruma Amagh Nazim imar Plani Kararlari
Ulasim Kararlari

Tarihi Yarimada Koruma Amach Nazim imar Plani ulasim kararlarinda istanbul’a hizmet eden tarihi
ana omurgaya (Divanyolu/Mese) uyulmustur. Sultanahmet’ten baslayan Divanyolu, Beyazt
Meydani’'ndan sonra ikiye ayrilan ve Edirnekapi’ya uzanan Fevzipasa Caddesi ile Aksaray’a uzanan
Ordu Caddesi ve Cerrahpasa Caddeleri, Arkadius Situnu’ndan sonra ikiye ayrilip biri Altin Kapi'ya
uzanan Imrahor ilyasbey Caddesi ve digeri Silivrikapi’'ya uzanan Silivrikapi Caddeleri Plan’da
korunmustur. Bolgede lastik tekerlekli arag¢ trafigini cazip hale getirmemek amaciyla, rayli sistem
destekli yaya agirhikli ulasim c¢ozimlerine agirlik verilerek, tasit trafigini 6zendirici kararlardan



kacinilmistir. Surici’nin otopark ihtiyaci yikiinin hafifletiimesi icin sur disinda uygun olan yerlerde
otopark alanlarinin olusturulmasi gibi dissal 6nlemler yaninda, Tarihi Yarimada’nin olasi otopark
ihtiyacinin karsilanmasi icin ihtiyag duyulan bolgelerde yeni otopark alanlarinin olusturulmasi
Ongorialmastar.

Tarihi Yarimada’nin deniz ulagimindaki payinin artirilmasi igin deniz ulagimi destekli toplu tagima
sistemleri ¢dziim olarak 6ngoriilmistiir. Emindni - Sirkeci iskelesi, Yenikapi iskele Alani ve Hali¢
iskeleleri bu dogrultuda diizenlemesi diisiiniilen iskelelerdir. Tarihi Yarimada kimliginde odak
noktalarini belirleyen alanlar ile korunmasi gerekli tasinmaz kiltir ve tabiat varlklarinin yogun
oldugu bolgeler arasinda yaya akslari, gezi glizergahlari ve toplu tasima sistemlerinin desteklenmesi
ile meydanlarin ortaya cikarilarak, Tarihi Yarimada icinde yaya kimliginin 6n plana cikarilmasi
ongorulmektedir. Plan’da, yaya vyollarina yonelik kararlar kapsaminda yaya glizergahlarn ve
yayalastirma alanlari olusturulmustur. Meydanlar, 6nemli tarihi ve dini yapilari, rekreasyon alanlarini,
konut ve ticaret bolgelerini birbirlerine baglamak amaci ile yaya glizergahlari, Surici’nin transit ve 6zel
arag trafiginden arindirildiktan sonra geleneksel dokusu korunmus kentsel alanlar ve yogun yaya
trafiginin bulundugu alanlarda ise yayalastirma alanlari 6nerilmistir.

1.3. Coziim Onerileri

2023 Hedef Yili istanbul Ulagim Anaplanina gore; istanbul’ un metropoliten nazim planinda yeralan
arazi kararlarina uygun olarak, yapilan anketler, 6l¢iilen trafik degerlerine gére ulasim modeli
kullanilarak gelecege yonelik ulasim taleplerini karsilayacak yani katlanabilir,konforlu,hizli bir ulasimin
saglanmasi icin gelistirilen ulasim agi (sekil — 2) de gosterilmistir.
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Sekil 2.istanbul Ulasim Ana Plani Ag Gelisim ve Yatirim Plani



Bu baglamda; s6z konusu merkeze; yolculuklarin blyik bir kismi rayh sistemle, az bir kismi ise
denizyolu ve karayolu ile gergeklestirilecektir. Uluslararasi konuma sahip olacak merkezin; yaya
baglantilarininda kuvvetlendirilmesi gerekmektedir. Bunun igin; édnemli bir Karayolu baglantisi ana
arteri olan Kenndy Caddesi’ nin yayalastiriimasi ve istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ nce baslanan Tarihi
Yarimada’ daki yayalastirma alanina entegresi planlanmaktadir. Ayrica Gazi Mustafa Kemalpasa
Caddesi’ ndeki trafigin yer altina alinarak bu caddenin de yayalastiriimasi planlanmaktadir. Yaya
yolculuklarina katkida bulunmak Uizere Kennedy Caddesi lizerinde bir tramvay projesi gelistirilmesi ve
Marmaray Projesi’ nden sonra fonksiyonunu vyitirecek Sirkeci-Yenikapi Banliyd hattininda kaldiriimasi
Onerilecektir. Boylece; Karayolu ve Demiryolu ile kesintiye ugrayan etki alaninin bitinlGga saglanmis
olacaktir. iptal edilecek mevcut bu sistemin kapasitesinin gelecege yonelik olusturulan yeni toplu
ulasim kapasiteleriyle fazlasiyla karsilanabilerek gerekli erisilebilirligin saglanabilecegini tahmin
etmekteyiz. Gerek merkez gerekse merkezin icinde bulundugu tarihi yarimadanin ulasim
planlamasiyla ilgili 6nemsedigimiz ve planlamada g&zoniine alarak 6nerecegimiz calismalara esas
hedefler asagida 6zetlenerek agiklanmistir:

Hedef 1: Ulasim Planlamasinda kiltir varliklarinin dikkate alinmasinin saglanmasi

Hedef 2: Tarihi Yarimada (zerindeki ulasim yatirimlarinin baskisinin azaltilmasi ve farkli ulasim
turlerinin batinlestirilmesi

Hedef 3: Alan’da glvenli yaya ve bisiklet dolasim olanaklarinin arttiriimasi
Hedef 4: Alan’daki arag parki yonetiminde otopark politikasinin uygulanmasi
Hedef 5: Surici’ne erisim icin deniz ulasiminin daha etkin olarak kullanilmasi

Hedef 6: Engellilere yonelik erisilebilirligin kuvvetlendirilmesi

1.4. Proje Paketleri:

Proje paketleri olarak sadece merkezin planlama alani degil; ulasim agisindan 6nemli etkisi dolayisiyla
tarihi yarimada esas alinarak degerlendirilmistir. Ornegin tarihi yarimadada ki Ayasofya Miizesi’ ni
ziyaret eden kisi gerek Sirkeci-Zeytinburnu tramvay hattiyla Aksaray’a ve buradan da metroyla veya
yaya olarak Yenikapl’ ya kolayca erisebilecektir. Gerekse; Kennedy Caddesi’ nde olusturulacak yeni
tramvay hattiyla Yenikap’’ ya ulasabilecektir. Bu cercevede 2023 hedef yilini esas alan Ulasim
Anaplani verileri de géz 6nine alinmistir. Ayrica; Yenikapi iskelesi'nden(denizden) merkeze
ulasacaklari yolculuklari merkeze iletilmesi icin iskeleyle merkez arasinda her tirli hava sartlarina
uygun yeraltinda ylriyen yaya bantlari planlanmistir. Yukaridaki énerilerimizle, mevcut karayolunun
denizle kesintisiz baglantisi, deniz araclarinin Yenikapi iskelesi’ ne manevradan dolayi zaman kayipsiz
ulasabilmeleri, yaya alanlarinin mevcut Kennedy Caddesi’ ndeki yeni tramvay hatti ve bisiklet
yollariyla gelistirilmesi, elektronik sistem destekli yeni isletim modelleriyle toplu ulasimin daha da
cazip hale getirilmesi saglanmis olacaktir. Zorunlu 6zel otomobil yolculuklarinin gevreye zararlarinin
minimize edilmesi icinde; yetkili idarelere elektrikli araclarin kullanilmasinin zorunlu hale getirilmesini
onermekteyiz. Bunun igin; yeni yasal ve idari diizenlemelere ihtiya¢ bulunmaktadir. Ayrica trafik
yonetim ve denetiminin bu konudaki iBB’ nin giiclii altyapisiyla ¢ok kisa siirede miimkiin olabilecegini
disinmekteyiz. Bu durum; bolgedeki lastik tekerlekli ulasim araglarinin; giivenli, diizenli, ¢cevreye en



az zarar verecek sekilde hareket etmesini saglayacaktir. Sonuc¢ olarak; yukaridaki oneri proje ve
diizenlemelerle, uluslararasi cazibe olusturacak diinya mirasi s6zkonusu merkezin ulusal ve
uluslararasi yolculuk talepleri en verimli ve en cevre dostu ileri teknolojili bir sistem ve en Ustiin
standartda saglanmis olacaktir.



