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OZET

Bilindigi iizere; ulastirma-sehirlesme arasinda dogrudan birbirini besleyen bir iligki vardir. Dolayisiyla yapilacak olan
istihdam yatirnmlarinin dogrulugunun bir saglamasi ulastirma sistemi iizerinden de degerlendirilebilmektedir. Ayni sekilde
ulastirma yatirimlart da dogrudan sehir gelisimini olumlu-olumsuz yonde etkileyecektir. Bu noktada da, en genel anlamda
‘planlama’ konusu éne ¢tkmaktadir. Entegrasyon, koordinasyon ve organizasyon, nitelikli bir planlamanin bilesenleridir. Bu
anlamda, iilkemizde genel olarak uzun bir siire planlama eksikligi 6nemli bir problemi teskil etmis olup, son dénemlerde bu
konunun telafisi anlaminda cesitli ¢alismalar yapildigi bilinmektedir. Dolayisiyla, yapuacak yatirimlarin niceligi ne kadar
biiyiik olursa olsun, eger ¢oklu bakis agisina, planlamaya ve entegrist bir yaklagima sahip degilse, bu yatirimlardan ayni
oranda bir verim alinamayacak ve yeni problemler olusacaktir.

Istanbul ézelinde konuya baktigimizda, son yillarda tiirler arasi entegrasyon ve dengeli tiirel dagilim konularinda iyilestirici
calismalar yapildigi bilinmektedir. Ancak buna karsin heniiz istenilen seviyeye gelinememis olup, genel anlamda orta ve
uzun vadeli hedefler kapsaminda nispeten iyilestirmeler gergeklestirilebilmektedir. Bunlari orneklendirmek gerekirse;
yvapilan metro yatirimlart genel anlamda bahsini ettigimiz konularda bir iyilestirmeye isaret etmektedir, ancak bunun yani
sira kentici deniz ulagiminda istenen seviyeye gelinememesi, tam tersine tiirel dagilimda deniz ulasiminin paymin diismesi
goze carpmaktadir. Istanbul gibi kendine has bir i¢c su yolu olan ve denizle i¢ ice olan bir sehirde, ulastirmada
denizyolundan faydalanilamamasi ve tiirel dagilimda denizyolunun ancak %1.5° lar seviyesinde yer almasi diisiiniilemez.
Burada; Istanbul’ un ¢ok yonlii ve ¢ok merkezli olarak siirekli biiyiimesi, bu ¢ercevede sehrin bircok bélgesinin karasal bir
alanda biiyiimesi ger¢ekligi elbetteki goz dniinde bulundurulmalidir.

Anahtar Sozciikler:kenti¢i rayli sistemler, marmaray, tiirler arasi entegrasyon
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GIRIS

Istanbul’ da tiirel dagilima bakildiginda, metroya yapilan yatirimlarla kentigi ulasgimda demiryolunun payr %30’ lara ve
listiine ¢ikartilabilir, denizyolu igin ise Istanbul’ daki tiirel payda olmasi gereken oran %20’ lerdir. Bu gercevede, Istanbul’
un ulagtirma sisteminde tiirel dagilim planlamalar1 yapilmali, tiiketim kiiltiirinii destekleyici olusumlarin ve kararlarin,
Istanbul’ da dengeli tiirel dagilimi olumsuz yénde etkileyecegi dikkate alinmalidir. Bu ¢ergevede Kablolu Sistem yatirimlari
icin Oncelenmis olan Camlica-Altunizade-Zincirlikuyu-Mecidiyekdy Teleferik Hatti ilerleyen siirecte bogaza paralel
diisiiniilen kisa ve uzun mesafeli teleferik hatlar;, Istanbul’ un belirli bolgelerdeki sehir gelisimleri goz &niinde
bulundurularak tasarlanmis hatlar olarak goze g¢arpmakta, bir¢ok farkli ulastirma tiiriinlin bir araya geldigi-gelecegi transfer
(aktarma) merkezleri ise bulundugu bolgenin gelisimini radikal bir sekilde etkileyecektir[1].

Bu ¢ercevede; oncelikle 1.Bogaz Kopriisiiniin ingasi ile birlikte gelisim siireci hizlanan Altunizade’ nin, metrobiis hattindaki
ana istasyonlardan birine doniismesi paralelinde, yapilan yatirimlarla degerini ve merkezi konumunu giiclendirdigi
goriilmektedir. Takibinde; insaatina yakin bir ge¢cmiste baslanan ve hizla devam eden, 2015’ te bitirilmesi 6ngdriilen
Uskiidar-Umraniye-Cekmekdy-Sancaktepe Metro Hatt1” nin ana istasyonlarindan biri de yine Altunizade olacaktir. Ayrica;
asrin projesi olarak goriilen ve en genel dlgekte Pekin-Londra kesintisiz demiryolu hattinin 6nemli bilesenlerinden biri olacak
olan Marmaray Projesi’ nin iki yakasinin ¢ok yakin bir tarihte acilmasiyla beraber, Altunizade; projenin iki ana aktarma
merkezinden birine ev sahipligi yapacak olan Uskiidar’ a da yakimligi nedeniyle, bu yatirimdan dogrudan etkilenecektir.
Yine; Uskiidar-Altunizade-Camlica-Umraniye hattinda yapilmakta olan yatirimlardan biri olan ve basinda sikga tartisilmis
olan Camlica Camii ve g¢evresini kapsayan proje ile ana baglantiy1 tesis edecek olan teleferik projesi s6z konusudur. Bu
teleferik projesinin de ana istasyonlarindan birisi Altunizade olacaktir. Dolayisiyla; gerek karayolu bogaz kopriisii gecisi,
gerek metrobiis, gerek metro, gerek Marmaray Projesi ve gerekse de teleferik hattinin toplandigi ve dagildigi bir alan,
Altunizade’ nin merkeziliginde tesis edilmis olacaktir.

Benzer sekilde; uzun bir siire Anadolu Yakas1’ nin merkezi bir konumunda yer alan Kadikdy ilgesi bugiin itibariyle ulagmis
oldugu yaklagik 1.000.000 niifusluk ¢ekim alaniyla 6nemli ulagtirma-sehirlesme yatirimlariyla kendi igerisinde bir yenilenme
siirecini yasamaktadir. Bu cercevede komsulugundaki Uskiidar-Acibadem-Altunizade-Camlica hattimin gelisim siireciyle
beraber, Atasehir ve Cekmekoy’ de yapilan yatirimlar ile Pendik’ in hizli gelisiminin merkezinde yer alan Kadikdy’ de
kamuoyunda sikga tartigilmakta olan 6nemli projelerle giindeme gelmektedir. Bu gercevede gectigimiz yil hizmete agilan ve
bugiin itibariyle sistemi oturmus olan Kadikdy-Kartal Metro Hatti, yerlesim i¢in dnemli bir fonksiyonu icra etmektedir. Yine;
gectigimiz yillarda metrobiisiin isletime girmesiyle birlikte, Kadikdy Sogiitliicesme ana istasyonlardan birini teskil
etmektedir. Bununla beraber bir sahil yerlesimi olan Kadikdy; deniz ulagim igletiminin de gerceklestigi bir yerdir. Kadikdy’
de, gegmis yillarda hizmete alman IDO’ nun siireg icerisinde olumlu gelisimiyle Kadikdy-Bakirkdy Hatt1 basta olmak {izere
bircok hat Kadikdy merkezliginde verimli bir isletim sergilemektedir. Ozellikle Kadikdy-Bakirkdy Hatt oldukga islevsel
calismaktadir. Bununla beraber, Kadikdy; gerek Marmaray’ dan ve gerekse de insasina yakin bir donemde baglanan Lastik
Tekerlekli Tiip Gegisi Projesi’ nden dogrudan ve énemli dlgekte etkilenecektir. Ayrica mevcut Kadikéy-Kartal Metro Hatt1’
nin dnce Pendik-Kaynarca’ ya takibinde ise Sabiha Gokcen Havaalani’ na kadar uzatilmas1 ingas1 devam etmektedir. Hattin
Kaynarca’ ya kadar olan boliimiinlin tamamlanmasi i¢in dngoriilen tarih 2015 tir. Bununla beraber; Haydarpasa’ dan
Harem’ e kadar oldukga genis bir alan1 etkilemesi dngdriilen yenileme ¢aligmalari projesi ise revizelerle yakin bir donemde
tekrar giindeme gelecektir. Bu proje birkag yil 6nce kamuoyunun giindemine gelmis, sinirlar1 ve igerigi netlesmemis ve sikca
—daha ¢ok ta politik bazda- tartisilmis bir projeydi. Bu anlamda; projenin igeriginde yapilmakta olan degisiklikler,
iyilestirmeler ve paydaslar konusu hayati 6nemdedir. Zira; tarihi ve dogal doku zarar gérmeden, tam tersine giliglendirilerek,
kalic1 gibi goriinen sorunlarin islahiyla Haydarpasa-Harem alaninin nasil sekillenecegi konusu dikkatle ele alinmalidir.
Projenin hayata gecirilmesiyle birlikte, cevrede hizla gelisen bolgelerle entegre, Kadikdy’ iin merkezi konumunu
giiclendiren, nefes almasini saglayan, daha iyi bir goriiniim kazandiran ve farkli ulastirma tiirlerinin akisinin toplandigi ve
dagildigi bir nokta olarak daha islevsel ¢alismasini saglayan bir sonug elde edilmesi dnemli olacaktir.

Karayolunun, tiirel dagilimdaki dengesiz agirligi, genel olarak ulastirma sistemimizin yada sadece 6zelde demiryolu,
denizyolu, havayolu ulastirma tiirlerinin aleyhine degil ve ayn1 zamanda da karayolu ulastirma tiiriiniin de aleyhine bir durum
teskil etmektedir. Zira; karayolunda kapasitenin lizerinde bir agirlik olusmakta, bu ulastirma tiiriiniin verimli bir sekilde
isletilmesi sekteye ugramakta, trafik tikaniklig1 ve trafik giivenligi sorunlar1 had sathaya ¢ikmakta, bir¢ok noktada
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bu tiir ekonomik olarak isletilebilirlik yoniinden de zaafa ugramaktadir. Son on yilda, karayolu ulagtirma tiiriinii — 6zelikle
sehirleraras1 yollarda — énemli 6lgekte yatirimlar gergeklestirilmis, yol standartlar yiikseltilmistir. Istanbul’ da ulastirma
degerlerinden, toplu ulasimin mevcut durumdan daha yiiksek oranda kullanilabilecegi ve kullanilmasi gerekliligi ortaya
¢ikmaktadir. Bunun i¢in de; ulastirma tiirlerinin ¢esitlendirilmesi ve tiirel dagilimin dengelenmesi, tiirler arasi entegrasyonun
saglanmasi (toplu ulasimin farkli tiirleri arasi entegrasyon, ulasimin farkl tiirleri aras1 entegrasyon, toplu ulasim ile bireysel
ulagim arasi entegrasyon v.b.) gereklidir. Istanbul’ da trafik tikanikliginin katlamlabilir diizeylere ¢ekilmesinde rayli sistem
ve ozellikle de metro yatirrmlari hayati bir neme sahiptir. Bunun yani sira; Istanbul gibi adeta denizin ortasinda ve denizi
cevreleyen bir sehrin tiirel dagiliminda, denizyolu beklenen seviyenin ¢ok altinda olup %1-2 dolaylarindadir. Halbuki;
Istanbul’ da bu oran %20-25" lerde isletilebilir. Daha 6nceleri; bogazda, kiyiya paralel hat uygulamasi gergevesinde, ayni
yakadaki yerlesim yerleri arasinda denizyolu ile ulagim uygulamalar1 denenmis ancak istenen verim alinamamistir. Burada;
yakin mesafeler arasindan mevcut sehir hatlar1 vapurlar yeterinde fazla biiylik olmakta ve talebin dogru yonlendirilmesini
engellemektedir. Zira sik istasyonlarin oldugu bdylesine bir kiyiya paralel hat uygulamasinda, daha kiiciik sehir hatlar
vapurlariyla daha kisa silirede iskeleye yaklagsma-dolum-ayrilmanin saglanmasiyla daha sik seferlerin yapilmasi
gerekmektedir. Istanbul’ da Sehir Hatlar1 %10’ luk kapasiteyle calismakta olup, kapasitenin %40-50" lerde dahi kullaniminin
saglanmasi, bogaz kopriilerindeki tikanikligi 6nemli 6lgtilerde diistirecektir[2].

Istanbul’ da Kentici Rayh Sistem Egilimleri

Istanbul’ da 2004 ten giiniimiize 6nemli oranda metro ve hafif rayl1 sistem hatti ingas1 devam etmekte olup gegtigimiz yil
itibariyle Kadikoy-Kartal Metro Hatt1 igletime alinmistir. Bu hattin; etaplar halinde Pendik’ e kadar uzatilmasi ¢aligmalari
devam etmektedir. Kadikdy’ den Pendik’ e kadar uzatilacak olan hat burada, 2014 Subat ay1 itibariyle tamamlanmasi
ongoriilen Ankara-istanbul Yiiksek Hizli Demiryolu (YHD) Hatt1 ile entegre olacaktir. Boylelikle; Ankara-Eskisehir-istanbul
YHD hatt1 ile Pendik’ ten Kadikdy’ e (Ayrilikgesme) metro vasitasiyla, oradan da Marmaray ile Kazligesme’ ye kesintisiz
ulasim imkani olusacaktir. ileri tarihlerde Marmaray’ 1, banliyd hatlarmin rehabilitasyonunun da tamamlanmasiyla Halkalr’
ya Marmaray ile ulasim saglanacak, Halkali-Bulgaristan YHD Hatti’ nin da devreye girmesiyle, YHD, Marmaray ve Kentici
Rayl Sistemler vasitasiyla, Ankara’ dan Bulgaristan’ a kadar demiryolu ile kesintisiz baglanti1 saglanmis olacaktir. Yine;
Pendik’ e kadar uzatilacak olan Kadikdy-Kartal Metro Hatt1’ nin bu noktadan Kurtkdy Havaalani’ na uzatilmasi ve Ankara-
Istanbul arasinda daha iist standartlarda, Eskisehir’ e ugramaksizin ikinci bir yiiksek hizli demiryolu hatti insas1 da
projeksiyonlar dahilindedir. Istanbul Anadolu Yakas’ ndaki bir diger metro hatti olan Uskiidar-Umraniye-Cekmekdy-
Sancaktepe hattinin ingas1 da devam etmekte olup 2015 itibariyle bu hattin da tamamlanmasi1 ongoriilmektedir[2].

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, son on yillik siiregte, yaptigi metro yatirimlariyla sehrin mevcut metro ve hafif rayli sistem
hatlarin1 geometrik olarak arttirmustir. Ancak; halihazirda Istanbul dlgeklerinde bir sehir icin dnemli oranda metro hattina
ihtiyag bulunmaktadir. 10.Kalkinma Plan1 ve 11.Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Surasi’ nda Istanbul &zelinde ortaya
konan hedeflerde, Istanbul’ da 2014, 2019 ve 2019 sonras1 metro hatlar1 i¢in insa, yapim ve isletim projeksiyonlar1 ortaya
konmus olup sehrimizin 10 yil i¢erisinde diinya ¢apinda en ¢ok metro agina sahip sehirler arasina girmesi dngoriilmektedir.

Diinyada Yillara Gore Tiirel Dagilim

Sekil 1”7 de 1960 ve 1990 yillar igin trafik hacmi ve tiirel dagilim ile 2020 ve 2050 yillarina ait trafik hacmi ve tiirel dagilim
projeksiyonu verilmistir. Sekilden goriildiigii lizere gelecekte ulasimin yiikse hizli trafik tiirleri olan havayollar1 ve hizli
trenlerle gerceklesmesi beklenmektedir. 400-600 km uzakliklara yolcu tagimada, giiniimiiziin en etkili olanagi hizli trenlerdir.
Bu uzakliklarda, hem karayolunun, hem de havayolunun 200 km/sa’nin iistiinde hiz yapan trenler karsisinda rekabet giicii
zayiflamaktadir. Japonya’dan Fransa’ya, Almanya, Italya, Ispanya ve ABD’ye kadar yasanan deneyimler bu gercegi
desteklemektedir. AB’de 2020’ye kadar hizli trenlerde hizin 340km/sa’ e yiikselecegi ongoriilmektedir. AB Komisyonu
tarafindan kararlastirilan toplam yirmi projeden on li¢ii demiryolu ile ilgili olup, bunlardan altis1 hizli demiryolu projesidir.
Cok uzun kitalararas1 mesafelerde, yolcu ve bazi 6zel tiir kargo tasimaciliginda havayolu, yiik tasimaciliginda ise denizyolu
tek segenek durumundadir. Sonugta yolcu tasimaciliginda, toplu tasima onceligi ilkesini de kapsayacak yiiksek hizli trenlerin
ve kentsel rayli sistemlerin, gelecegin temel ulagtirma tiirleri olacagini sdylemek yanlis olmayacaktir[2].
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Sekil 1. 2050 diinya trafik hacmi[3]
Amsterdam’ da Ulastirma Sistemi ve Kentsel Veriler
Ulagtirma agisindan:

Tiirel dagilimda %40’ a varan bisiklet pay1

Her kosulda yay onceligi ve buna siiriiciilerin riayet etmesi

Bisikletyolu-Kenti¢i Rayl Sistem-Karayolu entegrasyonu

Kavsak sinyalizasyonu ve geometrik tasarimlar

Yonlendirici sinyalizasyon ve isaretlemeler

Kenti¢i yolculuklarda onlarca kanalin altindan gegen onlarca tiinelin insa edilmis olmasi
Havayolu-sehir ulasimi ve erigilebilirligi

Toplu tasimada yolcu bilinci

Sehircilik agisindan:

Modern sehirciligin sembol sehirlerinden olmasi

Kendine ve bdlgesine has yapi tasarimlari

Sehrin deniz ile miicadeleyi uzun yillardir lehine tahvil edebilmis olmasi

Sehir merkezinde tarihi ve dogal yapinin korunuyor olmasi

Sehrin her bir kdsesine kenti¢i su yollar1 ve bisiklet yollar1 ile erisim imkaninin bulunmasi

Avrupa Birligi’ nin yiiksek hizli demiryollarini hizla insaya devam ederken diger taraftan da kentici ulasim da metro hatlarini
kusursuz bir gekilde islettigini ve her gegen giin bunlar1 altyapi, filo ve akilli ulasim sistemler baglaminda son teknoloji ile
giiclendirdigini gérmekteyiz. Avrupa genelinde, merkez Avrupa (Fransa, Almanya, ingiltere) basta olmak iizere tiirler arasi
entegrasyonun ¢ok giiclii oldugu, bir havaalanin iginden gegen bir metronun, kablolu sistemler v.b. tiir baglantilari ile direk
sehirigine ulagim imkani saglamasi, ayni sekilde limanlardan da demiryolu baglantilari ile sehir igine erisim imkanlarinin
oldugu goze carpmaktadir.

Istanbul’ da tiirel dagilimda olmasi gereken deniz ulasimi pay1 ‘%20’ lerken, bugiin bunun gok gerisinde oldugumuz gergegi
ile kars1 karsiyayiz. Bu durum; ulagim bazli olarak adeta ‘denizin kiyisinda denize bakmadan yasamak’ olarak agiklanabilir.
Istanbul’ daki tiirel dagilimda karayolu asir1 yiiklii bir paya sahipken, karayolunda ‘6zel otomobil’ kullanim payida ¢ok
yiiksek bir orana sahiptir[3].
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Sekil 2. istanbul’ da 2019 Yih Rayh Sistem Planlamalari[3]

Bu; karayolu trafik giivenligini tehdit eder boyutlarda sonuglara yol agarken, biitiin Istanbul halkini alabildigine konfor-
giivenlik-dakiklik gibi parametrelerden siirekli olarak feragat etmeye zorlamaktadir. Toplu ulagima; biitiin ulagim tiirlerinde
yonelmek ve bu anlamda daha entegre, konforlu, dakik, giivenli bir hizmeti sunabilmek kisa vadede gozle goriiliir geri
doniisler almamiz1 saglamaktadir ve saglayacaktir. Bu yilin genel verilerine baktigimizda; Sehir Hatlar1 Genel Miudiirligii’
niin rakamlarma gore sehiri¢i denizyollarinin ancak %10’ luk doluluk kapasitesi ile ¢alistigin1 gormekteyiz. Bu kapasitenin;
%50’ lik diizeylerde dahi kullanilmasi, ilaveten kabaca 1.000.000 yolcunun denizyoluna ¢ekilmesi demektir. Ortalama;
Istanbul’ da bir otomobilin 1 ila 2 yolcu tasidigini diisiindiigiimiizde; bu trafikten 500.000-600.000 aracin ¢ekilmesi demek
olacaktir. Marmaray Projesi’ nin tamaminin isletimi girmesiyle birlikte Istanbul’ un dogu ve bati yakalar1 aras1 konforlu,
dakik, giivenli ve maliyet yoniinden uygun bir ulasim imkam olusacaktir. Bu g¢ercevede; Gebze’ den Halkali’ ya 105
dakikada, Bostanci’ dan Bakirkdy’ e 37 dakikada ulasilabilecektir. Asagida Sekil 2’ de Istanbul’ da 2019’ a kadar
tamamlanmasi1 ongoriilen rayli sistemler yatirimlar gdsterilmektedir. Marmaray, gerek Istanbul’ un trafik tikanikligi
sorunundaki etkisi, gerek sehirler arasi yolcu tasimaciligindaki yeri ve gerekse de bolgesel ve uluslararasi yiik
tasimaciligindaki islevi itibariyle kilit noktadaki bir projedir. Tam kapasite olarak ¢aligmasi, ilgili etaplarinin tamamlanmasi
ve entegre hatlarin saglanmasiyla birlikte, sehrin glineyinde, dogu-bat1 ekseninde ulasimda 6nemli bir islev yerine getirecek
olan Marmaray, ayn1 zamanda bogaz hatt1 ve ¢evresinde 6nemli bir etki alani olugturacaktir. Bunu; Marmara Sahili boyunca
Pendik’ ten Bakirkdy’ e ve Bogaz Sahil Seridi boyunca, Avrupa ve Anadolu yakalarinda 1.Bogaz Kopriisii’ ne kadar olan
alan olarak 6zetleyebiliriz. Bu etki alan1 Sekil 3’ te detayli olarak gosterilmistir[4].

SONUC

Istanbul’ da trafik tikanikliginin katlanilabilir diizeylere ¢ekilmesinde rayli sistem ve 6zellikle de metro yatirimlart hayati bir
oneme sahiptir. Bunun yani sira; Istanbul gibi adeta denizin ortasinda ve denizi gevreleyen bir sehrin tiirel dagiliminda,
denizyolu beklenen seviyenin ¢ok altinda olup %1-2 dolaylarindadir. Halbuki; Istanbul’ da bu oran %20-25’ lerde
isletilebilir. Daha 6nceleri; bogazda, kiyiya paralel hat uygulamasi gercevesinde, ayni1 yakadaki yerlesim yerleri arasinda
denizyolu ile ulasgim uygulamalar1 denenmis ancak istenen verim alinamamistir. Burada; yakin mesafeler arasindan mevcut
sehir hatlar1 vapurlar yeterinde fazla biiyiik olmakta ve talebin dogru yonlendirilmesini engellemektedir[4]. Zira sik
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istasyonlarin oldugu bdylesine bir kiyiya paralel hat uygulamasinda, daha kiigiik sehir hatlar1 vapurlariyla daha kisa siirede
iskeleye yaklagsma-dolum-ayrilmanin saglanmasiyla daha sik seferlerin yapilmasi gerekmektedir. Istanbul’ da Sehir Hatlar1
%10° luk kapasiteyle ¢aligmakta olup, kapasitenin %40-50" lerde dahi kullammminin saglanmasi, bogaz kopriilerindeki
tikaniklig1 6nemli 6lgiilerde diistirecektir[5].

Sekil 3. Marmaray Yolculuk Giizergahi ve Etki Alami[5]
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Bu baglamda AB’ nin 30 yillik hedeflerinde demiryolunun % 50’ lere varan bir tlirel dagilim payina ulagmasi
ongoriilmektedir. Ekonomik siirdiiriilebilirlik baglaminda baktigimizda da AB’ nin enerji fakiri bir cografya {izerinde olmasi
ozellikle petrol ve dogalgaz anlaminda tamamen disa bagimli olmasi, mevcut politikalar1 bu sekliyle uzun vadede devam
ettirerek enerji ihtiyacini karsilayabilmesinin ¢ok ongoriilebilir olmamasi ve bunun yani sira yesil alanlarini halen 6nemli
Olciilerde koruyabiliyor olmasi, alternatif yakit tiirleri ile isletilebilen bir ulagim tiirii olan demiryollarin1 6ne ¢ikarmaktadir.
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