TURKIYE' NIN BOLGESEL VE KURESEL KONUMUNUN ENERJi AKISI VE
ULASTIRMADA SEKTOREL GELISIME ETKILERI

Mustafa Ilzcalzl,Nilgiin Camkesenz,Mehmet Cagrt
Kzzzlta§3

OZET

Ulkemizde, uzun yillar karayolu ulastirma tiiriiniin dengesiz bir agirligi devam etmis olup son yillarda bu durumu iyilestirici
calismalar yapilmaktadr. Ulastirma sektoriindeki tiirel dagilim egilimi yolcu ve yiik tasimaciliginda karayolunun %90 in
tizerinde bir agirliginin oldugunu gostermistir.

Ayrica; tilkemizde otomobil sahipligi oranlarimin ve karayolu ulastirma tiiriiniin kullanimimin alabildigine yiiksek olmasi ve
toplu ulasim kullaniminin heniiz istenen seviyede olmamasina paralel petrol kullanim ihtiyaci alabildigine yiiksektir. Bu
cercevede; toplu ulasimda basta otobiislerimiz olmak iizere farkli enerji kaynaklarvmn kullanmilmaya baslanmast ve
yayginlastirtimasi, metro ve hafif rayli sistemleri yatirimlarimin ve kullamiminin artmast gibi gelismelerle bu bagimlilik
nispeten azalmakta, ¢evreci yaklasimlar da bu paralelde gelismektedir.

Bilindigi iizere, ulastirma sisteminin verimliligi ve islerliginde en énde gelen dlciitlerden birisi, dengeli tiirel dagilim ve
tiirler arasi entegrasyondur. Bu anlamda; farkl ulagstirma tiirlerinin yiik ve yolcu tasminmindan aldigi paylar dengeli ve
birbirini biitiinleyici olmali, farkl tiirler hem ekonomik hem kullanim aliskanliklari hem planlama hem mekansal hem fiziksel
ve hem de isletim anlaminda birbirine entegre ¢alismak durumundadir. 2023 Vizyonu ¢ercevesinde, Tiirkiye’ nin en biiyiik on
ekonomi arasina girme hedefi vurgulanmig olup, bunun gerceklestivilmesinde en o6nemli safhanin ulastirma sisteminin
sorunlarini en aza indirmek, verimli ve isler bir sekilde hizmet vermesini saglamak ve sektorii biiyiiten yatirimlar yapmak
gerektigi agikardir.

Tiirkiye’ de uzunca yulardir devam eden dogudan batiya kaynak akisinin merkezinde bir konuma sahip olup bu ¢ercevede
politikalar gelistirmeyi hedeflemektediv. Bu hedef; Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhigi’ nca da tespit
edilmektedir. Ulkemizin bu ¢ercevede alternatif enerji konusunda yapacagi ¢alismalarin énemi bir kez daha ortaya
ctkmaktadr.
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GIRIS

Sehirleraras1 yolculuklarda konvansiyonel demiryolu hatlarinin iyilestirilmesi ve kullamminin artmasiyla birlikte, yiiksek
hizli demiryolu yatirimlarinin akilli ve dogru tercihlerle gergeklestirilmesine paralel petrole bagimlilik oranlari diizenli olarak
diismeye baslayacaktir. Buda; siirdiiriilebilirligin ti¢ ana ayagi olan toplumsal siirdiiriilebilirlik, ¢cevresel siirdiiriilebilirlik ve
ekonomik siirdiiriilebilirligin her iicline de katli saglayan bir eylemdir. Bu ¢ergevede; son yillarda tiirler aras1 entegrasyon ve
dengeli tiirel dagilim adina savunulanlar yiizeysel anlamda ‘karayolunun-demiryolunun-denizyolunun lehine-aleyhine’
olarak okunabilecek konular degildir[1]. Bu onceliklerin saglanmasi; karayolu trafik giivenligini arttiracak, enerji ve
zamandan tasarrufu saglayacak, karayoluna kar marj1 yliksek ve daha nitelikli yatirimlar beraberinde getirecek ve biitiin bir
sistem lizerinde farkli tiirlerin birbirine entegresi ile bir yiikiin (veya yolcu) bir noktadan baska bir noktaya en kisa zamanda,
en list diizey hizmet parametreleri ve isletim kosullariyla tasinmasini saglayacak, sonugta da bir esyanin degerine bigilen
fiyatin ‘taginmasi’ na ayrilan payi diistirecektir.

Bu baglamda, biiyiik ulagtirma yatirimlar: hedefleri konulmus olup bu yatirimlar gerceklestirilmektedir. Bu yatirimlar; hem
sektoriin biiylimesini ve hem de insan odakli, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu bir sistem kurulumu ile mevcut sistemin
sorunlarini en aza indirgemeyi amag¢lamalidir. Bu anlamda; ulastirma sektériinde kaydedilen gelismelerin niteligi ve niceligi
‘sehirlesme ve sehirlilik’ olgumuzu dogrudan etkileyecektir. Dolayisiyla bu siiregte; planlama ve disiplinleraras1 entegrasyon
ve koordinasyon konular1 hayati olup, yerel yonetimler ve merkezi yonetim Olceginde idari islerlik bazinda yapilan ve
yapilacak iyilestirmelerin igerigi 6nem kazanmaktadir.

Enerji Kaynaklarimn Ulkemiz ve Avrupa Birligi’ ndeki Yeri

Dogalgaz ve petrol iilkemiz ve diinya icin dnemli bir enerji kaynagi olarak varligimi siirdiirmekte olup, alternatif enerji
kaynaklarmin ve kullaniminin gelistirilmesi iilkemiz i¢in hayati bir noktadadir. Ulkemiz hali hazirda petrol ve dogalgaz
kaynaklar1 anlaminda zengin iilkeler sinifinda degildir fakat bu kaynaklar bazinda diinya rezervlerinin %72’ sine yakininin
bulundugu iilkelerin yakin komsulugundadir[2]. Bununla beraber; AB’ ye girme hedefini siirdiiren, bu ¢er¢evede son yillarda
hizlanarak bir¢ok reform yapan iilkemiz, Avrupa ile birgok politik, ekonomik ortaklagsma igerisindedir. Avrupa Birligi ise
Diinyada teknolojik gelismelerin en aktif sekilde icerisinde bulundugu bir cografya olup yiiksek oranlarda enerji ihtiyact
bulunmaktadir. Avrupa cografyasinin enerji yoniinden fakir olmasi dolayisiyla Ortadogu ve Orta Asya iilkelerinin
kaynaklarina birinci dereceden ihtiya¢ duymakta ve bu yonde politikalar gelistirmektedir. Avrupa Birligi’ nin ulagtirma ve
enerji politikalart da bu yonde olmakla beraber ‘siirdiiriilebilirlik’ yaklasimini da etkin bir sekilde icermektedir. Avrupa
Komisyonu’ nca hazirlanmig olan Beyaz Kitap’ ta da ‘siirdiiriilebilirlik’ kavrami 6n plana ¢ikartilmig, demiryolunun sehir igi
ve sehirlerarast yiik ve yolcu tagimacilindaki paymin arttirilmasi hedef olarak konmustur. Bu ¢ergevede son yirmi yillik
siiregte, Ispanya ve Fransa basta olmak iizere Avrupa Birligi sathinda yiiksek hizli demiryolu yatirimlari énemli oranda
artmaya baslamis, iilkeler arasi isletim ¢aligmalart hizlanmis ve 6nemli bir noktaya gelmistir. Siirdiiriilebilirlik kavramu;
cevresel, toplumsal ve ekonomik siirdiiriilebilirlik olarak ii¢ fazda ortaya konmustur. AB; bir taraftan ‘siirdiirilebilir
politikalar’ a agirlik vermeye baglamigken diger taraftan da dogu ve gliney komsulugunda ki iilkelerden petrol ve dogalgaz
temini i¢in stratejiler gelistirmeyi oncelikli hale getirmektedir.

Clinkii dogas1 ve cografyasi itibariyle essiz konumda olan tilkemizin alternatif enerji kaynaklari anlaminda alternatifler
sunamayacagi diisiiniillemez. Ayrica iilkemiz gelismekte olan iilkeler sinifinda yer almakta, buda enerji basta olmak iizere
genel olarak tiiketim miktarlarinin artarak devam edecegini gostermektedir. Buna karsin iilkemizin halen-6zellikle stratejik
parametreleri bazinda- iiretim diizeyi, kapasitesi ve tiikketim dengesi olarak olmasi gerekenin altinda seyretmektedir. Son
yillarda yerli iiretimin gelistirilmesi anlaminda kayda deger gelismeler olmakla beraber, bu anlamda daha yapilmas1 gereken
cok sey vardir. Birgok defa vurguladigimiz {izere; bu noktada akademi-6zel sektor-kamu ortakliklart ve bu cergevede
olusacak olan AR-GE merkezleri hayati bir 6neme sahiptir. Ulkemizde uzun yillar boyu 6ne ¢ikan en énemli eksikliklerden
biri teori ile uygulama arasindaki kopukluktur. Buda; toplumsal kesimler arasi iletisim eksikligi ve biirokrasinin agir
yapistyla birebir baglantilidir. Gayri Safi Milli Hasilas1 hizla artmakta olan iilkemizin, her alanda kapasitesi artmakta, ticaret
hacmi biiylimekte, komsular1 ve gelismis, gelismekte olan ilkelere ihracati artmakta, egitim diizeyi yiikselmekte, yoresel,
iilkesel ve bolgesel entegrasyon ekonomik parametreler itibariyle gelismektedir. Ulkemizin 6niimiizdeki on yil icerisinde
Gayri Safi Milli Hasilas1” nin iki katina ¢ikacagi ongoriilmektedir. Bu noktada; egitim sistemimizin i¢eriginin gelistirilmesi,
AR-GE faaliyetlerinin arttirilmasi, enerji kaynaklarinin etkin kullanimi, sosyal politikalarin nitelikli olarak gelistirilmesi,
temel hizmet parametrelerinin devlet eliyle halka esit, dogrudan ve azami 6lgiilerde saglanmasi, sosyal-kiiltlirel-teknik biitiin
kaynaklarin aktive edilmesi ve esgiidiimiiniin saglanmasi, ulastirma sisteminin sorunlarin1 minimize etmis ve fonksiyonel bir
seviyeye taginmasi ve enerjinin taginimi konulari bizim i¢in SWOT analizi(gii¢lii yonler, zayif yonler, firsatlar ve tehditler)
baglaminda ¢ok iyi etiid edilmesi gereken konulardir.



Ulastirma Sistemi ve Boru Hatlan

Ulastirma sistemi; dengeli tiirel dagilim ve tiirler arasi entegrasyon ile fonksiyonel hale gelebilecektir. Burada da
stirdiirtilebilirlik perspektifi nemlidir. Ulastirma sisteminin tiirlerinden birisi de boru hatlar1 olup, mal ve enerji basta olmak
iizere, madenlerin tasinmasma kadar genis bir alanda islev gormektedir. Ulkemizde boru tasimaciligi politikalarr 1960’
lardan itibaren giindeme girmis olup, ¢ok farkli {irlin taginimi s6z konusu olmakta, buda siirekli olarak ¢esitlenmeye devam
etmektedir. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1’ nin ortaya koymus oldugu hedef ve politikalarda bu yondedir.
Enerji ihtiyact oldukea yliksek ve enerji kaynaklart bakimindan fakir olan AB 27 {ilkelerinin 2011 rakamlarina gére dogalgaz
tilketimi 448 milyar m3 olup, bunun 2030’ da 625 milyar m3’ e ¢ikacagi ongoriilmektedir. 2011 yili itibariyle Diinyadaki
petrol ihracatinin %32’ si boru hatlariyla tasinirken, dogalgaz ihracatinin ise %75’ 1 boru hatlartyla gerceklestirilmektedir.
2011 y1h itibariyle Diinyada 1995 milyon km boru hatti mevcut olup bunun 794 km’ si ABD siirlar1 icerisindedir. Ayni
sekilde ABD’ de tiirel dagilimda boru hatlar1 %25 ler dolayinda bir paya sahiptir[2].

Tiirkiye’ de boru hatlari ilk olarak 27 Agustos 1973’ te Irak ile yapilan Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti Anlagmasi’ yla
Irak petroliiniin Ceyhan(Yumurtalik)’ a tasinmasi i¢in insa edilmis olup bu gercevede 15 Agustos 1974’ te Tiirkiye Petrolleri
Anonim Ortakligi(TPAO) tarafindan bu tasima igin BOTAS kurulmustur. Enerji kaynaklar1 ihtiyacinin g¢esitlenmesine
paralel 1987’ den itibaren BOTAS; ham petroliin yan1 sira dogalgaz tasinimini da iistlenmistir. Takibinde BOTAS; 1974
yilindan itibaren Bakii-Tiflis-Ceyhan(BTC) arasindaki 3400 kilometrelik petrol boru hatti ve 5000 kilometrelik dogalgaz
boru hattinin isletimini tstlenmistir[2]. Bakii-Tiflis-Ceyhan Dogalgaz Boru Hatt’ nin yani sira Sahdeniz Dogalgaz Boru
Hatt1, Tiirkiye-Yunanistan Dogalgaz Boru Hatt1 uluslar arasi projeleriyle Tiirkiye” nin dogal gaz ve petrol aktarma ve tasima
konumunun giiclendigi goriilmektedir. Bunun yamt sira Tirkiye-Avusturya ve Samsun-Ceyhan petrol boru hatti
planlanmustir.
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Sekil 1. BOTAS’ 1n insa ettigi ulusal ve uluslar aras: petrol ve dogal gaz hatlari[2]

BOTAS ilerleyen siiregte; piyasanin tekeli konumunu korumus ardindan 1990’ da Dogalgaz Piyasas1 Kanunu ile bu tekel
haklar1 elinden alinmistir. Dogal Gaz Piyasasi Kanunu; dogal gazin ithalati, aktarimi, dagitimi, depolanmasi, pazarlanmasi,
satigi, ihracati ve bu aktivitelerle ugrasan biitiin gercek ve yasal kisilerin haklari ve yiikiimliiliikklerini kapsamaktadir.

BOTAS’ 1n insa ettigi ulusal ve uluslar arasi petrol ve dogal gaz hatlar1 Sekil 1’ de gdsterilmistir.

Sekilde goriildiigii gibi iilkemizin hemen bir¢ok ili dogal gazi kullanmakta, dogal gaz boru hatlarn iilkemizin geneline
yayilmig durumdadir. Bu boru hatlar iilke i¢inde bir¢ok yere ulastigi gibi, bolgesel ve uluslar arasi bir¢cok hattin baglanti
boliimlerini de teskil etmektedir. Boru hatlarinin ana ekseni dogu-bati dogrultusunda uzanmakta olup, kuzey-giiney
ekseninde de yayilmalar gostermektedir. Istanbul; dogal gaz hizmetine diger illere nazaran ¢ok daha erken tarihlerde ulasmus,
takibinde bu hizmet bir¢ok ilimize hizla yayilmistir. Ayn1 sekilde; Mugla, Batman, Siirt, Hatay ve Kilis illerimize dogal gaz
boru hatt1 ihale agmasindadir. Bunun yam sira; Zonguldak, Bartin, Giresun ve Igdir illerine dogal gaz boru hatt1 insa
asamasindadir. Biitlin bunlarla beraber; Artvin, Hakkari, Sirnak, Mardin, Sinop, Bitlis, Tunceli, Bing6l ve Mus illerine de
dogal gaz boru hatt1 planlamasi fazindadir. Ayrica; Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’ ne(K.K.T.C.) Anamur’ dan(Mersin)



boru hatt1 ¢alismalar1 da ilge belediyesi, bliyiiksehir belediyesi ve merkezi idare arasi hak ve yetki karmasasi ile mevzuat
eksikligi sebebiyle istenen yol alinamamis olmasina karsin 2015 Ekim ayi itibariyle tamamlanmustir.

Sekilde de goriildiigii lizere; boru hatlar1 bir ulastirma tiirli olarak iilke sathinda 6nemli bir yayilma gostermis, bununla
beraber mevcut, insa halinde ve planlanan yiiksek hizli demiryolu hatlar1 ile de paralellikler géstermektedir. Burada; boru
hatlari ile taginan mal, enerji ve iiriiniin alabildigine ¢esitlendirilmesi 6nemli bir husus olup, yiiksek hizli demiryolunun yiik
tasimaciligi i¢in kullanilacak olan hatlarinda, boru hatlartyla benzerlik gosterebilecek iiriinlerin el degistirmesi hususu goz
oninde bulundurulmahidir. Yiiksek hizli demiryolu(YHD), karayolu ve denizyolu yiik tasimaciliginda entegrasyonun one
cikarilmasi, baglantinin bu cercevede diizenlenmesi, kapasitelerin buna gore optimizasyonu ve lojistik kdylerin, lojistik
merkezlerin bu gergevede yer ve kapasite tespitlerinin yapilmasi olduk¢a énemlidir[3]. Bu entegrasyona boru hatlarinin da
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3.400 kms of Crude Oil Pipeline

A 1. Kerkuk-Ceyhan Crude Qil Pipeline 40" 841 KM } 71 mta Capacity
B: II. Kerkuk-Ceyhan Crude Qil Pipeline 45" 656 KM

C: Baku-Tbilisi-Ceyhan Crude Qil Pipeline  30"-42"-46" 1.076 KM 50 mta Capacity
D: Batman-Dortyol Crude Qil Pipeline 18" 511KM 4.5 mta Capacity
E: Ceyhan-Kirikkale Crude Qil Pipline 24" 448KM 7.2 mta Capacity
F: Selmo-Batman Crude Qil Pipeline &'"-9 5/8"-12" 41KM 0.8 mta Capacity

{

Sekil 2. Ulkemizde BOTAS tarafindan isletilen petrol boru hatlari[2]

dahil edilmesi ¢ok 6nemli bir konudur. Ayrica; boru hatlari ile yiliksek hizli demiryolu hatlarinin nerelerde paralel olabilecegi
ve nerelerde farkli giizergahlardan gecmesi gerektigi de kapsamli olarak etiid edilmesi gereken bir konudur. Sekil 2’ de
iilkemizde BOTAS tarafindan isletilen petrol boru hatlar1 gésterilmektedir.

Sekil 2 de goriildiigii tizere tilkemizde BOTAS tarafindan isletilmekte olan 3400 km boru hatti mevcuttur. Mevcut boru
hatlar1 agirlikli olarak iilkemizin Kuzey Dogu Anadolu, Cukurova, Giiney Dogu Anadolu, i¢ Anadolu ve Orta Dogu Anadolu
bolgelerinde yogunlastig1 goriilmektedir. Mevcut cografi yayilimin, politik, stratejik, cografik ve kaynaksal sebepleri vardir.
Bu bolgelerimiz; geneli itibariyle petrol zengini komsularimiza yakin olup bu iilkelerle yapilan anlagsmalarla bu hatlarin
kurulumu yapilmigtir. Ayrica bu bolgelerimizin bazilari mevcut durumda, kismen petrol ¢ikartilan bolgelerdir. Batman,
Adiyaman ve Kirikkale; petrol rafinelerinin oldugu illerdir. Ayrica; Ardahan-Kars-Erzurum-Erzincan-Sivas-Kayseri-
Kahramanmarag-Ceyhan(Adana) hatti, uluslar arasi Bakii-Tiflis-Ceyhan(BTC) Petrol Boru Hatti” nin iilkemizdeki
baglantisin1 teskil etmektedir. Bunun yami sira; Sirnak-Mardin-Sanliurfa-Gaziantep-Kahramanmarag-Ceyhan(Adana)
giizergdh1 da; uluslar arasi Kerkiik-Yumurtalik(Ceyhan) Petrol Boru Hatti’ nin {ilkemizdeki baglanti hattidir. Burada;
Ceyhan’ in(Adana) hem petrol ve hem de dogalgaz boru hatlarinda merkezi ve stratejik bir konumda oldugu goriilmektedir.

Ulkemizde Boru Hatlar

Ulkemizde 2011 yili itibariyle 16000 km boru hattt bulunmakta olup 44 milyar m3 dogalgaz tasinmaktadir. Bunun %1.75°
ini yerli Uretim teskil etmektedir. Ayni sekilde; 2011 verileri itibariyle 32 milyon ton ham petrol boru hatlariyla tagmirken,
bunun %8’ ini yerli iiretim olusturmaktadir[2]. Goriildiigii izere mevcut durumda; tilkemizin petrol ve dogalgaz kaynaklari
kisithdir. Giines ve riizgar enerjisi basta olmak iizere; alternatif enerji kaynaklar1 bakimindan iilkemiz zengin olup bu
kaynaklarin iiretimi, kurulumu ve isletimi konular1 ise mevcut teknik imkanlar ve piyasa kosullarinda heniiz uygun
maliyetlere sahip degildir. Bununla beraber; bu kaynaklarin tiretimi, kurulumu ve kullanimina dair diinya genelinde gelisen



bir trend oldugu ve bu dogrultuda teknik imkanlarin gelistirildigi bir ger¢ektir. Bu konu; Tiirkiye i¢in daha da 6nem arz
etmektedir. Pek ¢ok defa ortaya koydugumuz sekliyle diger bir¢ok alanda oldugu gibi bu konuda da akademi-piyasa
entegrasyonuna, akademi-ozel sektor-kamu ortakliklarina, AR-GE ¢alismalarina ve devlet tesvikine ihtiya¢ vardir. Buda;
organizasyonel yapilanma, yenilik¢i anlayislar, hizmet perspektifinin giiglendirilmesi, mevzuatta yenilenme ve koordinasyon
ile saglanabilecektir.

Ulkemizin; komsulariyla iyi iliskiler gelistirmesi, ticari hacmini alabildigine arttirmasi, bolgesel entegrasyonlar, kiiltiirel
ortaklagsmalar gibi konular, bircok alanda oldugu gibi kaynaklarin kullanimi hususunda biiyliik 6nem arz etmektedir.
Hepimizin bildigi iizere; lilkemiz —her ne kadar yiiksek bir verimle kullanamasa da- komsu iilkelerin birgoguna gore nispeten
su zengini bir iilkedir. Ayrica ifade ettigimiz {izere; giines enerjisi ve riizgar enerjisi yoniinden zengin bir iilkedir. Ozellikle
giiney ve dogu komsularimiz ise(6zellikle Ortadogu ve Orta Asya iilkeleri) petrol ve dogal gaz zengini iilkelerdir.
Dolayisiyla; enerji ve boru hatlari konusuna sadece diinyanin dogu yakasindan bati yakasina enerji aktarimi olarak bakmak
yerine ayn1 zamanda komsularimizla entegrasyonumuzun ve kaynaklarimizin karsilikli ortak kullaniminin en iist diizeye
cikartilmasi ¢cercevesinde bakmakta da fayda vardir. Tiirkiye; cografi konumu itibariyle tam bir dogal kavsak nitelemesinin
icini doldurmaktadir. Yakin zamana kadar politik kiiltiirde bu ‘koprii’ olarak ifade edilmektedir. Bu nitelemelerin sosyal-
siyasal kavramsallagtirmasi ayr1 ve onemli bir konu olmakla beraber, kesin olan sudur ki dogal bir yogunluk ve akis
giizergah1 olan Tiirkiye cografyasinin arz-talep dengesinin iyi yonetilmesi ve yonlendirilmesi, bir toplanma-dagilma noktasi
olarak yeniden tasarimi, her anlamda iyi bir ulastirma miihendisligi gerektirmektedir. Tirkiye; Diinya’ nmin Kiiltiir
Cografyas1’ nin merkezinde bir konuma sahip olup, Akdeniz Havzasi’ nin ve ayni anda bir¢ok beseri havzanin 6nemli bir
bilesenidir. Cografyamiz; Kafkasya,Balkanlar,Ortadogu,Kuzey Afrika ve I¢ Asya’ nin komsulugunda ve tamda
merkezindedir. Bunu ifade eden en son politik dil ise; ‘Almanya’dan Moskova’ya Pekin’e Yeni Delhi’ ye kadar bir sinirin
komsulugunda olan genis beseri cografyanin en biiyilik ekonomisi olma’ hedefidir. Bu merkezi konum bile; bizlere tek basina
‘ekonomi-politika-sosyal kiiltiir’ kavramlarini hatirlatmaktadir. Tiirkiye, AB’nin giiney dogu kanadina yerlesik, komsu ve
sinirdag bir iilkedir. Yine AB, Kuzey Avrupa yolu ile uzak doguya kesintisiz yollarla baglanmis durumdadir. AB, Uzak
Dogu’dan biiyiik miktarda mal temin etmektedir. Tiirkiye ise bu mal akisina alternatif bir giizergah alt yapisi

olusturmalidir. Bu bakimdan, AB ulasim sistemi, lilkemiz agisindan ¢ok 6nemlidir. Akdeniz’in diinya ticaret ekseni i¢indeki
tarihi konumu malumdur[3]. AB, bati Avrupa’da karasal ve Akdeniz’de de deniz yolu yogunluklu bir ulasim politikasi
izlemektedir. Yakin tarihlere kadar tiim ticari faaliyetler, Akdeniz gegisli olmustur. Sanayi devriminden sonra, ticari
faaliyetlerin Akdeniz’den, Atlantik ve Pasifik Okyanuslari’na kaymasi, artan yiik hacminin ve maliyetinin dogal bir
sonucudur. Akdeniz, eski Sovyet iilkeleri, Ortadogu ve Kuzey Afrika iilkelerinin ana ulagim alanidir. Bir {ilke kendine has
ekonomik yapisi, gelisme sartlar1 ve sistematigi olan bolgelerden meydana gelmektedir. Bolgeler arasinda ekonomik, fiziki
ve sosyal agilardan biiyiik farklar bulunmaktadir[4]. Bu farklarin minimuma indirilmesi, diger bir deyisle geri kalmis
bolgelerin gelismesi, her seyden dnce iilke ekonomisi a¢isindan dnemlidir. Bolgesel kalkinmanin iilke ekonomisine sagladigi
faydalar su sekilde siralanabilmektedir:

» Ulkenin cesitli bolgelerinde bulunan kaynaklarin iktisadi faaliyet icerisinde
degerlendirilerek yiiksek kalkinma hizinin gerceklestirilmesi,

» Ulkede niifus-kaynak dengesinin kurulmasi,

* Diialist 6zellige sahip ekonomik yapinin biitiinlesmesi

» Iktisadi mekanin ve sehirlesme olaymin iktisadi gelismeye en elverisli bigimde
diizenlenmesi,

* Bolgelerarasi refah seviyesi farkliliklarinin giderilmesi.

Bir iilkede gelismis ve az gelismis bolgelerin varligi, 6zellikle gelismis iilkelerde belirli bir diizeye ulasildiktan sonra, kit
olan tiretim faktorlerinin kullaniminda, rasyonellikten uzaklasmaya neden olmaktadir. Bir iilkede bolgeler arasinda 6nemli
Ol¢iide gelismisglik farklar1 bulunuyor ise; bu dengesizlik, kaynaklarin eksik kullanimi, kaynaklarin sektorler arasinda optimal
dagilimini 6nlemesi ve sehirlerin asir1 dl¢lide bitylimesi vb. ekonomik sakincalar1 da beraberinde getirmektedir. Kalkinmanin
derecelendirilmesindeki bolgesel farkliliklar olgiilerek bolgelerin gelismislik diizeyleri dengelenmeye ¢aligilmaktadir.
“Kalkinma derecesi”, genellikle bir yandan iilkenin toplumsal kesimi tarafindan olusturulan diger yandan ise ekonomik
bolgelere ayrilan kesimi tarafindan meydana getirilen “yasam standardi” ile tanimlanmaktadir. Bununla birlikte, temel olarak
bolgesel ve/veya yerel yasamin analizi vurgulanmaktadir.

Kalkinma,Enerji ve Istihdam

Dengeli bir bolgesel kalkinmadan beklenen, iiretim ve hizmet yatinmlarini ve dagilimlarini en iyi sekilde yansitabilen bir
yerlesme sisteminin kurulmasidir. Gelistirilen bu sistem igerisinde, niifusun ve gelirin dagilim ve artis1 kadar diger
kaynaklarin da dengeli olarak kullanilmas1 gerekmektedir. Sanayilesme siireciyle birlikte bolgeler arasi farklilik daha fazla



arttig i¢in, uygulanacak politikalar da 6nem kazanmaktadir. Sanayilesmis bolgeler girisimei icin ¢esitli avantajlar sagladigi
i¢in, yatirnmlar da bu boélgelerde yogunlagsmaktadir. Bunun yani sira, bolgesel kalkinmada rol oynayan cografi durum, altyapi
hizmetleri, ¢evrenin destek giicii, sermaye birikimi, tesebbiis kabiliyeti, talep yapis1 ve seviyesi ile tesvik tedbirleri gibi
faktorler bolgesel kalkinma dinamiklerini etkileyebilmektedirler[4]. Ulkemiz; stratejik konumu itibariyle politik gelismeler
ne olursa olsun petrol ve dogalgaz tasmiminda yatirimlarin artarak devam edecegi bir pozisyondadir. Ancak; hizmet
perspektifinin oturtulmasi, bolgesel entegrasyon politikalarinin yeniden giiclendirilmesi, politik hamlelerin yerinde
gelistirilmesine paralel iilkemizin enerji aktarma merkezi olma konumunun giiglenmesi adina 6niimiizde 6nemli firsatlar da
bulunmaktadir. Irak’ ta ki yeni den yapilanma siireci, Suriye’ de ki politik istikrarsizligin durulmas: sartiyla, yerinde bir
bolgele politika gelistirilmesiyle bolgedeki yeniden yapilanma siireci firsata doniistiiriilebilecektir. Ayni cergevede; Akdeniz,
Karadeniz ve Ege’ de her giin yeni petrol ve dogal gaz kaynaklari bulunmakta, bu durum iilkelerin politik yaklasimlarini
stirekli olarak yeniden formatlamaktadir[5].

SONUC VE ONERILER

Ulkemiz; AB tarafindan da ‘enerji ihtiyacinin karsilanmasinda dogudan gelecek olan kaynaklarm Avrupa Cografyasina
tasindig1 bir iilke’ olarak algilanmakta, bir taraftan alternatif giizergah projeleri gergeklestirme egilimleri devam ederken
diger taraftan da Tiirkiye’ nin 6nemli bir giizergah olarak varliginin kabul edilmesi baglaminda ortaya konan projeksiyonlar
vardir. Bu gercevede; Tiirkiye’ nin 2030 yili itibariyle boru hatlartyla 91 milyar m3 dogal gaz tasimasi yapacagi
ongoriilmektedir[5].

Bu anlamda; genel bir ¢erceveyle asagidaki bagliklar birer 6neri olarak ortaya konulabilir:

Sehir merkezleri diginda lojistik merkezlerin kurulmasi

Ozel Sektor-Kamu-Universite ortaklasmasi

AR-GE Merkezlerinin kurulmasi ve etkinliginin arttirilmast

Tiirkiye’ nin enerji transit iilkesi olma konumunun gii¢clendirilmesi

Cevreci yaklagimlarin gelistirilmesi

Boru Hatlarinin tiirel dagilimdaki %11 lik paymin %20-25’ lere ¢ikartilmasi ekseninde ¢aligmalar gelistirilmesi
Boru Hatlar1 Master Plan1’ nin hazirlanmasi

2025, 2035, 2050 hedeflerinin belirlenmesi

Bu cergevede; boru hatlari ile tasinan {iriinlerin asagidaki basliklarda toplanmasi miimkiindir:

Petrol Tasimasi

Dogal Gaz Tasimasi

Su Tagimast

Maden(kat1) Tasimast

Yiik Tagimasi
Kanalizasyon Tasimasi
Tarim Uriinlerinin Tasimas1

Dolayisiyla boru hatlar sektoriiniin agagidaki bagliklar altinda genis bir analizinin yapilmasi gereklidir:

Sektoriin meveut durumu

Sektoriin egilimleri

Sektoriin sorunlar1 ve darbogazlar
Sektore dair 6ngoriiler

Sektorde belirlenmesi gereken hedefler

Sonug olarak; lilkemiz bulundugu cografya, maddi ve kiiltiirel zenginlikleri, insan kaynagi ve buna bagli bir¢ok degisken
baglaminda 6nemli bir yere sahiptir. Bu konumunun firsata ¢evrilmesi politik, sosyal, kiiltiirel, teknik, ekonomik bir¢ok
parametrelere ve bunlarin tiirevi olan birgok alt parametreye baglidir. Bulundugumuz cografya i¢inde bulundugumuz zaman
dilimi itibariyle, kisa siirede biiyiik ve koklii —olumlu ve olumsuz anlamda- degisimlere maruz kalabilmektedir. Dolayisiyla;
hem politik hem kiiltiirel ve teknik anlamda, hem yonetim ve hem de toplumsal iligkiler anlaminda, hem idare ve hem de
halk anlaminda organizasyonel yapilanmasi iyi tasarlanmis, GZFT analizi derinlemesine ortaya konmus, degisimleri dogru
okuyabilen bir perspektif gelistirmemiz gerekligi aciktir.

AB’yle biitiinlesme siirecindeki iilkemiz, gerekli biiylime kosullarmi saglayabilmek ve bolgesel farkliliklart ortadan
kaldirabilmek i¢in 6nemli altyap1 yatirimlarini saglamak zorundadir. Tiirkiye” nin cografi konumuna uygun bir bigimde tilke



genelinde ulastirma tiirlerini esgiidiimlii olarak kullanabilecegi bir altyapiy1 gelistirmesi ve bu yapiy1 dzellikle endiistriyel
bolgelerin biitiinlesmesinin saglanmasi yoniinde kullanmasi gerekmektedir.
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