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OZET

Ulasim; giiniimiiz diinyasinda kiiresellesme ve ekonomik biiyiimeye paralel olarak hizli bir gelisim gostermektedir. Diinyada
meydana gelen teknolojik gelismeler, niifus artisi ve yeni yerlesim alanlarimin agilmasiyla birlikte ulasimda da farkl
yapilanmalarin gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Ulasimin teknolojik geligsmelerle her gecen giin biiyiimesi ve 6nem kazanmasi yiik
ve Yolcu tasimaciliginda hizli, giivenli ve konforlu tasimaciligin one ¢ikmasina etken olmustur. Ulasim sektoriinde yiik ve
yolcu tasimaciligi genel olarak havayolu, denizyolu, demiryolu ve karayolu ile yapilmaktadwr. Gelismis iilkeleri
inceledigimizde, tasimaciligin ABD de %27 karayolu, %38 demiryolu, %24 denizyolu ve %10 havayolu, Almanya’da %58
karayolu, %22 demiryolu, %12 denizyolu ve %7 havayolu ile yapidigi anlasiimaktadr. Tiirkiye’de ise tam tersine
tasimacuik % 95 karayolu, %3 demiryolu, % 0,1 denizyolu ve % 2 havayolu ile yapimaktadir. Bu oranlardan da
anlasilacag gibi tilkemizde yiik ve yolcu tasimaciliginin neredeyse tamami karayollart iizerinden gergeklestirilmektedir.

Verimli ve iglevsel bir ulastirma sisteminin kurulumu, trafik giivenligi, tiirler arasi entegrasyon ve dengeli tiirel dagilim ile
yakindan iliskilidir. Ulkemizde ulastirma sistemimizde bu bashklarla ilgili 6nemli bir yol kat edilmis olup yapisal sorunlar
halen devam etmektedir. Bu yapisal sorunlar, trafik giivenliginin saglanmasi, yenilik¢i uygulamalarin ulastirma sistemine
entegre edilmesi, altyapinin gelistirilmesi ve mevcut altyapimin etkin bir sekilde kullanimi olarak ta ozetlenebilir. Bu
cercevede tilkemizde yapilmakta olan biiyiik 6lcekli yatirimlarin getirdigi iyilesmeler olmakla beraber, gecmisten giiniimiize
devam eden planlama sorunlari, ¢oklu bakis acisimin gelistirilememesi gibi nedenlerle, bu iyilesmelerin ya diizeyi diismekte,
va ertelenmekte yada daha farkl yeni sorun alanlari olusabilmektedir.
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GIRIS

Yapilmakta olan yatirimlarla, yiiksek hizli demiryollar1 (YHD) tiiriinde hizh ve etkili bir kurulum siireci gergeklestirilmekte,
Marmaray basta olmak tlizere kentici, kentler aras1 ve bolgesel etkileri olan projeler gergeklestirilmekte, karayolu ulastirma
tiirliniin lizerinde olan yiik nispeten demiryolu ve havayolu ulastirma tiirlerine aktarilmaktadir. Bu baglamda gercgeklestirilen
yatirimlarin insan odakli olmasi, ¢evresel faktorlerin goz oniinde bulundurulmasi ve siirdiiriilebilir bir anlayisin gelistirilmesi
onemli olacaktir.

2023 Strateji Eylem Planlarina gére T.C.Hiikiimetince konulan ‘Diinya’nin en biiyiik 10 ekonomisi’ arasina girme hedefi;
islerligi giiclii, akilli yatirim perspektifleriyle gii¢lendirilmis, toplumsal adaleti destekleme odakls, tiiketim aliskanliklarini ve
kiiltiirtinii dogru yonde kanalize eden ve giivenligi, egitimi, sagligi, temel sosyo-ekonomik araclari en iist diizeyde erisilebilir
kilan, tiim sektorlerdeki tasima maliyetlerini diisiiren bir ulasim sistemi kurma ile gerceklestirilebilecektir. Ulkemiz son on
yillik siirecte; Kalkinma Planlar1’ nda da ortaya konan sekliyle, dengeli tiirel dagilim, tiirlerarasi entegrasyon, akilli ulagim
sistemleri, alternatif enerji gibi konular1 esas alan ulastirma yatirimlar1 yapilmaktadir. Bu cergevede, ekonomik biiyiimeye
paralel olarak iilkemizde 6nemli oranda artan yatirim harcamalarinin ciddi bir kismu Ulastirma Sektorii” ne yapilmaktadir.
Bugiin itibariyle kamu yatirimlarinin yaklasik yaris1 ulagtirma sektdriine yapilirken, bunu Egitim, Tarim ve Enerji Sektorleri
takip etmektedir. Ayrica ulastirma teknolojileri o kadar hizli gelismektedir ki, daha fazla yolcu ve yiikiin gittikce azalan
zaman dilimleri igerisinde ve azalan maliyetlerle, giivenli bir sekilde taginabilmesi i¢in her gegcen giin yeni teknolojiler
gelistirilmektedir. Buna karsilik artan talebi karsilamak igin alinacak kararlarin kesinlikle bilgiye dayali olmasi gergegi,
ulastirma alaninda her gegen giin 6nem kazanmaktadir. Hizli, ekonomik, giivenli, ¢evreye az zarar veren ve ¢agin kosullarina
uygun bir ulagtirma sisteminin kurulmasi, iilkenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yapisinin gelismesine etki eden baslica
faktorlerdendir[1].

Uluslar arasi Ulastirma Politikalari

1957 Roma Antlagmasi ile ortak politika olusturulacak ii¢ ana konudan biri olarak belirlenen ulastirmayla ilgili temel Avrupa
Birligi politikalari, ulastirma pazarlarinin entegrasyonu ve tekellerin kaldirilmasinin desteklenmesi, adil olmayan
uygulamalardan kaginilmasi; siir gegislerini kolaylastiracak, etkin lojistik ve g¢alisma imkanlar1 yaratarak, kisilerin,
mallarin, igleticilerin ve miisterilerin ulagimina, dolayisiyla ekonomik ve sosyal refaha katkida bulunarak Avrupa genelinde
ulasimda etkinligin arttirilmasi; tiim ulastirma sistemlerinin entegrasyon ic¢inde kullanilmasi, yiik tagimasinda demiryolu, i¢
suyolu, kisa deniz tasimaciligt ve kombine tagimaya, ayrica yolcu tagimasinda toplu tasimaya oOncelik verilmesi,
kullanicilara, c¢alisanlara ve tiim topluma sosyal ve cevre agisindan kabul edilebilir, glivenli bir ulagtirma ortaminin
saglanmasi, ulastirma giivenliginin iyilestirilmesi ve bu amaca yonelik hedefler konulmasi; Avrupa’da mevcut yasal
diizenlemelerdeki farkliliklarin azaltilmasi ve ulastirma sisteminin (altyapi, ara¢ ve ekipmanlar, hizmetler ve iglemler) insasi
ve igletiminin iyilestirilmesi olarak 6zetlenebilir. Avrupa Birligi Komisyonu tarafindan ulagtirma hizmetleri ile ilgili sorun ve
ihtiyaglara ¢oziim getirebilecek bir ulastirma politikasinin olusturulmasi maksadiyla yayimlanan “2010 igin Avrupa Ulastirma
Politikasi, Karar Verme Zaman1” isimli Beyaz Kitap ise siirdiiriilebilir kalkinmanin geregi olan siirdiiriilebilir ulastirma i¢in
cizilen ve otuz yila uzanan bir gelecege iliskin stratejinin ilk asamasidir. Beyaz Kitap’ta yol ve g¢evre kirliligi, trafik
yogunlugu gibi sorunlarin azaltilmasi bakimindan ulastirma sektdriindeki biiylime ile genel ekonomik biiylime arsindaki
yapinin diizenlenmesi ve ekonomideki rekabet giicliniin korunmasi g¢ercevesinde bir yaklasim belirlenmistir. Avrupa
Birligi’nin gelecek donem ulastirma politikalarinin c¢ercevesini belirleyen bu c¢alismanin temel esaslari, tasima tiirleri
arasinda dengeli dagilimin gergeklestirilmesi, tagimacilikta darbogazlarin ortadan kaldirilmasi, kullanicilarin tasima
politikalarinin merkezine getirilmesi ve kiiresel tasima yonetimi olmak iizere 4 ana baslikta toplanmaktadir.

Ulkemizde de Karayolu Ulastirmas1 2023 Vizyonu, 9. Kalkinma Plan1 Karayolu Ulasim Ozel Thtisas Komisyonu raporuyla
“ulusal ve uluslararasi hukuk ve kurallarla uyumlu, trafik giivenligini 6n planda tutan, dogal cevreye duyarli, iilke
ekonomisine ve sosyal yasamina katki saglayan, gelismis teknolojilerinin tist diizeyde kullanildigi, hizmet diizeyi yliksek,
serbest piyasa kosullarinda rekabete dayanikli, tilkemizin cografi konumunu ve dogal kaynaklarimi kullanabilen, diger ulasim
tiirleri ile saglikli, adil ve dengeli bir bicimde biitiinlesmis bir karayolu ulastirma sisteminin olugturulmasi” olarak
belirlenmis bulunmaktadir[2].

Tiirkiye yiiksek oranda kentlesmis bir tilke olup niifusun %72’ si kentlerde yasamaktadir. Son yirmi yilda bu oran %10
artmig ve Avrupa Birligi (AB) ortalamasina yaklasmistir. Kentlesmede yasanan artis, kentsel alanlardaki baslangic ve bitis
noktalarinin ¢oklugu nedeniyle yiiksek trafik hacimlerine neden olmaktadir. On yil igerisinde 6zel arag sayist iki katina
¢ikmus ve kisi basina 6zel arag sayisi halen AB’ nin altinda olmasina karsin artma egilimi siirmektedir. Trafik tikaniklig
olduke¢a artmig olup kentsel ulastirma sisteminin siirdiiriilebilirligi agisindan sorunlar olugsmustur[2]. Kent merkezlerindeki
trafik tikanikliklar esas olarak, yiiksek niifus yogunluguna, is aktivitelerine ve 6zel arag¢ sahipligindeki artisa baghdir. Yiik
ve yolcu tasimaciliginda karayolundaki dengesiz agirlik, yol yiiklemeleri, sise boyunlari ve gegici tikanikliklara neden
olmaktadir. Ozel ara¢ kullanimindaki artis devam etme egiliminde oldukca, mevcut durum kétiilesmeye devam edecektir.
Diger taraftan; diisiikk yogunluk ve fiziksel kisitlar, 6zellikle sinirli ekonomik giice ve fiziksel engellere sahip insanlar bagta
olmak iizere, yerel toplu tagimaya erigimi diistirmektedir.




Tiirkiye’ de Ulastirma Politikalari

Tiirkiye’ nin ulusal stratejisinin ulagtirma sektoriindeki nihai hedefi; verimli ¢alisan, gilivenli, ¢evreci, akilli, erisilebilir,
stirdiirilebilir ve tiirler aras1 entegre bir ulastirma sisteminin kurulumu olup Avrupa ve diinyanin geri kalaniyla saglam bir
baglantinin kurulmasi 6ngoriilmektedir. Bu hedeflerin yakalanmasi amaciyla, Tiirkiye’ nin 2023 vizyonunda ulastirma ve
iletisim stratejisi, daha yiiksek hareketlilik, daha az tikaniklik, daha diigiik emisyon, kazalar ve 6liimlerin azaltilmasiyla daha
giivenli, akilli sarj uygulamasi, akilli sehir planlamasi ve toplu tagimanin gelistirilmesiyle uygun maliyetli bir ulastirma
sisteminin kurulumunu icermektedir. Toplu tasima, bir kentin ve iilkenin ekonomik, enerji ve c¢evresel sorunlarinin
cozlilmesinde ¢ok dnemli olup hayat kalitesinin yiikselmesine yardimci olmaktadir. Niifus artisiyla birlikte, insanlarin toplu
tasima kullanma egilimi artmaktadir[3]. Toplu tasimanin faydalar asagidaki gibi siralanabilir:

Kisisel alternatifleri arttirir

Yakit tasarrufu saglar

Trafik tikanikligini diistiriir

Ekonomik firsatlar sunar, sosyal gelisim ve canlanmay1 saglar
Maliyetten tasarruf saglar

Benzin tiiketimini azaltir

Karbon ayak izini diisiiriir

Kentsel hareketlilik, esas olarak toplu tasimanin yayginlastirilmasiyla arttirilabilir. Kent planlamasi bu nedenle gereklidir.

Hizli ve giivenilir bir toplu tasima sistemi sayesinde, trafik tikanikligi icinde bogusan 6zel arag siiriictileri, toplu ulagim
araclariin hizli ve diizenli isleyislerini gordiikge bu sistemlere kayacaklardir. Vatandaglarimizin yolculuk tercihlerinde tek
yolculu 6zel ara¢ orani %10 olmasina karsin yapilan sayimlarda yollardaki toplam araclardaki payr %80- %85’lere
ulagabilmektedir. Toplu ulasimin karayolundaki pay1 %15 civari iken yolculuktaki pay1 en az %70 seviyesindedir. Istanbul
trafiginin en 6nemli nedeninin 6zel arag sayisinin fazlaligi oldugu goriilmektedir.

Gugli denetim ve 3’ten fazla yolculu otomobillere 6zel serit ayrilmasi halinde vatandasin tek kisili 6zel otomobilden
vazgegecegi anlagilmaktadir. Bunun orani ise %28’ dir. Bu oranda bir azaltma yollarda yogun trafigi akici trafik haline
getirmeyi saglayacaktir. Diinyadaki sayili orneklerden birini teskil eden, Istanbul’ daki metrobiis (BRT) uygulamas: ile
giinde 500 aragla 1.000.000 yolcu taginirken,buna mukabil olarak, 50.000 servis araciyla taginan yolcu sayisi 2.200.000/giin’
diir. Ozel otomobillerle ise Istanbul genelinde giinde 1.500.000 yolculuk yapildig1 ve bir 6zel otomobilde ortalama 1-1,2
yolcu oldugu diisiiniildiigiinde yaklasik 1.500.000 yolcu tasinmaktadir. Buradan hareketle hem metrobiis uygulamasinin ve
hem de toplu tasimanin, kenti¢i ulasimdaki yeri ve 6nemi agik¢a anlasilmaktadir. Istanbul’ da kenti¢i yolculuklarda pik
saatlerde ortalama hizin 10 km/saat’ e kadar diistiigii ve trafik tikanikligmin Istanbul’ a maliyetinin 6 milyar TL/y1l oldugu
diistiniildiigiinde, verimli bir toplu tagima sisteminin 6nemi daha da agik olarak anlasilmaktadir[2].

Buna paralel olarak metro ve kenti¢i rayli sistem yatirimlarindaki kat edilen mesafe ve toplu tagimada Akilli Ulagim
Sistemleri (AUS) basta olmak iizere yenilik¢i uygulamalarla, toplu tagima sistemimizin ve genel olarak ulastirma sisteminin
verimli ve isler bir yapiya kavugmasi saglanabilecektir.

Yiiksek hizli demiryollarina yapilan yatirimlar hem dolayli yoldan trafik giivenliginin iyilestirilmesine ve daha ¢evreci bir
tilketimin gelistirilmesine katkida bulunmakta olup Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya, Eskisehir-Konya ve son olarak
Ankara-istanbul YHD hatlar1 hizmete alinnustir. Demiryolu ulastirma tiiriindeki bu gelisim ayn1 zamanda, demiryollarinda
giivenlik ve demiryollarinda gevreci yaklagimlari da dogrudan giindeme tagimig ve yatirim siirecinde ¢oziim gelistirilmesi
gereken bir baslik olarak 6ne ¢ikmustir.

Lineer yapilar olarak demiryolu koridorlarinin dogal yasam iizerinde 6nemli etkileri bulunmakta olup, hayvan populasyonu
diizeyinde olumsuz etkileri ve yagam alani yerlesimlerinin sekilleri ve yapilari {izerinde de oldukga etkilidir.

Planlama ve Siirdiiriilebilirlik

Kentsel yayilma; dogal peysaj ve vahsi yasam alan1 topluluklarinin bozulmalari, béliinmeleri ve kayiplarina basat neden olan
insan etkisidir. Insan niifusunun biiyiik bir béliimii, hayat tarzini kirsal alandan kentsel alana dogru degistirmekte olup bu da
kentsel ekoloji acisindan hassas ilkeler gelistirilmesini zorunlu kilmaktadir. Bununla beraber; kentsel ¢cevre diger habitatlara
nazaran, diinya genelindeki mevcudiyeti, yapisal heterojenlik ve saglanan yeni kaynaklar agisindan yeterince ¢aligilmamustir.
Kentsel ¢evrebilimciler, kentlesmenin dogal yasam alani {izerindeki etkilerinin test edilmesinde ilk olarak kuslara
odaklanmustir. Kuslar ekolojik ve tiirel ¢esitlilik olarak 6ne ¢ikan bir tiir olup ayn1 zamanda yaygin, belirgin ve gevresel
degisimlere kars1 hassastir. Ayrica kentsel cevreciler, kuslarin korunumuyla ilgili yonetim pratiklerinin tanimlanmasi
konusunda ciddi bir potansiyele sahip olabilmektedirler. Bununla birlikte az sayidaki ¢alisma, kentlesmenin kus topluluklari
tizerindeki etkisi kentsel yapida belirli 6zellikteki tiirlere gore detayli bir analiz icermektedir. Ayrica genellikle, nispeten
dogal homojen ¢evrelerde bulunan kentsel habitatlar analiz edilmekte olup bu alanlarda insanlarin kug topluluklarn iizerindeki
etkilerinin tespiti, kentlesmenin daha yogun etkisi altindaki mozaik alanlardaki tespitinden daha kolaydir.




Daha onceleri de deginildigi gibi; burada ‘siirdiiriilebilirlik’ kavrami 6ne ¢ikmaktadir. Daha yiizyilin basinda bu kavram
Ulkemiz kurucu kadrolarinca literatiirde tutulan bir kavramdi. Bu bir ileri goriisliiliik 6rnegiydi. Takip eden donemde ise;
teknik gelismeleri iilkemizden daha 6nde yasayan Batili iilkelerin bu kavrami giiniimiizden 30-40 yi1l 6ncesinde tedaviile
sokup, sonrasinda da bu anlamda radikal tedbirler almaya basladigini goriilmektedir. Siirdiiriilebilirlik kavraminin ulastirma
sistemine yansimasi; geneli itibariyle yakit ¢esitliliginin arttirilmasi, yenilenebilir enerji imkanlarinin gelistirilmesi, alternatif
ulagim tiirlerinin devreye sokulmasi, tiirler arasi entegrasyon gibi basliklarda okunabilir. Ozelde ise; iilkemiz i¢in sehirici
hatlarda metronun yayginlagtirilmasi, aktif ve entegre bir deniz ulagiminin halka sunulmasi(talebin olusturularak
karsilanmasi), kablolu sistemlerin devreye sokulmasi, bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi ve bisiklet yollart v.b.
uygulamalarla standardize edilip kolaylastirilmasi, otomobil kullaniminin egitim-bilinglendirme ile saglikli yonlere ve
diizeylere kanalize edilmesi, ufuk agic1 ‘insan odakli’ biiylik yatirnmlarin cesur adimlarla gerceklestirilmesidir.

Stirdiiriilebilirlik kavrami; 6zellikle son 20 yilda Batida (Avrupa Birligi, A.B.D., Kanada) 6ne c¢ikmaya baslamis ve
uygulamaya dokiilmiis bir kavram olup, Endiistri Devrimi’ ni takiben gelisen siiregte ozellikle 1960’ 11 yillardan itibaren,
enerji kaynaklarmin sinirsiz kullanimi, iiretim ve tiiketim kiiltliriiniin radikal bir sekilde olumsuz yonde degisimini
beraberinde getirmistir. Bu baglamda; siirecin olumsuz etkilerini sektorsel bazda dogrudan algilayan Bati, Bruthland Raporu’
na giren ‘siirdiirilebilirlik’ kavramii, ilerleyen yillarda giindemine almaya baslamistir. Siirdiiriilebilirlik; bugiiniin
ihtiyaglarini, gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarimi karsilayabilmelerinden 6diin vermeden karsilamak’ olarak agiklayabiliriz.
Bu cergevede, Siirdiiriilebilir Kalkinma Modeli; kalkinmayi esas alan ancak bunu cevresel, toplumsal, ekonomik
parametreleri gbz oniinde bulundurarak, insan odakli bir sekilde gerceklestirmeyi hedefleyen bir modeldir. Siirdiiriilebilirlik;
ekonomik, cevresel ve kiiltiirel siirdiiriilebilirlik olmak tizere 3 ana basliga ayrilmis olup, Avrupa Birligi, ulagtirma
politikalar1 basta olmak tizere belli siiredir, siirdiiriilebilirligi ana giindem maddesi haline getirmistir. Bu cergevede;
demiryollarina agirlik verilmis, sehirlerarast ve iilkeler aras1 demiryollari insalar1 hiz kazanmis, 6zellikle de yiiksek hizli
demiryolu yatirimlar1 gerceklestirilmistir. Ispanya basta olmak iizere, Fransa, Almanya, Hollanda, Belcika ve Italya’ da ortak
yiikksek hizli demiryolu insa siireci devam etmektedir. Tiirkiye’ de de siirdiiriilebilirlik kavrami, giindeme alinmali ve
uygulamaya dokiilmelidir. Ozellikle ulastirma politikalarinda bu kavramin tedaviile girmeye basladig1 gériilmektedir[3].

Bu baglamda Demiryollar1 Yatirimlari’ n1 hem ‘Karayolu Trafik Giivenligi’ hem ‘Siirdiiriilebilirligin Uygulamalari’ hem
‘Daha Ust Diizey ve Kaliteli Hizmet Parametrelerinin Yakalanmasi® ve hem de ‘Ekonomik-Teknik-Sosyal Gelisim’
yonlerinde okuyabiliriz. Demiryollar1 yatirimlari igerisinde ise Japonya’ nin baslattig1 ve dnciisii oldugu, sonrasinda Fransa’
nin dahil oldugu “Yiiksek Hizli Demiryollar1’ ise biitiin bu bahsini ettigimiz faydalarin yakalanmasinda en 6ncelikli yatirim
alan1 olmaktadir. *Siirdiiriilebilirlik’ kavramimi inceledigimizde ‘Cevresel Siirdiiriilebilirlik’ ‘Ekonomik Siirdiirtilebilirlik’ ve
‘Sosyal Siirdiiriilebilirlik’ gibi alt basliklarimin oldugunu gérmekteyiz. Birbiriyle i¢ ice ve birbirini tamamlayan bu alt
basliklar aslinda ‘Yiiksek Hizli Demiryollar’ yatirimlarimiz ve yonelisimizin birebir saglamasini, sebep ve sonuglarini
vermektedir. Siirdiiriilebilirlik; ‘bugiiniin ihtiyaglarini, gelecekteki nesillerin ihtiyaglarini da diisiinerek saglamak’ seklinde
ifade edilebilmektedir. Bu baglamda, Siirdiiriilebilirlik, bir siireci, siirekliligi de ifade etmektedir. Buradan hareketle
‘Stirdiiriilebilir Kalkinma’ ya bakacak olursak, kisaca Bati’ nin modern tarihine bir doniis yapmaliyiz. Bati; ‘Buharli’ nin
icadiyla birlikte baslattigi ‘Endiistri Devrimi’ ni takip eden siiregte, ‘sinirsiz ve standart tretim’ ‘sinirsiz tiikketim’
‘kaynaklarin hesapsizca kullanilmasi’ ve ‘imkanlarin sinirlarinin zorlanmasi’ tecriibelerini ortaya koydu.

Yiiksek Hizli Demiryollar

Yiiksek hizli demiryollari(YHD)’ nin ‘hizmet parametreleri’ itibariyle; uygun fiyatlarla, halkin genel kitlesine, ¢evreci, az
yer kaplayan, konforlu, giivenli ve dakik bir ulasim imkani saglamaktadir. Geneli itibariyle; bir demiryolu treni; tek seritte;
Karayolu'nun 6 seritte tasidigi yolcuyu, sabitlenmis(giivenli) bir hat {izerinde ve daha diizenli bir trafikle tasimaktadir.
Demiryollarmin alternatif yakit cesitliligi anlaminda ortaya koydugu imkanlar ve uygulanabilirligi de daha genistir. Ozellikle
yiiksek hizli demiryollar1 yakaladigi hizlar itibariyle, giinliik sehirlerarasi yolculuklari ve hatta komsu sehirlerarast ev-is
yolculuklarin1 kaldirabilecek firsatlar sunmaktadir ki; bu Tirkiye c¢apinda komsu iller arasi entegrasyonu ‘ortak
merkezilesme’ ye varincaya kadar destekleyecek boyuttadir. Geneli itibariyle, ¢evreci, dakik, giivenli, toplumsal, arazi
kullanimina elverigli, entegre ve entegrist(biitiinciil) bir ulastirma tiirii olan yiiksek hizli demiryollar1 sehirler arasi
yolculuklar basta olmak tizere Tiirkiye’ de yeni bir ¢ag agacak potansiyeldedir, tek goriinen dezavantaji karayoluna gore daha
noktasal(sabitlenmis) bir tlir olmasi ve miicavir alan ‘giiriilti’ konusudur. Ve fakat bu baglamda; yiiksek hizl
demiryollarinin hiz-giivenlik-konfor baglaminda rekabet halinde oldugu Havayollar1’ na nazaran ‘istasyonlara erisilebilirlik’
anlaminda Havalimanlarindan ¢ok daha elverisli oldugunu ve hatta yer yer bu iki ulagim tiirliniin istasyon ve limanlarinin
bircok Avrupa Kenti’ nde(Hollanda) birbirine entegre ¢aligsabildigini de gérmekteyiz. Bir diger dezavantajli husus olan
‘giiriiltii’ yii ele alacak olursak, burada teknik imkanlar dahilin de bu dezavantajinda minimize edilmeye baslandigini
gorebilmekteyiz. Biitiin bu 6zellikleriyle; ‘Siirdiiriilebilir Kalkinma’ ve bunun uzantisi olarak ‘Siirdiiriilebilir Ulastirma’
baglaminda Avrupa’ nin son 10 yilda(ve ivmelenerek Oniimiizdeki 30 yillik peryotta) yiiksek hizli demiryollarina bakis
acisini daha da kuvvetlendirmesinin yerindeligini gérmiis olmaktayiz[4].




SONUC

Hizmette esas olan ‘insan’ odakl bir yaklasim agis1 gelistirebilmis olmaktir. Ekonomik-Politik-Kiiltiirel-Teknik kimi siiregler
sonucunda; donemsel olarak ‘devlet yatirimlari’ ve/veya ‘Gzel sirket tesebbiisleri’ On plana ¢ikabilir. Fakat burada;
geleneksel anlamda ‘devlet¢i’ bakis agis1 veyahut ‘6zel tesebbiisii esas alan’ bakis a¢isi tek bagina islevsel degildir. Bakig
acimiza ve bu noktadan hareketle eyleme doktiigiimiiz; sistem yatirimlar1 ve politikamiza yon verecek olan ‘insan odaklr®
yaklasim acisidir. Bu anlamda gelistirecegimiz bir perspektifle Uluslar arasi literatiirde ‘PPP(Public Private Partnership)’-
Kamu Ozel Sektdr Ortakliklar olarak anilan sistematigin oniinii ‘halkimizi ve ona hizmeti’ merkeze alarak acabiliriz.
Boylelikle; sosyal-ekonomik-teknik-kiiltiirel politikalarimizi daha biitiinciil kilabiliriz. Ve bu baglamda; g¢evreci-iiretimi
tesvik eden-paylasimci-cok tiirli ve entegre-islevsel bir sistem gelistirebiliriz. Buda; herkesi gozeten, ortak faydayi
Onceleyen bir mantalitenin koklesmesine yardimci olur. Bati; teknolojik tecriibeleri daha erkenden yasadigindan bu
baglamda 1980’ lerden itibaren ‘tek boyutlu-tiiketimci-¢evreyi tahripkar-toplumlara kaybettiren’ bakis agisinin siirdiiriillemez
oldugunu gérmeye basladi. Ve ‘Siirdiiriilebilirlik’ kavramini 6ne ¢ikartip bu kavramsallastirmanin igini doldurmaya c¢alist1.
Bu itibarla ‘Strdiiriilebilirligi’ — en azindan kendi cografyasinda- ¢cok genis bir konu yelpazesi i¢in ana basliklardan biri
haline getirmeye basladi[4].

Sonug olarak; ‘insan odakli’ bir yaklagim, biitlinciil bir algi ile desteklendiginde; ‘teknik imkanlar’ dogru zaman ve dogru
yerlerde en iist diizey bir katki ile kullanilmis olacak, gerekli Hukuki Altyapi’ ninda varligina dayali olarak gelistirilen sosyal
politikalarin(egitim-bilinglendirme) 6nciiligiinde dogru yatirimlarla ulasim ve trafik giivenligi konusunda istenen mesafe
kaydedilmis olacaktir. Bugiin; trafik kaza kayiplarmin genel olarak ve iilkemiz 6zelinde savas ve terdr kayiplarindan daha
fazla oldugu diisiiniiliirse; bu konunun hayatiligi ve insaniligi daha iyi anlasilacaktir. Hizli teknolojik gelisimler; firsatlar ve
tehditleri ayn1 anda ve biiyiik dlgeklerde Oniimiize sunmaktadir. Teknolojinin amag¢ degil arag olarak ‘akilci’ kullanimu,
gelistirecegimiz ‘giiclii perspektifimizin(insan odakli) dnemli bir donanimi haline déniistiiriilebilir.

Ulkemiz; TRACECA, Ipek Demiryolu, Avrupa-Ortadogu ve benzeri ulasim projelerinin merkezliginde ve kavsak noktasinda
bulunuyor olup, sahip oldugu firsatlar ve tehditler baglaminda, iyi yonetilecek ve ‘insan odakli’ algilanacak bir ¢ok tiirlii ve
biitiinciil ulagtirma sistemi planlama ve yatirim siireci, bizler i¢in hayati bir alan1 teskil etmektedir. Girisilen bu Ulastirma
yatirnmlar1 sitirecinin dogru bir bakis acist ile yonlendirilmesinin neticesi, halkimiz i¢in kisa vadede; yasam kalitesi-
erisilebilirlik-yolculuk parametreleri-maliyet-sosyal denge anlaminda ¢ag atlayict hamleler yapmak olarak okunabilir.
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