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1.1. Yonetmeliklerin Cercevesi

1.1.1. Uluslararasi Sivil Havacilik Kurulusunun Etkileri

Havacilik konusundaki kurallarin, genel olarak denizcilik ile ilgili kurallardan
yararlanilarak gelistirildigi sOylenilebilir. ABD'nin havacilik kurallarinin olusmasinda
oncl rol oynadigi bilinmektedir. ABD iginde havacilik ile ilgili ilk kural koyucu kurulus
Aircraft Production Board(1914) olmustur. Bu kurulus ucak imalati ile ilgili kurallar

olusturmustur.

Birinci ve ikinci dlinya savaslan havacilik sektériinde blyuk bir gelismeye yol
acmis ve ucak imalatcilari cok sayida isi diger kuruluslara yaptirmak zorunda
kalmislardir.Bdylece diger kuruluslardan alinan mal ve hizmetlerin kalitesinin kontrolii
blylk énem kazanmistir.1938 yilinda ABD sivil havacilik yasasi hizmete girmistir. Bu
yasa ile birlikte sivil havaciliktan sorumlu sivil havacilik otoritesi (Civil Aeronautics

Authority) teskilati kurulmustur.

1958 yilinda yasalasan FAA yasasi ile ‘Federal Aviation Agency’, CAA'nin yerini
almistir. 1966 yilinda ise Department Of Transportain (DOT) kurulmus ve FAA bu
kurulusa baglanarak adi Federal Aviation Administration olarak degistirilmistir. Tim
ulasim sektoriindeki kaza arastirma sorumlulugu ayni yasa ile kurulan National

Transportation Safety Board (NTSB) adl kurulusa verilmistir.

Yukarida kisa tarihcesi anlatilan FAA, ABD’nin ulusal sivil havacilk
otoritesidir.Federal havacilik kurallari(Federal Aviation Regulations=FAR) ise FAA

tarafindan yayinlanan ve ABD igin gecerli olan ulusal sivil havacilik kurallandir.

Avrupa’da da benzer gelismeler yagsanmis ve 1985 yilinda Almanya’da Kalite
Sistemi ile ilgili ilk taslak DIN standardi yayinlanmistir. 1987 yilinda ISO 9000 kalite
sistem standartlar yayinlanmistir. Bu standartlara uyum her hangi bir yasa ile zorunlu
kiinmamis olmakla birlikte ticari anlasmalarda, taraflarin karsilikli olarak kabul ettikleri

kurallar olarak énemli bir islev gérmektedir.



1990 yilinda ise Avrupa llkelerinde ABD’de oldugu gibi yeni Uriin sorumluluk
yasasinin yurirliige girmesi ile ISO 9000 Kalite Sistem Standartlarinin uygulanmasi

yayginlagmistir.

1.1.2. Joint Aviation Authorities(JAA)'in rolii (Avrupa Havacilhk Otoriteleri
Birligi)

1990 yili baslarinda Avrupa Ulkelerinin sivil havacilik otoriteleri tarafindan Joint
Aviation Authorities(JAA) kurulmus ve ISO 9000 Kalite Sistem Standartlari ve
FAR'lardan esinlenerek Avrupa sivil havacilik kurallari (Joint Aviation Regulations)
olusturulmaya baslanmistir. JAA'nin kurulusunda Avrupa Ulkelerinin ortaklasa ucak

tiretim cabalari biiyiik rol oynamistir.(Ornek: Airbus ucaklarinin tiretimi)

FAA kurallari genel olarak Uriintn kalitesinin kontrollind gerektiren kurallardir
ve ABD icinde uyulmasi yasa ile zorunlu kilinmigtir. ISO 9000 standartlarn ise uluslar
arasi kalite glivence sistemi standartlaridir. Uyulmasi zorunlu degildir. Ancak uyulmasi
durumunda ilgili kurulusun Kkaliteli hizmet Gretmesi mimkin olmakta ve FAR ve

JAR’lara uyum kolaylagmaktadir.

JAA 27 Avrupa llkesinin havacilik ile ilgili kurallan, prosedirleri standart
duruma getirmek ve bdylece lye lUlkeler arasinda ucak, ugak parcasi ve bakim
personeli aligverisini kolaylastirmak ve sivil havacilik faaliyetlerinde en yiliksek emniyet
standartlarini gelistirmek icin olusturulan goénullG bir birliktir. JAA'ya tye olan Ulkeler
bu ortak kurallari (Joint Aviation Requirements= JAR) karsilayacak sekilde kendi

ulusal yasalarini degistirmek durumundadirlar.
1.1.3. JAA’ya Tam Uye Otoritelerin Rolii

JAR’larin uygulanmasindaki yaptirim yetkisi her bir Glkenin kendi sivil havacilik
otoritesindedir. JAA'ya ye (lkeler Uzerinde kismi bir yaptinrm yetkisi
bulunmaktadir.JAA'nin teknik ydnden en énemli yaptinm yetkisi JAR145 bakim yetki

sertifikasinin iptalidir.

Ancak JAA su siralarda kendisini daha genis yaptirnm glcl olan bir kurulusa

(European Aviation Safety Authority= EASA) donlstlirmek Gzere bir calisma



yapmaktadir.EASA'nin ugusa elveriglilik ile ilgili kurallart 28 Eylil 2003 tarihinde
yurdrlige girmistir.

JAA Uyesi Ulkeler sunlardir:
Avusturya, Belcika, Bulgaristan, Hirvatistan, Yugoslavya, Romanya, Isvicre, Giiney
Kibris, Cek Cumbhuriyeti, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya, Yunanistan,

Macaristan,izlanda, Irlanda, Italya, Liixemburg, Malta, Monaco, Hollanda, Norvec,

Polonya, Portekiz, Slovakya, Slovenya, Ispanya, Isveg, Tiirkiye, Ingiltere.

T.C. Ulastirma Bakanhdi 1997 vyili Adustos ayinda Tim Tirk Havacilik
kuruluslarina bir duyuru yayinlayarak belirtilen tarih itibariyle Avrupa Birlesik Havacilik
Kurallarinin(Joint Aviation Regulations) ulusal kural olarak kabul edildigini belirtmis ve

uyulmasini istemistir.Bu kurallardan bazilar igin gegis/uyum streleri bulunmaktadir.

Tirkiye Cumhuriyeti adina Sivil Havacilk Genel Mudirligi, 4 Nisan 2001
tarihinde JAA’ya tam Uye olarak kabul edilmistir.

Tirk sivil havacihdinin JAA'ya tam lye olmasi ile EASA'ya Uyelik goriismelerine

katilmasi da mimkin olmustur.

Havacilik ile ilgili olarak ortakhidimizin faaliyetlerini etkileyen ve ilgilendiren

baslica kurallar asagida belirtilmistir.

1-Tark  Sivil  Havaclhk  Kanunu(Kanun  no:2920, Kabul
Tarihi:14.10.1983)

2-Sivil Havacilik Genel Muddirligl tarafindan yayinlanan talimat ve

ybnergeler

3-ICAO (International Sivil Aviation Organisation) tarafindan

yayinlanan Annexler
4-JAA tarafindan yayinlanan kurallar (JAR)
5-FAA tarafindan yayinlanan sivil havacilik ile ilgili kurallar

6-Dider (lke sivil havacilik otoritelerinin kurallari



1.1.4. JAA’ya Aday Uye Otoritelerin Rolii

Bugin JAA'ya aday konumunda 7 Ulke bulunmaktadir. Bu aday ulkeler belirli
bir slirecten gecerek kendi Uilke kurallarini uluslararasi sivil havacilik kurallarina
uyumlu hale getirmekte ve vyapillan denetimler sonucu JAA'ya tam lye
olabilmektedirler.Aday (lkeler JAA toplantilarina katilmakta, oneriler sunmakta ve
goruslerini  belirtebilmektedir. Ancak oy kullanma haklan yoktur. Aday dlkeler;
Ukrayna, Sirbistan-Karadag, Moldova, Makedonya, Bosna-Hersek, Ermenistan ve

Arnavutluk.

1.1.5. ‘Joint Airworthiness’ Gereksinimleri; JAR-OPS, JAR-145, ]JAR-66,
JAR-147 ve JAR Maintenance Aralarindaki Iliskiler

Bakim organizasyonunun faaliyetlerinde 6ncelikle Sivil Havacilk Kanunu ve
SHGM tarafindan yayinlanan talimat ve yonergeler badlayici kurallardir. Ayrica
SHGM'nin de uymamizi bekledigi JAR’lar (JAR-OPS1 ve JAR-145) da oncelikle

gbzetilmesi gereken kurallardir.

JAR-OPS1 kurallan, yolcu tasimaciligi yapan igleticilerin uymasi gereken
kurallardir.Bu kurallardan Subpart M, hava vyolu isleticisinin, islettigi ucaklarin

bakimlari ile ilgili sorumluluklarini agiklayan balimdir.

JAR-145  kurallann  ise  JAA  Uyesi  Ulkelerde  ugaklara,  ucak
motorlarina,komponentlerine ve pargalarina yapilan bakim islemlerinde gegerli olan
standartlari belirler.Bu sekilde JAA Uyesi Ulkeler arasinda ugcak ve komponent

bakimi aligverisi yapilmasi kolaylastirilmis olmaktadir.

JAR-66, ugak bakiminda calisma yetkisi olan (bakimdan sonra ugagin servise
verilmesini onaylayan) onaylayici personelin yetkilendiriime standartlarini belirleyen

kurallardir.

JAR-147, ucak bakiminda calisacak olan onaylayici personelin egitimlerini

saglayan kuruluslarin uymalari gereken kurallardir.

EASA (European Aviation Safety Authority) nin kurulusuna bagli olarak
JAR’larin ECAR'lara (European Civil Aviation Requirement) donustirilmesi galismalari

baglatilmistir.



Turkiye Uyesi oldugu ‘European Civil Aviation Conference’ (ECAC) nedeniyle

JAR’lara uymak yikimlaligindedir.
1.1.6. Diger Havacilik Kuruluslan 1le Iliskiler

Tum havacilik kuruluglarinin ortak amaci havacilik faaliyetlerinin uluslar arasi
faaliyetler kapsaminda olmasi nedeniyle uluslararasi birlikteligi saglamak, ortak kural
ve davranislar gelistirerek, tiim kuruluslarin bu kurallara uymasini saglamak,
denetlemek, yetkilendirmektir. Bu nedenle ICAO, JAA, FAA gibi kuruluslar degisen
kosul ve teknolojik gelismelere gore birlikte hareket ederek kendilerini yenilemekte ve

is birliklerini gelistirmektedirler.

Resim 1.1: Sivil Havacilik Kurulusu ve JAR iligkileri
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1.2. SHY-66 (JAR-66) nin Detayl Analizi

* Onayli bakim kuruluslari yonetmeligi (SHY-145) kapsaminda yetkilendirilmis
olan bakim kuruluslarinda gorev alan onaylayici personelde aranacak nitelikler ile bu

personele verilecek lisanslara iliskin usul ve esaslari diizenlemektedir.

* Bakim personelinin ortak bir standarda gore egitimi ve vasiflandiriimasi, bu
endlstride elverigli personel teminini ve bu tip personelin JAA (lkeleri arasinda

kolaylikla dolagimini saglar.

* JAR-66 kapsamindaki servise verme yetkisi ticari hava tasimaciidinda
kullanilan maksimum take-off (kalkis) agirhd 5700 kg ve (izerinde olan hava

araclarinda gorev alan onaylayici personeli kapsar.

* SHY-145 onayl bakim kurulusu SHY-66 lisansi olmayan Kkisileri azami kalkis
agirhg 5700 kilogram ve Uzerindeki hava araclarina bakim yapmak lizere onaylayici

personel adina yetkilendiremez.

* Ayni konuda mevcut Amerikan (FAA) reglilasyonu olan FAR-part 66 ile

benzerlik tegkil eder.

* Bakim onaylayici personelin mevcut dizenlemelerden JAR-66 ya gegisinde
eder personel JAR-66 standardini tam olarak karsilayamiyorsa kisitlamalar

uygulanabilecektir.

* Ik defa lisans almak veya mevcut SHD-T-35 lisansinda degisiklik yapmak
Uzere SHGM ye yapilan bagvurular icin SHY-66 hukimleri uygulanir.S6z konusu
degisiklik azami kalkis agirhg 5700 kilogramin altindaki hava araglarini igeriyorsa

SHD-T-35 hukdmleri uygulanir,

* SHD-T-35 lisansinin gegerlilik tarihinde yapilacak uzatmalar degisiklik olarak

degerlendirilmez.

Basvuru

SHY-66 lisansi almak, var olan SHY-66 lisansinda degisiklik veya gegerlilik
siresi uzatma amaciyla yapilacak basvurular icin SHY-66 Lisansi Basvuru Formu

kullanihr.



Lisansin Diizenlenmesi

SHGM yonetmelik hikimlerini saglayan onaylayici personele SHY-66 lisansini
diizenler. Lisans sahibi onaylayici personel lisansini en ge¢ 48 saat icinde yetkili

kisilere gdsterebilmelidir.

Lisans Icin Uygunluk
SHY lisansinin diizenlenebilmesi icin bagvuru sahibinin;
* 21 yasini doldurmug olmasi

* Teknik dokiimanlarin ve SHY-145 onayl bakim kurulusunun bakim gikis
sertifikasi (RElease To Service) diizenlenmesi ile ilgili prosediirlerin yazildigi dili ve
dilleri anlasilabilecek seviyede okuyabilmesi, yazabilmesi ve konusabilmesi

zorunludur.

JAR 145 (SHY-145) ile Iliskisi
* JAR 145.30(d) ucak bakim onaylayici personel icin kurallari belirler.

* Onaylayici personel JAR-66 da belirlenmis nitelikleri kargilamali ve sivil havacilik
otoritesi tarafindan kabul edilen bir programa gore baslangic ve devam egitimlerini

almalidir.

* Onaylayic personel JAR-145 onayli bakim merkezi adina hafif ve adir
bakimdan sonra Release to Service (Bakim Cikis Sertifikasl) yayinlamaktan

sorumludur.

* SHY-145 onayl bakim kurulusu bir JAA tam Uyesi Ulke tarafindan diizenlenmis
bir JAR-66 lisansina sahip olan personeli, SHGM nin s6z konusu lisansi kabul ettigini

yazil olarak bildirmesi sartiyla onaylayici personel olarak yetkilendirebilir.

* Lisans almig personel ayni zamanda SHY-145 onayli bakim kurulusu tarafindan
yetkilendirilmedikge ticari hava tasimaciiginda kullanilan higbir hava araci igin bakim

cikis sertifikasi imzalayamaz



ULUSAL STANDART 1 (MUMKUN)

JAR STANDARTLARI (ESIK DEGER)

ULUSAL STANDART 2 (MUMKUN DEGIL)

Resim 1.3: JAR ulusal standart iliskisi

JAR-66 AML. CAT B

JAR-66 AML CAT A

Resim 1.4: JAR-66 AML iliskileri



HAVAYDLU BAKI

Resim 1.5: Kategorilerin personel ihtiyaglan
Lisans Kategorileri

Yonetmelik hiikiimlerini saglayan onaylayici personel, asagidaki kategorilerden
ya da alt kategorilerden tiim sartlarini sagladigi biri veya birkaginda lisans almaya hak

kazanir.

Kategori A: Kategori A lisansi sahibine, lisansinda ve yetkilendirme belgesinde
belirtilen siralamalar dahilinde kalmak kaydiyla, sahibinin bizzat yaptigi planl kiglik
hat bakim ve basit ariza giderme islemleri sonrasinda bakim c¢ikis sertifikasi
dizenleyebilme yetkisi verir. Kategori A lisansi, hava aracinin motor yapisina gdre
asagidaki gibi siniflandirilir.

e Alt Kategori Al: Turbin Motorlu Ugaklar
e Alt Kategori A2: Piston Motorlu Ugaklar
e Alt Kategori A3: Turbin Motorlu Helikopterler

o Alt Kategori A4: Piston Motorlu Helikopterler
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Kategori B1l: Kategori Bl lisansi sahibine lisansinda ve vyetkilendirme
belgesinde belirtilen sinirlamalar dahilinde kalmak kaydiyla, hava aracinin yapisi,
motorlari, mekanik ve elektriksel sistemleri zerindeki hat bakim ve ariza giderme
islemleriyle hat bakimda aviyonik komponentlerin degistiriimesi ve bu komponentlerin
calisir durumda oldugunu gostermek icin yapilan basit testler sonrasinda bakim cikis
sertifikasi dlizenleyebilme yetkisi verir. Kategori Bl lisansi, hava aracinin motor

yapisina gore asadidaki gibi siniflandirilir:
¢ Alt kategori B1.1: Tlrbin motorlu ucaklar,
¢ Alt kategori B1.2: Piston motorlu ugaklar,
o Alt kategori B1.3: Turbin motorlu helikopterler,
o Alt kategori B1.4: Piston motorlu helikopterler.

Kategori B1 sahibi onaylayici personel, lisansinda yer alan alt kategoriler
kapsaminda olan ve (a) bendinde yer alan islemler sonrasinda bakim cikis sertifikasi

dizenleyebilme yetkisine sahiptir.

Kategori B2: Kategori B2 lisansi sahibine, lisansinda ve yetkilendirme
belgesinde belirtilen sinirlamalar dahilinde kalmak kaydiyla, hava aracinin
aviyonik ve elektriksel sistemleri Uzerindeki hat bakim ve ariza giderme iglemleri

sonrasinda bakim gikis sertifikasi diizenleyebilme yetkisi verir.

Kategori C: Kategori C lisansi sahibine, lisansinda ve yetkilendirme belgesinde
belirtilen sinilamalar dahilinde kalmak kaydiyla, hava aracinin s bakim islemleri
sonrasinda bakim cikis sertifikasi diizenleyebilme yetkisi verir. Bu yetki hava aracinin

tim sistemleriyle beraber timi icin gecerlidir.
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Temel Bilgi Sartlan

Onaylayici personel, alacagi lisans kategorisine/kategorilerine uygun

olarak belirlenen

modiillerde vyeterli bilgiye sahip oldugunu SHGM’ nin veya SHGM’ nin
yetkilendirdigi

kuruluslarca yapilacak olan sinavlarda kanitlamak zorundadir.

Kategori A lisansi alacak olan personel ilgili moduillerde temel bilgiye, kategori
B1 veya lisansi alacak personel ise ilgili modiillerde eksiksiz bilgiye, kategori C lisansi
alacak personel ise Kategori B1 veya B2 nin ilgili bilgi seviyesine sahip olmak

zorundadir.

Resim 1,6

iDenE}'im sartlarn:

Resim 1.8
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SHY-66 lisansi alacak personelin kategorilere gore saglamalari gereken deneyim
sartlari asagida belirtilmistir.

Kategori A: Onceden alinmis bir teknik egitim yoksa hava araci {izerinde en az
Uc yillk aktif bakim deneyimi veya SHGM’ nin yetkilendirdigi kuruluslardan alinan

temel egitimle birlikte hava araci lizerinde en az bir yillik aktif bakim deneyimi.

Kategori B1 veya B2: Onceden alinmis bir teknik egitim yoksa hava araci
Uzerinde en az bes yillik aktif bakim deneyimi veya SHGM nin vyetkilendirdigi
kuruluglardan alinan temel egitimle birlikte hava araci lzerinde en az iki yillk aktif

bakim deneyimi.

Kategori C: Hava arac Uzerinde kategori B1 veya B2 onaylayici personel
olarak en az Ug yillik aktif bakim deneyimi veya (s bakimda Kategori C onaylayici
personele yardim ederek ve kategori B1 veya B2 olarak en az (g yillk deneyim veya
havacilik, ucak, uzay, elektrik, elektronik ya da makine mihendisleri icin bakim

islerinde planlama,

kalite glivence, kayit tutma, onayll yedek parca kontroli ya da SHY-M
kapsamindaki muihendislik islerinin biri veya birkaginda en az 3 yillk deneyimle
birlikte 6 aylik Gs bakim islerinin incelenmesi veya SHGM de SHY-145 denetimleri
yapmak Uzere gorev alan havacilik, ucak, uzay, elektrik, elektronik ya da makine
muhendisleri igin aktif olarak 3 yillik denetleme deneyimiyle birlikte 6 aylk ts bakim

islerinin incelenmesi.

Yukarida belirtilen deneyim slrelerinin  en az bir yilinin gincel olmasi
zorunludur.Kategori A lisansi alacak olan devlet hava araglarinin bakimlarinda gérev
almig personelin, (a) bendinde belirtilen deneyim sartlarina ek olarak 6 aylik ek
deneyime, kategori Bl veya B2 lisansi alacak olan sb6z konusu personelin (b)

bendinde belirtilen deneyim sartlarina ek olarak 12 aylik ek deneyime sahip olmalari
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zorunludur. Kategori C lisansi alacak olan s6z konusu personel icin (c) bendinde
havacilik, ucak, uzay, elektrik, elektronik ya da makine muhendisleri icin belirtilen

segenek uygulanmaz.

Lisansin gegerliligi:

SHY-66 lisansinin gegerlilik stiresi bes yildir. Lisans sahibi, bu stirenin uzatiimasi igin
lisansin gegerlilik tarihinden en az 30 gin o6nce SHGM’ ye basvurmakla
yukumltdur.Gegerlilik siresinin uzatilmasi igin lisansta yer alan bilgilerle SHGM
kayitlarinda yer alan bilgilerin ayni olmasi ve lisans sahibinin son iki yillik stirede en az
alti ay siresince bakim yaptigini ve/veya lisansin kendine verdigi yetkiyi kullandigini

belgelemesi sarttir.

Lisansin gegerlilik kazanmasi icin ilk yayimlanmasindan ve (zerinde yapilacak her
tarld ilave veya degisiklikten sonra lisans sahibi tarafindan dogrulugunun kontrol

edilerek imzalanmasi zorunludur.
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Tip kategorileri ve egitimleri:

SHY-66 lisansi alacak personelin bir SHY-145 onayl bakim kurulusu tarafindan

yetkilendiriimeden 6nce saglamalari gereken sartlar asagidaki gibidir:

Kategori A: SHY-145 onayll bakim kurulusu tarafindan veya SHGM’ nin
yetkilendirdigi diger kuruluslarca verilen ve vyetkilendirmenin yapilacagi isleri

kapsayan egitimi basariyla tamamlamis olmak.

Kategori B1 veya B2: SHGM nin yetkilendirdigi kuruluslarca belirli bir hava araci

tipi Uzerine verilen kategori B1 veya B2 egitimlerini basariyla tamamlamis olmak.

Kategori C: SHGM nin yetkilendirdigi kuruluslarca belirli bir hava arac tipi Gzerine
verilen kategori C egitimini basariyla tamamlamis olmak. Yukarida anilan egitimlerin
basariyla tamamlandigini gbstermek igin yapilacak sinavlarda yeterli notu almak

zorunludur.

Tibbi uygunluk

SHY-66 lisansi sahibi personel, fiziksel ve ruhsal durumunun bakim yapmaya veya
yetkilendirme belgelerinde yer alan imtiyazlari kullanmaya uygun olmadigini biliyor
veya supheleniyorsa bakim yapamaz veya s6z konusu imtiyazlari kullanamaz. SHY-
145 onayll bakim kurulusu sb6z konusu nedenlerden dolayr SHY-66 lisansi sahibi
personelin bakim yapmaya veya yetkilendirme belgelerinde yer alan imtiyazlari
kullanmaya uygun olmadigini biliyorsa bu personelin séz konusu islemleri yapmasina

izin vermez.
Lisansin feshi, askiya alinmasi, sinirlandiriimasi

SHGM, cesitli sebeplerden lisansin veya yetkilendirme belgesinin feshine, askiya
alinmasina veya sinirlandiriimasina asadidaki hiikiimlere uygun olarak karar verebilir:
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SHGM,lisansiveya yetkilendirme belgesini feshetmeden veya sinirlandirmadan 6nce
bu hususu lisans sahibine ve/veya bakim kurulusuna bildirir ve 28 giinlik stire verir.
Bu sire icinde lisans sahibi ve/veya bakim kurulusu bir savunma hazirlayarak SHGM’
ye sunar. Bu savunma SHGM tarafindan uygun goriilmezse SHGM’ nin lisans sahibine

ve/veya bakim kurulusuna bildirdigi husus isleme konulur.

(@) bendine ek olarak, SHGM ucus emniyetini tehdit eden bir durumla
karsilasildiginda lisansi,lisans sahibine ve/veya bakim kurulusuna bildirmeksizin askiya
alabilir. Boyle bir durumdan sonra SHGM bu hususu lisans sahibine ve/veya bakim
kurulusuna bildirir ve 28 ginlik slire verir. Bu sure icinde lisans sahibi ve/veya bakim
kurulusu bir savunma hazirlayarak SHGM ye sunar. Bu savunma SHGM tarafindan

uygun gorilmezse SHGM lisansi feshedebilir.
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Bilgi Seviyeleri — Kategori A, B1, B2 Ve C Hava Araci Bakim Teknisyeni

Kategori A, B1 ve B2 hava araci bakim teknisyeninin temel 6grenim bilgi seviyeleri
her bir ilgili konuya karsiik (1, 2 veya 3 seklinde) bilgi seviye gdstergeleri ile
belirtilmiglerdir. Mekanik esasl kategori C hava araci bakim teknisyeni kategori B1'in
temel bilgi seviyesini karsilamalidir. Aviyonik esash kategori C hava araci bakim
teknisyeni kategori B2'nin temel bilgi seviyesini karsilar olmalidir. Ogrenim bilgi seviye

gostergeleri asagida gosterilen sekilde tanimlanmislardir:

1.Seviye: Konunun temel elemanlarinin genel anlamda 6grenilmesi;
eKonunun temel yapisi hakkinda genel bilgi sahibi olunmalidir.

eBitln konunun, genel (yalin) kelimeler ve drneklerle basit bir tanimlamasini

yapabilmelidir

e Karakteristik terimleri kullanabilmelidir.

2. Seviye: Konu hakkinda teorik ve pratik ydnleriyle genel bilgi sahibi olma ve bu

bilgileri uygulayabilme.

eKonunun teorik temel unsurlarini anlayabilir olmaldir.

eKonunun, genel ve gerektiginde tipik drneklerle basit bir tanimlamasini
yapabilmelidir.

eKonunun tanimlamasinda yer alan fizik kanunlarini matematik formudiller

kullanarak agiklayabilmelidir.

eKonunun tanimlamasindaki skecleri, resimleri ve sematikleri okuyup

anlayabilmelidir.

«Ogrenim  bilgilerini  detayli prosediirler  kullanarak pratik sekilde

uygulayabilmelidir.
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3. Seviye: Konu hakkinda teorik ve pratik yonleriyle detayl bilgi sahibi olma.

eBilgilerin degisik birimlerinin (elemanlarinin) mantikli ve kapsamlh bir sekilde

bir araya getirme ve uygulama kapasitesi olmal.

eKonuya ait teoriyi bilmesi ve konunun diger konularla baglantilarini bilmesi

gerekmektedir.

eKonuyu, teorik temel bilgiler ve 6zglin 6rnekler kullanarak detayli olarak

anlatabilmelidir.
eKonuya iliskin matematik formiilleri anlayip kullanabilmelidir.

eKonunun anlatiminda kullanilan skeg, kroki, resim ve sematikleri okumasini,
anlamasini ve hazirlamasini  bilmelidir.Imalatg firmanin talimatlarini  kullanarak,

bilgisini pratik olarak uygulayabilmelidir.
eDegisik kaynak ve dlgliimlerden vardigi sonuglari yorumlamayi ve

gerektiginde diizeltici islemlere basvurmayi yapabilmelidir.

Resim 1.10 Eesim 1.11
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Sinav

JAR-66 sinavlari ylratmekten sorumlu JAA dyesi sivil havacilik teskilati veya
onun delege ettigi JAR 147 onayli Ugak Bakim Egitim Organizasyonlari tarafindan

kullaniimak Gzere bilgi seviye standartlarini belirler.

Onaylayici personel; alacagi JAR 66 Aircraft Basic Licence kategorisi ile ilgili
konularda Sivil havaciligin belirledigi bilgi seviyesinde oldugunu sinavla ispat

etmelidir.

Sinav yazili veya bilgisayar kullanarak olabilir ve ilave bir s6zlli veya pratik

degerlendirmeyi igerebilir. Her durumda sinav ve sinav sonug kayitlari korunmalidir.

Sinavlar; JAA Maintenance Examination Board (MEB)'un belirledigi sinav
standartlari temel alinarak JAA lyesi Sivil Havacilik Tegkilatinin birinci derecede

kontroll altinda yaratalir.

Bltlin temel sinavlar, %98 coktan secmeli ve %2 yazih anlatimli sorular
kullanilarak yapiimalidir. Miimkiin oldugunca éncelikle havaciik  Ingilizcesinin
kullanilmasi tavsiye edilir. Sorularin standartlari konusunda MEB ve JAA lyesi sivil
havacilik tegkilati arasinda bir s6zlesme yapilamalidir. Uzun vadede JAA Uyesi Ulkeler
tarafindan sinavlarin sekillenmesi igin  bir merkezi sinav soru Uretme grubu

olusturulmahdir.

Her bir JAR 66 temel kategori alt modil sinavlarn ¢oktan secmeli sorulardan
olusmalidir.Coktan secmeli sorularin her biri en az (g alternatif cevapli olmalidir. Bir
JAR 66 alt modiiliindeki goktan secmeli her soru icin en ¢ok 75 saniye stire verilir. Bir

JAR 66 alt moduilindeki 1 yazilh anlatimli soru igin 15 dakika sire verilir.

Her bir JAR 66 alt modiiliindeki goktan secmeli ve yazili anlatimh soru kisminin
gegme notu %75%ir. Tam bir JAR 66 temel kategoriye ulasmak icin bltin alt
moddller ile ilgili sinavlar 3 yillik bir stirede gecilmelidir. Basarilamayan bir alt moddil

icin, basarisiz olunan tarihi takiben en az 30 glin boyunca sinava girilemez.
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UYGULAMA FAALIYETI

SHY-66 LISANSI BASVYURU FORMU

T.C.
> & UL A$ TIRMA BAKANLIGI
SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGT
JAA Uvesi

» .
s

ILK BASVURU / DE GISIKLIK / TEMDIT I¢IN SHY-66 LISANSIBAS VURU FORMU JAA FORM19

msvunu SAHIBININ:

v

L% DoAnn tarhi ¥ Yo e
SHY-66 LISANS BILGILERI (varsa):

Lisans Noi...ooee Werilis tardi:. ..o

[ ISYERIBIL GILERIL:
SHY-145 Dhay Referansy: TR- ...

Tel... 3 L N TR A S 1 S M P SR S AR A 13
BA§VU‘RU TIIRU Clgillmhlm Xlwylnu )

Lisss IkBagoura | [ | | Lisans Degigkl [ | | LisansTemdit | [ |

| |

TM edilen tip (rarsa):

SHY-66 hsana (k bagwmy/degis klkAandt) imn bagnmnak 1suymm Bufonnda werdizin bilzilerm dogm oldigimu
e vereceZim yanhs bir bilzivin SHY-66 lisare1 ahnam engeleyeceZing kabul ediyonam. .fgm.ca
1. Bagkabir JAQ inyes iilke tardfmdan yayanlame JAR-66 hsmsmsahp obnachZrm,

2t Ba;kablrm&maumeye JAR-66 liane1 igh bastnmnadiZoma,

3. Bagka bir JAA ined iilkesi tardfmdan yaymnlowny wve iptal edidnkfaskays alnwmg JAR-66 lissrema sabd
obnadgZrm

onaylyonmm
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LK BASVURU/ DEGISIKLIK / TEMDIT JAA FORM19
ICIN SHY-66 LISANSI BASVURU FORMU

’ \J
T W

HAVA ARACIBAKIM DENEYIM Qhuy bumsy

Agadikiniteikleriv degerlordirimesind iiyoren(ersa):
SHY-147/TAR- 147 ¢ gitininden doliy deneyin iyt
Egdeger smoavdan dolay swavr mafiyeti
Tzili helgeleri ekleyiz.

SHY-145 Ohayh Babm Fimuhou tavsiyesi (earsa):

Bagwuru sabihi SHY-66vm ikzili b bilgisive deneyim gereksiramlering saZlamaketadr. SHEMin baswm sahibine SHY-66 listis1 venmed
weys onaylamae tarafommdan tavsye o haor,

SHY-145 (nay Refiransy: TR-.........
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2. JAR-145 ONAYLI BAKIM KURULUSU
2.1. JAR-145'in Detayh Analizi (SHY-145)

SHY-145 ticari hava tasimacihiginda kullanilan her tiirlii hava aracina ve/veya
komponente bakim yapmak igin kamu kurum ve kuruluslari ile gergek ve tiizel kisilere
ait isletmelerin bakim kurulusu olarak yetkilendirilmesi ve faaliyetlerine iliskin usul ve

esaslari diizenlemektir.

SHY-145 Ulastirma Bakanlhidinca Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yonetmelidi
SHY-6A kapsaminda ruhsatlandirilmis isletmelerin biinyesinde bulunan her tirli hava
araci ve/veya komponentleri ile yabanci tescilli olup ticari hava tasimaciiginda
kullanilan her tirli hava aracina ve/veya komponentlerine bakim hizmeti vermek

Uzere yetkilendirilmis kuruluslari kapsar.
* Yetki belgesi zorunlulugu

SHY-6A kapsamindaki higbir hava araci, bu hava araci ve Uzerindeki
komponentleri icin bu yonetmelik kapsaminda ve ilgili hava araci veya komponenti
lzerine SHGM tarafindan yetkilendirilmis veya esdegerligi kabul edilmis bir bakim
kurulusunun diizenledigi bakim cikis sertifikasi bulunmadan ugus yapamaz. Higbir
kurulus, SHY-6A kapsamindaki bir hava araci veya komponenti igin bu Yoénetmelik
kapsaminda ve ilgili hava araci veya komponenti Gizerine yetkilendiriimedikce  bu
hava araci veya komponenti icin bakim cikis sertifikasi diizenleyemez. Ucus 6ncesi
kontrolleri yapmak icin bir kurulusun bu Ydnetmelik kapsaminda yetkilendirilmis

olmasi gerekmez.

o Ilk Basvuru

Bu ydnetmelik kapsaminda yetkilendirilmek igin bagvuran kuruluglar JAA Form
2'yi, JAA Form 4’leri ve BKEK'i SHGM’ye sunmak zorundadir. SHGM, bagvuru
sahibinin gerekli nitelikleri tasidigina kanaat getirirse basvuru tarihinden itibaren 30
gin icinde kurulusun yonetim ve bakim tesislerinde denetleme yapar. Bu denetleme
sonrasinda SHGM, varsa eksiklikler ile sonucu kurulusa yazili olarak 30 glin iginde
bildirir.
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e Denetleme

SHGM, bakim kurulusunu bu Yonetmelik ve ilgili talimatlarda belirtilen esaslara
gore denetler. Yapilan denetlemeler sirasinda JAA Form 6 kullanilir. Denetlemeler

haberli veya habersiz yapilir.

SHGM bakim kurulusunun bu Yo6netmelik kapsamindaki faaliyetlerini,
yazismalarini, kayitlarini vs. her zaman denetleyebilir. Ayrica, uluslararasi kuruluslar
tarafindan SHGM'ye yapilan denetlemeler sirasinda bu uluslararasi kuruluslarda gérev

alan denetgiler bakim kurulusunu bu madde kapsaminda denetleme hakkina sahiptir.
e Yetkilendirme

SHGM, yaptidi denetlemeler sonrasinda kurulusun bu Yonetmelik esaslarina
uygun olduguna kanaat getirirse, kurulusa yetki belgesi olarak JAA Form 3 diizenler.
Yetki belgesinin gecerlilik stresi 2 (iki) seneyi gegmemek kosuluyla SHGM tarafindan

belirlenir.
* Onay Kapsami Degisikligi veya Yetki Belgesi Yenilemesi

Bakim kurulusu, onay kapsaminda gercgeklestirmek istedigi bir degisiklik igin
veya yetki belgesinin yenilenmesi amaciyla SHGMye JAA Form 2 ve gerekiyorsa
BKEK'in ilgili sayfalarinin revizyonlari ile birlikte yazili olarak bagvurmak zorundadir.
Yapilan basvurunun ardindan SHGM tarafindan gerekli goriildigu takdirde yeni bir
denetleme yapilir. Yetki belgesinin yenilenmesi icin bakim kurulusu SHGM'ye yetki

belgesinin gecerlilik tarihinden en az 30 glin 6énce basvurmak zorundadir.
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e Yetkinin Gegerliligi

Bakim kurulusuna verilen yetki belgesi, gecerlilik siresinin dolmadigi, SHGM

tarafindan feshedilmedigi veya askiya alinmadidi durumlarda;
eBakim kurulusunun bu yénetmelik sartlarini yerine getirmesi,

eBakim kurulusunun SHGM denetgilerine ve/veya diger denetcilere denetim yapmalari

amaciyla bakim kurulusuna girmelerine imkan vermesi,
eBelirlenmesi durumunda denetleme (icretinin 6denmesi sartlarini sagladigi

surece gegerlidir.

e Yetkinin Feshi, Askiya Alinmasi, Sinirlandiriimasi,

Yenilenmesinin Reddi

SHGM; cesitli sebeplerden 6tirl bakim kurulusuna verilen yetkinin feshine,
askiya alinmasina, sinirlandirimasina veya bakim kurulusu tarafindan yapilan

yenilenme basvurusunun reddine asagidaki hiikiimlere uygun olarak karar verebilir.

¢ (b) bendinde anilan durumlar haricinde SHGM, bakim kurulusuna verilen yetkinin
feshine, askiya alinmasina, sinirlandiriimasina veya bakim kurulusu tarafindan yapilan
yenilenme basvurusunun reddine karar verirse,bu hususu bakim kurulusuna bildirir ve
28 gunlik sure verir. Bu stre icinde bakim kurulusu eksikliklerin giderilmesi igin bir is
plani hazirlayip SHGM’ye sunar. SHGM bu plani onaylarsa, bakim kurulusu séz konusu
is planinda belirtilen siirelere gore taahhiit ettigi islemleri yapar. Is plani SHGM

tarafindan onaylanmazsa SHGM'nin bakim kurulusuna bildirdigi husus isleme konulur.

*SHGM, ucusa elverissiz bir durum olabilecedi kanaatine varirsa, yetkinin timani
veya bir kismini bakim kurulusunu énceden uyarmaksizin bu maddenin (a) bendinde

anilan islemler tamamlanincaya kadar askiya alabilir.
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e Tesisler

Tesisler ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur.Tesisler her tiirl{
planli calismaya olanak verecek, &zelikle hava kosullarina ve toza karsi koruma
saglayacak bicimde olmalidir. Tim tesislerde yangina karsi gerekli énlemlerin
alinmasi zorunludur. Motor atdlyesi, lastik atdlyesi, aviyonik atolyesi gibi 6zel amagl

atolyeler uygun bicimde ayriimis olmalidir.

Bakim ve kalite yonetimleri, planlama ve teknik kayitlar icin uygun bir ofis yerlesimi

saglanmalidir.

Calisma ortami, havalandirma, topraklama, aydinlatma, sicaklik, nem ve gurdlta
yOnlerinden yapilan ise uygun ve personelin verimli galismasini saglayacak sekilde

olmalidir.

Depolama kosullar, faal ve gayri faal hava araci komponentlerinin,malzemelerinin,
alet ve ekipmanlarinin ayri yerlerde tutulmasini saglamali ve bunlarin bozulmasini ve
zarar gormesini engelleyecek sekilde, imalatgl talimatlarina uygun ve guvenli

olmalidir. Depolama birimlerine girig

yetkili personel ile sinirlandiriimalidir.

¢ Personel

Personel ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur:

Bakim kurulusunun bu Yonetmelik esaslarina goére isletiimesinden sorumlu olan ve
SHGM'ce uygun gorilen yonetici veya yodneticiler atanmaldir. Bu ydnetici veya
yoneticiler, SHGM’ce uygun gorilen sorumlu ydneticiye karsi nihai olarak sorumludur.
S6z konusu yoneticilerin isbasinda olmadigi durumlarda bu yoneticilere kimlerin
vekalet edecegi bir prosediirle belirlenir. Bu yoneticilerin her birine ait JAA Form 4
SHGM'ce onaylanir. JAA Form 4'i SHGM'ce onaylanmayan bir ydnetici belirlenen

goreve baslayamaz.
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eSorumlu yonetici, bu Yonetmeligin hikimlerini yerine getirmek icin gerekli mali
yaplyl olusturmaktan ve emniyet ve kalite politikasini kurmaktan ve gelistirmekten

sorumludur.

eSorumlu yonetici, kaliteden sorumlu bir ydneticiyi kalite sistemini izlemek ve ilgili
geri beslemeyi yapmak lizere gorevlendirmelidir. Bu personel, bakim kurulusunun bu
ybnetmelik ile uyumu ve kalite ile ilgili konularda sorumlu ydneticinin dizenli olarak

bilgilendirilmesini saglamak amaciyla sorumlu yoneticiye dogrudan bagli olmaldir.

eBakim kurulusu, bakimi planlayacak, uygulayacak, kontrol ve muayene edecek,
nezaret edecek ve kalite izlemesini yapacak yeterli personele sahip oldugunu
gosteren bir adam-saat planina sahip olmaldir. Ayrica bakim kurulusu, herhangi
bir is vardiyas! ya da siresi icin mevcut personel sayisinin planlanandan daha az
olmasi durumunda yapilacak bakimi tekrar degerlendirmek igin bir prosediire sahip

olmalidir.

eBakim, yonetim ve kalite denetimlerinde gbrev alan personelin yeterliligi,
SHGM'ce uygun goérilen bir prosedirle bakim kurulusunca belirlenmeli ve kontrol
edilmelidir.  Yeterlik kavrami, yapilan isle ilgili mesleki uzmanhda ek olarak,
personelin kurulus igindeki gdrevine uyguninsan faktdrleri ve insan performansi
konularinin uygulanmasini da igerir. eHava araci ve/veya komponentleri (zerinde
tahribatsiz muayene islemi yapacak personel, TSE TS EN 4179 standardina

uygun niteliklere sahip olmalidir.

eAzami kalkis agirligi 5700 kilogram (izerindeki hava araglarina bakim yapan bakim
kurulusu nitelikli ve SHD-T-35 kapsaminda dizenlenmig II. Sinif Ugak Bakim

Teknisyen Lisansina sahip olan yeter sayida personele sahip olmalidir.
eOnayl bakim kurulusu;

eTekrar eden bir ucgusa elveriglilik direktifinde, bu direktifi ugus ekibinin
uygulayabilecegi acgikga belirtilmisse hava aracinin  kaptaninin ve/veya ugus
muhendisinin bu ugusa elveriglilik direktifinin gereklerini yerine getirmesi icin yeterli

derecede uygulama egitimi almis oldugunu saglamasi sartiyla hava aracinin kaptanina
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ve/veya ucus mihendisine sadece s6z konusu direktifin ilgili bolimd igin

yetkilendirme belgesi diizenleyebilir.

eBir JAA tam dyesi Ulke tarafindan vyetkilendirilmis JAR-145 onayli bir
bakim kurulusu bulunmayan bir yerde beklenmedik bir sekilde yerde kalan hava
araclarl igin, s6z konusu hava aracina bakim destegi vermek (izere anlasmasi
var ise en az 5 yilik bakim tecriibesi bulunan ve s6z konusu hava arac tipini
kapsayan gecerli bir ICAO teknisyen lisansina sahip bir kisiye bir defa gecerli
olmak Uzere vyetkilendirme belgesi dizenleyebilir. Ancak, bu yetkilendirme
belgesinin dlizenlenmesi icin s6z konusu kisinin tecribesi ve ICAO lisansiyla ilgili
belgelerin onayl bakim kurulusunun elinde bulunmasi zorunludur. Onayl bakim
kurulusu boyle bir durumu, s6z konusu yetkilendirme belgesinin diizenlendigi tarihten
itibaren 7 gln iginde SHGM'ye bildirmelidir. S6z konusu yetkilendirme belgesi
diizenlendikten sonra onayli bakim kurulusu, hava aracina ulasabildigi ilk firsatta

yapilan bakimi incelemeli ve gerekiyorsa yeniden yapmalidir.

e Onaylayici Personel

Onaylayicl personel ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur.

e Bakim kurulusu, onaylayici personele yetkilendirme belgesi diizenlemeden o6nce
bu personelin SHGM tarafindan verilmis teknisyen lisansinin gegerli oldugunu,
yetkilendirme belgesinde yer alan hava araci ve/veya komponentleri ve kurulug

prosediirleri izerinde yeterli bilgi ve tecriibeye sahip olmasini saglamalidir.

e Bakim kurulusu, batlin onaylayici personelin son iki yil icinde en az 6 (alt) ay
suresince,onaylayici personel olarak bakim gikis belgelerini imzalamis olmalarini veya
bu personelin yetkilendirme belgesinde yer alan hava araci/komponentlerinden en az

biri izerinde bakim yapmis olmalarini saglamalidir.

e ¢)Bakim kurulusu, onaylayici personelin SHY/JAR-145, ilgili teknoloji, kurulus
prosedirleri ve insan faktdrli konularinda guncel bilgilere sahip olmalarini
saglamak amaciyla bitiin onaylayici personelin bu konularda en geg 2 (iki) yilda

bir slirekli egitim almalarini
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saglamalidir.

e d)Bakim kurulusu, stirekli egitim icin bir program ve onaylayici personele verilecek
yetkilendirme belgesine esas olmak (izere bu maddede belirtilen kosullari saglamak

icin bir prosedtr olusturmaldir.

e e)Bakim kurulusu, vyetkilendirme belgelerinin verilmesi ve/veya yenilenmesi
Oncesinde, tim onaylayici personel adaylarini kendilerinden beklenen gorevler
kapsaminda yeterlilikleri, nitelikleri ve kabiliyetleri bakimindan SHGM’ce uygun

gortlen bir prosediirle degerlendirmelidir.

e f)Bakim kurulusu, bu maddenin (a), (b), (c) ve (e) bentlerinde belirtilen
kosullari saglayan ve bakim kurulusu adina yetkilendirilecek personele yetkinin
kapsamini ve sinirlarini agikga belirten yetkilendirme belgesi diizenler. Yetkilendirme
belgesi, bu maddenin (a), (c) ve (e) bentlerinde belirtilen kosullar saglandigi slirece

gecerlidir.

e g)Kalite sisteminden sorumlu olan yonetici personel, yetkilendirme belgesini bakim
kurulusu adina yayimlamaktan sorumludur. Bu personel,s6z konusu belgeyi
yayimlamak icin baska bir personeli SHGM'ce uygun gdrilen bir prosediirle
yetkilendirebilir. Ancak bu konudaki vyetki devri, yetkisini devreden kalite

sisteminden sorumlu yonetici personelin sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.

e h)Bakim kurulusu, tiim onaylayici personelin tamamlanmis biitiin egitimlerinin,
yetkilerinin ve her tirlG lisanslarinin ayrintilarini iceren kayitlari muhafaza etmelidir.
Bir onaylayici personelin yetkilendirme belgesinin iptal edilmesi halinde ise, bu

kayitlarin iptalden sonra 2 (iki) yil stireyle muhafaza edilmesi zorunludur.

e i)Yetkilendirme belgesinin bir kopyasl onaylayici personele verilmelidir. Bu kopya

basili veya elektronik olabilir.

¢ j)Onaylayict personel, yetkilendirme belgesini yetkili kisilere 24 saat icinde

gosterebilmelidir.
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eAlet, EkKipman ve Malzeme
Alet, ekipman ve malzeme ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur:

e Bakim kurulusu, bu Yénetmelik kapsamindaki yetkisi dahilinde bulunan bakimlari

yapmak icin gerekli alet, ekipman ve malzemeyi temin etmekle ylkimladur.

e Bakim kurulusu, kontrole veya kalibrasyona ihtiyac duyan aletleri ve ekipmani
faal tutmak icin bu aletleri ve ekipmani gerekli slirelerde ve SHGM'nin kabul
edecegi standartlara gore kontrol ve/veya kalibre etmeli veya ettirmeli ve bu

kalibrasyonlarin ve kullanilan standartlarin

kayitlarini saklamalidir.

eBakim Verileri
Bakim verileri ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur:

eBakim kurulusu, bu Yonetmelik kapsamindaki yetkisi dahilinde bulunan her tirll
bakim, tamir ve modifikasyon isleri igin gtincel ve gegerli bakim verilerini temin etmeli

ve kullanmalidir.
*Bu Yonetmelik kapsaminda anilan bakim verileri terimi asagidakileri kapsar:

*JAA veya JAA tam (yesi otorite tarafindan yayimlanan ilgili her tirld

gereklilik, prosedir, ugusa elveriglilik direktifi, isletme direktifi veya bilgi,

eHava araci veya komponentinin tip sertifikasini onaylayan otoritenin JAA tam
Uyesi otorite olmadigi durumlarda bu otoritenin yayimladidi ilgili her tirli ugusa

elveriglilik direktifi,

eHava araci veya komponentinin tip sertifikasinin veya ilave tip sertifikasinin
sahibi kuruluglarin yayimladigi ve JAA tam (yesi bir otoritenin onayladigi ilgili her
tirli dokiiman ile JAA tam (yesi bir otoritenin uygun sekilde yetkilendirdigi bir

kurulusun yayinladigi bakim ve tamir kitaplari gibi ilgili her tirlG dokiiman,
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eHava araci veya komponentinin tip sertifikasini yayimlayan otoritenin JAA tam
Uyesi otorite olmadigi durumlarda bu otoritenin yetkilendirdigi bir kurulusun

yayimladigi bakim ve tamir kitaplari gibi ilgili her tiirlii dokiiman,

*JAA tam lyesi bir otorite veya herhangi bir otorite, kurum veya kurulus

tarafindan yararl bakim standardi olarak taninan her tirli ilgili dokiiman,

*Bu maddenin (d) bendine uygun olarak yayimlanan ilgili veriler.

eBakim kurulusu, bakim verilerinde rastlanabilecek hatali, eksik veya anlasilmaz
prosedirleri, uygulamalari, bilgileri veya talimatlari bakim verisinin yayimcisina

gdndermek igin bir prosedir olusturmalidir.

eBakim kurulusu bakim verilerini, sadece degdistirilmis talimatlarin denk ya da daha
yliksek bir standart getirdigini ve tip sertifikasi sahibinin SHGM’ce uygun goriilen
bir prosediire gore bilgilendiriimesini sagladiktan sonra degistirebilir. Bu fikra tamir

ve modifikasyonlarin mihendislik tasarimlarini kapsamaz.

eBakim kurulusu, tamirleri kigik ve blylk olarak siniflandirmak ve kigik tamir
tasarim verilerini onamak icin JAR-21 Subpart M kapsaminda yetkilendirilmis
olmaldir. Bakimlari tip sertifikasi sahibinin veya JAA tam dyesi bir otoritenin

yayimladigi verilere gére yapan bakim

kuruluglari icin bdyle bir onay gerekli degildir. Her iki durumda da bakim
kurulusu, gerekli oldugu durumlarda uygun hasar degerlendirmesini yapmak ve
sadece onayli bakim verilerinin kullanilmasini saglamak igin bir prosedir

olusturmalidir.

eBakim kurulusu, kurulusun ilgili bélimlerinde kullanilmak Gzere bir is karti
sistemi olusturmali ve bakim verilerini bu is kartlarina uygun sekilde aktarmali ya
da is kartlarinda ilgili bakim verilerini agik olarak referans vermelidir. Bakim
kurulusunun hizmet verdigi hava araci igleticisinin kendi is kartlarinin kullaniimasini
istedigi durumlarda bakim kurulusu bu kartlarin dogru olarak doldurulmasini

saglamak icin bir prosediir olusturmalidir.

30



eBakim kurulusu, gerekli biitiin bakim verilerinin gerektigi zaman bakim

personelinin kullanimi igin hazir bulundurulmasini saglamalidir.

eBakim kurulusu, binyesindeki tiim bakim verilerinin glincel olmasini
saglamalidir. Hizmet verilen isleticinin sagladigi bakim verilerinin giincel olmasini
saglamak icin bakim kurulusu, isleticiden yazil onay almali veya saglanan bakim

verilerinin giincel oldugunu revizyon listelerini kullanarak kendisi teyit etmelidir.

o Uretim Planlama
Uretim planlama ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur:

e Bakim kurulusu bakimin emniyetli bir sekilde tamamlanmasini saglamak amaciyla,
gerekli bitlin personel, alet, ekipman, malzeme, bakim verisi ve tesisin kullaniimasini

planlamak igin isin hacmine ve karmasikligina uygun bir sisteme sahip olmalidir.

e Bakim islerinin ve vardiyalarin planlanmasi insan performansi sinirlarini dikkate

alacak sekilde yapiimaldir.

e Bakim kurulusu, vardiya ya da personel degisimlerinde gerekli bilgilerin gelen
ve giden personel arasinda aktarimini SHGM'ce uygun gdriilen bir prosedirle

saglamalidir.

e Bakimin Sertifikalandiriimasi
Bakimin sertifikalandiriimasi ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur:

e Bir bakim cikis sertifikasi, hava araci veya komponenti Uzerinde isletici tarafindan
talep edilen tim bakimlarin BKEK prosedirlerine ve bakim verilerine uygun olarak
tamamlandigindan emin olduktan sonra, bakim kurulusu adina yetkilendirilmis
onaylayici personel tarafindan imzalanmalidir. Hava aracindan sokildiikten sonra
bakim yapilmis bir hava araci komponenti igin bu bakimin yapildigini ve komponentin
hava aracina uygun bir sekilde takildigini belgeleyen iki ayri bakim cikis sertifikasi

dizenlenmelidir.
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*Bir bakim cikis sertifikasi, yapilan bakimin temel ayrintilarini, bakimin tamamlandigi
tarihi, bakim kurulusunun onay numarasini ve sertifikayl dizenleyen onaylayici

personelin adi veya onay numarasi ile imzasini icermelidir.

eBakim kurulusu, igletici tarafindan talep edilen bitin bakim islemlerini

tamamlayamadigi durumlarda bu hususu bakim cikis sertifikasinda belirtmelidir.

eBakim kurulusunca bilinen ucus emniyetini tehlikeye atacak durumlarda bakim cikis

sertifikasi diizenlenmemelidir.

e Bakim Kayitlari
Bakim kayitlari ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur:

eBakim kurulusu, yapilan bakimin tim ayrintilarint SHGM’ce uygun gériilen bir forma

islemelidir.

eBakim kurulusu, her bir bakim cikis sertifikasinin ve 6zel bir tamir veya modifikasyon

yapildiysa, bunlarla ilgili onayl verilerin bir kopyasini isleticiye vermelidir.

eBakim kurulusu, butiin ayrintili bakim kayitlarini ve bunlarla ilgili bakim verilerinin
kopyalarini bakimin tamamlandidi tarihten itibaren iki yil slireyle yangina, dogal

afetlere ve calinmaya karsi 6nlem alinmig bir sekilde muhafaza etmelidir.

e Olay Bildirimi
Olay bildirimi ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur:

eBakim kurulusu, hava araci veya komponentinin ugus emniyetini tehlikeye atan veya
atabilecek olay olarak tanimlanmis durumlarla karsilastiginda bu hususu SHGM'ye ve

hava aracinin veya komponentinin Ureticisine bildirmelidir.

eBakim kurulusu,olaylara iliskin raporlarin toplanmasini,degerlendirilmesini ve
bildirilecek olaylarin belirlenmesini saglayan ve SHGM’'ce uygun goriilen bir i¢ olay
raporlama sistemi kurmalidir. Bu sistem, elverigsiz egilimlerin belirlenmesi ve

uygunsuzluklarin  tespiti icin alinan onleyici faaliyetleri tanimlamali ve olaylarin
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degerlendiriimesi ile degerlendirme sonuclarinin  yayimlanmasi  yontemlerini

icermelidir.

eBildirimler SHGM’ce uygun gdrulen bir sekilde olmal ve olayla ilgili tiim bilgiler ile

degerlendirme sonuglarini icermelidir.

eBakim kurulusu bir isleticinin anlagsmali bakim kurulusuysa, (a) bendinde anilan
durumlarn igleticiye de bildirilmelidir. Eger bdyle bir durumla bir hava aracinda
karsilasilmigsa ve hava aracinin tescil tlkesi JAR-145 veya JAR-OPS sertifikasini
dizenleyen Ulkeden farkliysa, bakim kurulusu s6z konusu olaylari hava aracinin

tescil ulkesinin sivil havacilik otoritesine de bildirmelidir.

eBildirimler olayla karsilagildiktan itibaren en fazla 72 saat icinde yapilmaldir.

e Bakim Prosediirleri ve Kalite Sistemi

Bakim prosediirleri ve kalite sistemi ile ilgili asadidaki kosullarin saglanmasi

zorunludur:
e Bakim kurulusu, BKEK'de yer alacak bir emniyet ve kalite politikasi belirlemelidir.

e Bakim kurulusu, bu Yoénetmelikte belirtilen kosullar saglamak ve hava aracini veya
komponentini bu kosullara uygun olarak sertifikalandirmak icin galisma dizenini ve
uygulamalar belirten prosedirler olusturmaldir. Bu prosedurler insan faktori ve
insan performansi dlgutlerini dikkate almali, ayrica kritik hava araci sistemlerine
iliskin bakim ve ariza giderme islemlerinde uygulanacak ikinci kontrol sistematigini

icermelidir.

eBakim kurulusu, Hava araci veya komponentlerinin gerekli standartlarda olup
olmadigini ve prosediirlerin ugusa elverigli olan hava araci veya komponentlerinin
sertifikalandirlmasi icin yeterli olup olmadigini gozlemlemek icin bagimsiz ig

denetimler yapilmasini saglayan bir sistem kurmalidir.
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*Bu bendin (1) no'lu alt bendinde anilan denetimleri ve bu denetimler sonucunda
yapillan dlzeltici islemleri madde 13'de belirtilen ydnetici personele ve sorumlu

ybneticiye bildiren bir

geri besleme sistemini kurmalidir. Bakimin yapilmasinda aktif olarak goérev alan bakim
personelinin sayisi 10 (on) kisiden fazla olmayan bakim kuruluslari, bu madde
kapsamindaki bagimsiz i¢ denetlemeleri bu Yonetmelik kapsaminda yetkilendirilmis
baska bir bakim kurulusuna ya da uygun teknik bilgi ile denetleme tecriibesine sahip

ve SHGM'ce uygun gdrllen baska bir kisiye bir anlasmayla yaptirabilir.

e Bakim Kurulusu El Kitabi
Bakim kurulusu el kitabi ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi zorunludur.
eBakim kurulusu, asagidaki bilgileri iceren BKEK'i hazirlamalidir.

*BKEK'in ve BKEK'de referans verilen tiim prosedirlerin bu ydnetmelige uygun
oldugunu ve her zaman uygun olacagini belirten ve sorumlu yonetici tarafindan
imzalanan taahhltname,(Sorumlu ydneticinin bakim kurulusunun genel miduriinden
farkli bir kisi oldugu durumlarda, s6z konusu taahhiithame, genel midir ve sorumlu

yonetici tarafindan miustereken imzalanmalidir.)
eBakim kurulusunun emniyet ve kalite politikasi,
*SHGM’ce uygun gorilmis yonetici personelin adlari ve invanlari,

eYOnetici personelin, SHGM ile hangi konularda dogrudan irtibat

kurabileceklerini iceren gdrev ve sorumluluklari,
eBakim kurulusunun organizasyon semasi,
eOnaylayici personel listesi,
eInsan giicii kaynaklarinin genel tarifi,

eBakim kurulusunun onay sertifikasinda belirtilen her bir adreste bulunan

tesislerin genel tarifi,

34



eBakim kurulusunun onay sertifikasinda yer alan is kapsaminin ayrintili tanimi,
eBakim kurulusuna iliskin degisiklikleri bildirim prosediird,

*BKEK degisiklik prosediirt,

eGerekli kilinan proseddrler ve kalite sistemi,

eBakim kurulusunun bakim hizmeti verdigi isleticilerin listesi,

eBakim Kurulus yetkileri bendinde anilan kuruluslarin listesi,

eBakim kurulug yetkileri bendinde anilan hat istasyonlarinin listesi,

*Bu ydnetmelik kapsaminda vyetkilendirilmis anlagsmali bakim kuruluglarinin

listesi,

eBu maddenin (a) bendinin (6, 12, 13, 14, 15 ve 16) nu’'lu alt bentlerinde belirtilen

bilgiler BKEK'de acik referans verilmek sartiyla baska dokiimanlarda bulunabilir.

*BKEK ve BKEK'de yapilacak degisiklikler SHGM'nin onayl olmadan uygulamaya

konamaz.
e Bakim Kurulusunun Yetkileri
Bakim kurulusu, BKEK'e uygun olarak sadece asagidakileri yapmaya yetkilidir:

eYetkili oldugu hava araglarina veya komponentlerine yetki belgesinde ve BKEK'de

tanimlanan adreslerdeki tesislerde bakim yapmak,

eBakim kurulusunun kalite sistemi altinda calisan bir kurulusa veya bu Ydnetmelik
kapsaminda yetkilendirilmis baska bir kurulusa, isin bitln bir (s bakimi olmamasi

sartiyla is vermek,

eYetkili oldugu hava araclarina ve komponentlerine, hava aracinin gayri faal oldugu

durumlarda SHGM'ce uygun gértilen bir prosediirle herhangi bir yerde bakim yapmak,
*BKEK’de yer alan hat bakim istasyonlarinda hat bakimi yapmak,

eYukaridaki fikralarda anilan bakimlarin bitiminde madde 18’e uygun olarak bakim

cikis sertifikasi diizenlemek.

35



e Bakim Kurulusunun Sinirlamalan

Bakim kurulusu, ancak gerekli tesis, alet, ekipman, malzeme, bakim verileri ve
onaylayic personelin mevcut oldugu durumlarda yetkili oldugu hava araci veya

komponentine bakim yapabilir.

o Bakim Kurulusuna Iliskin Degisiklikler

Bakim kurulusuna iliskin degisiklikler ile ilgili asagidaki kosullarin saglanmasi

zorunludur.
eBakim kurulusu asagidaki hususlarda gerceklesecek degisiklikleri,

SHGM'nin yetki belgesinin devami veya degistiriimesi yoniinde karar vermesine imkan

tanimak icin bu degisiklikler gergeklesmeden 6nce SHGM'ye bildirmelidir:
eKurulusun resmi adi,
eKurulusun adresi,
eKurulusun hat istasyonlarinin adresleri,
eSorumlu yonetici,
eYOnetici personelden en az biri,

oYetkiyi etkileyebilecek tesis, alet, ekipman, malzeme, bakim verileri,

prosedir, is kapsami ve onaylayici personel.

*SHGM, yukaridaki degisiklikler sonrasinda yetkinin askiya alinmasina karar
vermediyse, bu degisiklikler sirasinda bakim kurulusunun galisma sartlarini yeniden

belirleyebilir.

36



UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki formlari doldurunuz

BAKIM KURULUSU YETKIBELGESI BASVURUFORMU (JAA FORM-2)

TURKISHDGCA Appleatior. for (please tick)  initial grant [
a meraber of the JAR-145 APPROVAL renewal

JOINT AVIATION AUTHORITIES variation ]

1. Regisfered rame of applicant:
2. Trading naree (if different):

3. Addresses requirirg approval:

e ) e e S e St e s Fax,., . Telex ..

5. Scope of JAR-145 Approval rlevart to this application: see page 2 for possihilities

6. Position and narae of the (proposed*) Accountable Ivanager:,

7. Signaiture of the (proposed*®) Accountable Ianager: .. ... ...
Optional space for the Turkish DGTA

#ho need to show "starcp duty “paid

Noe (1) A note giving the address(es) to which the Formis)
should be sent.

Noze {2} An ovtional note to give informaticn on any fees
payible.

* Applicable only inthe cese of 3 new JAR-145 Applicant.




CLASS

RATING

LIMITATION BASE LINE

Al Aetoplanesfaxshipsabove

| ARCRAFT J100 kg Quoce aeroalanefairship type
f : A; fol:ilmes.l'nirsl'ﬁp 5. 3100 Quose seroplanefairship maaoficturer or
g aad relow group ortype
A3 Helicopters Quose Lelicopler marufacturer or group or
type
| ENGINES Bl Tothine (uole engine type
| B2 Piston (uole engine marufacturer or group crtype
| B3 APO {iwofe engite marnfacturer ortype
CCMPONENTS Elalabad o Quoze aircraft type or aircraft manafactuser or component
riatf astuer or
| OTHER TH4N (2 duto Flight the gartcular comporent and o2 crossrefer to a zapabidy ligin the
| CCMPLETE (3 Commsand Nav exposition.

| encines or
| 220

(4 Doors. Hitckes

5 Electrizal Powes]

¢ Equipment

£7 Engine - APU

(8 Flight Controls

G9 Foel - ditfrarae

10 Helicopter - Rotors

11 Helicopter - Trans

12 Hydranlic

(13 Ingrumerts

(14 Laading fear

£15 Oxygin

G 16 Propelors

17 Pn:umatic

(18 Protection ic:frainffive

19 Windows

(20 Structore

SPECIALISED
SERVICES

D1 Non destractive :nsp.

| With sefezence ta the above siope of approval and dem J on page 1,please comalele in the following example stvle but
| relivant ta your organisation.
Al Base & Line Boeing 737-200
A? | BaseFiper PA34
A2 | Base & Line Cessia Pston Twins
Al Bell 206/212

Bl | CFM36

There may b: amy mmber of Jyp:sfimanofastusers, ete. listed against each rating.

B2 Lvcemnmg Piton
B3 | Garrett GTCP83
2 SFENA

4 Boemg 747

DI | Eddy Current L
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JAA FORMG6

JAR-145 APPROVAL RECOMMENDATION REPORT

JAA FORM 6

Part 1: General

Mame of Organization:
Approval Reference:

Form 3 dated™

FAA FAR 145 Cert No. (If agp.)
Address of Facility Audited:
Date(s) of Audit:

Audit refereace(si:

Persons seen:

NAA Audit Staff: Signature(s)

NAA Office: HQ Cate o°Form 6 part 1 completion:

*delete as where applicable

39




Part 2: JAR-145 Compliance Audit Review:
The five zolumns may be labeled & used as necessary to record the approval class &/or product line

reviewed. Against each column used of the followir g JAR-145 sub-paras please either tick () the box
if satisfied with compliance or cross (x) the box if nat satisfied with comgliance and specify th2

reference of the Part 4 finding next to the box or enter N/A where an iter is not applicable, or N/R
when apalicable but not reviewed.

Para Subject @ ® (& (@ () @ (o h 0O 6

145.25 Facilities

145.30 Personnel

145.35 Certifying Staff

Equipment, Tools and

145.40 viarerial

145.45 Approved Data

14547 Production Planning

Certification of

145.50 wiainienance

14555 Records

14560 Occurrence Reporting

14565 Procedures & Quality

14570 See Part 3

14575 Privileges of AMD

145.80 Limitations on AMO

145.85 Changes to AMO

14590 Continued Approval

Appendix 3 JAA Form One

Appendix 5 Audit Plan

Appendix 6 Subcontracting

NAA Audit Staff: Audit date(s): Signature(s):

NAA Ofice: Date of Farm 6 part 2 completion:
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145 APPROVAL RECOMMENDATION REPORT JAA FORM 6

PART 3: Compliance with JAR-145 Exposition

Please either tick (1 the box if satisfied with compliance; or f not satisfied with complance and
specify the reference of the Pat 4 finding; or enter N/A where an irems is not applicabe; or N/R wher
applicable but not reviewed.

Part 1
1.1
1.2
1.3
1.4
15
16
1.7
1.8
19
1.10

1.1

Part 2
2.1

22

23

2.4
25
2B
27
28

29

210
2.11
212
213
214

Manacement

Zorporate commitment by the accountable manage-.

Safety anc Quality Policy.

vlanagement personnel.

Juties anc responsibilities of the mznagement persannel.

Wanagement Organisation Chart.

-ist of Cerifying staf (Note: a separate document may be referenced).
‘lanpower resoJrces.

Seneral descrigtion of the facilities ¢t each address intended to be approved.
Jrganisations intended scope of wo'k.

otification procedure to the JAA regarding changes to t1e organisation's
activiies/zpproval/lozation/personnel.

=xposition amendment pracedures including,if applicable delegated

procedures,

Maintenance Prozedures

Supplier evaluation and subcontract cont-ol pracedure.

Acceptancefinspectian of aircraft comnponents and matenal from outside
contractors

Storage, tagginy anc release of airc-aft components and material to aircraft
mainienance.

Acceptance of fools and equipment.

Calib-atior of tcols and equipment.

Use of tooling and equiprrent by staff. (inzluding altzrnatz tools).
Cleanliness standards of maintenanze facilities.

Mainlenance instruciions and relaticnship to aircrafifaircraft component
mantfactirers' instructiors inc uding updating and availability to staff.

Repair procedure.

Aijrcraft mainterance programme compliance.

Ajrwcrthiness directives procedure.

Optional modification procedure.

Mainlenance documzantation in use and completion of same.

Technical record control.
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145 APFROVAL RECOMMENDATION REPORT JAA FORM 6

PART 3: Compliance with JAR-145 Expcsition

255
216
217
218
219
220
22
222
223
224

225
226

2%

Part 12

2.1

2.2

2.3

L2.4

2.5

2.6

27

Part 3

31

32

33

34

35

Rec:ification of defects afising duing bas2 maintenance.

Release "0 service procedure.

Recards for the JAR-OPS Operator.

Reporting of defects to the JAA/CperatorManufacturer.

Return of defective aircraft components to store.

Defective components to outside contractors.

Concrol of computer mairtenance record systems.

Concrol of man-hour planiing versus scheduled rraintenaice work.
Conzrol of critical tasks per AMC 145.65 (2)(4).

Reference to specific mantenance procedures, such as :

Engine runniny procecures;
Aircraft pressure run procedures;
Aircraft towing procedures;
Aircratt taxying procedures

Procedures to decect and rectify maintenance 2rrcrs
Shift'task handover procedures

Procedures for notification of maintenance data inaccuracies and
smbiguities to the type certimicate holder

Additional Line Main:enance Procedures

Line mairtenance control of aircrat components, tools, equipment, ec.
Line mairtenance procedures relazed to servicing/fuelling/de-icing, etc.
Line mairtenance control of defects and repetitive defects.

Line procadure fo- completion of technical log.

Line proczdure fo- pooled parts ard loan parts.

Line procadure fo- return of defective parts remaved from aircraft.

Line proczdure ccntrol of critical tesks per AMC 145.65 (b))

Quality System 2rocedures

Quality audit of o'ganisaton procevduresi

Quality aidit of aircraft.

Quality aidit remadial acfion procedure.

Certifyinc staff qualificaticn and training p-ocedures.

Certifyinc staff records.
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145 APPROVAL RECOMMENDATION REPORT JAA FORM 6

PART 3: Compliance with JAR-145 Exposition

3.6
37
3.8
3.9
3.0
goed
352
33

Part 4

Pat 5

52
5:3
5.4

Quality audit personnel.
Qualifying inspectors.

Qualifying mechanics.

Aircraft or airzraft ccmpanent maintenance tasks exemption pracess
contrcl
Ccncession control “or deviation from organisation's prccecures.

Qualification procedire for specialised activit es such as NDT welding, etz.
Ccentrol o° manufacturers’ and other mainienance working t2ams.

Human fzctors training procedure.

Contracted JAR-OPS operators.
JAR-OPS opzrator proceduresi/paperwork.

JAR-OPS oparator record completion.

Sampe of documen:s.
List of subcontraztors as per JAR 14575 (b).
List of line maintenaice locations as per JAR 145.75 (di.

List of JAR-145 orgznisations as per JAR 145.7C (a)(15).

Date of Form 6 part3 completion:

MOE efzrence:

NAA Audt Siaff:

Signalure(s):

NAA Office:

MOE Arendment:

Audi: date{s):

Audi: refereace(s):

Date of Form B partt 3 zompletion:
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145 APPROVAL RE COIMMMENDATION REPORT JAA FCRIM 6

PART 4: Findings Re JAR 145 Compliance Status

Zach lev2l 1 and 2 finding rust be ‘ecorded whether it 1as seen rectified or 1ot :nd must ke identiied
-y asmple crass refe-erce to the Part 2 requrement. All nan-reztifiec findings must se copiedin
#ritng to the arganisation for the necessary corrective actica.

Audt refeence(s]
L
Lan . E Corrective action
. ¥ Findings v »
E ai3 lef2
ref. i Date Jue Clossd Refarence
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JAR145 APPROVAL RECOMMENDATICN REPORT JAA FORM 6

PART 5: JAR 145 Approval or Continued Approval or Approval Renewa or Variation
Recomrmendation*

MName of Organization:

Approval Reference:

Audit reference(s):

Appliceble JAR-145 amendment status:

The folowing JAR 145 szope of approval 5 recommended for this organisation;

Or, it is recommended that the JAR 145 scope of approval specified in JAA Farm 3 referenced
: . be continued.

Name of recommending NAA Surveyor:
Signatire of recommendng N&A Survey o

NAA Ofice:
Date ol Recommendatio:

Form Breview {guality check): Date:
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TiICARI HAVA TASIMACILIGI KURALLARI

Ulkemiz halen Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO), Avrupa Sivil
Havacilik Konferansi (ECAC), Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA) ile Avrupa

Hava Seyrisefer Glvenlik Teskilati'na (Eurocontrol) Gye durumdadir.

JAA, lye devletlerin Sivil Havacilik Genel Mudurlerinin katihmiyla olusturulmus
olan ve en yiksek karar alma organi konumundaki JAA Board tarafindan

yonetilmektedir.

Ayrica, teknik konularda karar almak Uizere lye devletlerden birer yonetici
uzman personelin katilimiyla olusturulmus bulunan JAA Komite, JAA Board'a bagli
olarak galismaktadir.

JAA Komite'ye bagh olarak Regiilasyon, Bakim, Hava araci Sertifikasyonu,

Operasyon ve Personel Lisanslandirma konularinda olusturulmus teknik

komiteler ile bu

komitelere bagh olarak calismalarini ylriiten gesitli calisma gruplari

bulunmaktadir.

1994 Yih sonlarinda baglatilan calismalar sonucu; Sivil Havacilik Genel
Midurligimizin 26 Mart 1996 tarihinde imzalayarak aday Uyesi oldugu JAA
anlasmasi, 11 Agustos 1997 tarih ve 97/9808 sayili Bakanlar Kurulu Karar ile
onaylanmis ve 2 Eylll 1997 tarihli Resmi Gazete'nin mikerrer sayisinda yayinlanarak
yurirlidge girmistir. 5 Mayis 1996 tarihinden itibaren (lkemiz gerek JAA Board
gerekse JAA Komite'de temsil edilmeye baslamistir. JAA aday Uyeligi sonrasinda
yogun ve Ozverili calismalara devam edilmis, Sivil Havacillk Genel Mudirluga ile
havacilik sektériimiziin ilgili personelinin egitimler JAA'den uzmanlar getirilerek
tamamlamaya cgalisiimig ve JAA standartlarinin lkemizde uygulanmasi ¢aligmalarina
hiz verilmistir. Daha sonra, JAA tarafindan yapilan denetleme sonucunda dizenlenen

rapor JAA Komitede kabul edilerek, JAA Board giindemine alinmis ve 04 Nisan 2001
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tarihinde Briiksel'de JAA Board toplantisinda yapilan oylama sonucunda Sivil Havacilik

Genel Miidiirligimiiz, JAA’e Tam Uye olarak kabul edilmistir.

Uyelik icin imzalanan “Arrangement Dokiimani’nda belirtilen en 6nemli
yukdmlulak,“JAA kurallari olan JAR’lar ile bunlarin uygulama prosedirlerinin ulusal
kurallar olarak aynen kabul edilerek, uygulamaya konulmasi” ve JAA karar alma
mekanizmasinda yer alan cesitli komite ve calisma gruplarinin Gye tegkilatlar

tarafindan yetismis uzman personel ile desteklenmesidir.

Bu konuda bazi JAR’lar tercime edilerek, uygulamaya sokulmus ve
uygulamaya sokulmaya devam edilmektedir. Burada yasanan en dénemli sorun ise
Turkge tercimelerin orijinal metindeki gerekleri tam olarak yansitamamasidir. Bu
sadece lilkemizde yasanan bir sorun degildir. Ornegin, Isvec bu sorunu, JAR'lari
Ingilizce olarak kabul edebilmek icin 6zel bir kanun cikararak cdzmiistiir. Ciinkii
stirekli degisim gosteren JAR'larin revizyonlarinin terciime edilerek devreye sokulmasi

hic kolay bir durum degildir.

1.1. Havayolu Isletme Sertifikalan

Her tirlG hava araci kullanarak (Azami agirhgi 5700 Kg.dan az olan ucaklara
“Kiguk Ucak”, 5700 Kg.dan fazla olan ucaklara "“Blylk Ugak” denir), Ucret
karsiiginda yolcu, yiik ve posta tasimak, bunun icin Tirkiye hava sahasi icinde veya
Turkiye ile yabanci Ulkeler arasinda, tarifeli ve tarifesiz seferler yapmak Uzere kurulan
kamu kurum ve kuruluslari ile gergek ve tiizel kisilere ait isletmelere ticari hava

tasimaciligi yapan isletmeler denir.

Ticari Hava Tasimaciligi yapan isletmeler (lkelerindeki yetkili otoritelerden, Tiirkiye'de

Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Genel Midirligl) isletme ruhsati alirlar.
Isletme ruhsati alinmasi asagidaki asamalardan olusur.
Basvuru 6ncesi agsamasi.

Resmi bagvuru agamasi.
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On izin asamasi.
Dokliman uyum asamasi
Aslil ruhsat agamasi
Denetleme asamasi.
Degerlendirme asamasi.

Isletme ruhsati verilmesi asamasi

S6zU edilen bu asamalarin detaylan yetkili otoritelerin, (Tlrkiye'de Ulastirma
Bakanhgi Sivil Havacillk Genel Midirliigi) cikardigi ve 16/6/1984 tarihli ve
18433 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Ticari Hava Tasima Isletmeleri
Yonetmeligi (SHY-6A), 14/6/1984 tarihli ve 18431 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Sivil Havacilik Teknik Denetleme Yonetmeligi (SHY-21), 19/8/2004
tarihli ve 25558 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Ticari Hava Tasima
Isletmeleri Bakim Sistemi Yénetmeligi (SHY-M) iceriklerinde mevcut olup,
gunimiz sartlarinda slrekli yenilenmektedir. S6zi edilen ydnetmeliklerde
belirtilen form, ruhsat, belge ve dokiimanlardan bazilarina ait érnekler asagida

verilmistir.

Bunlar:

Ek—9: Isletme Ruhsati Bagvuru Oncesi Formu.
Ek—4: Isletme El Kitabi Icerigi

Ek-3: Isletme Ruhsati Ornegi

Ek—8: Isletme Ruhsat Bilgilerinin JAA'ya Kayit Bilgi Bildirim Formu
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T.C

" '(L“;*'“Ma Bakanhdi

SiviIMUdUrIL’ujU

ISLETME RUHSATI BASVURU FORMU

ISLETMENIN:

TICARET UNVANI

ADRESI

TELEFON NUMARASI :

FAKS NUMARASI

OPERASYONLARIN YAPILMASI PLANLANAN SEHIR (HOME BASE) :

KURUCU ORTAKLARIN ADI SOYADI

1)

2)

3)

4)
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5)

YONETIM KURULU ADI SOYADI

BASKAN :

UYE

UYE

UYE

TASARLANAN SERMAYE YTL

ABD DOLARI :

ODENMIS SERMAYE YTL

ABD DOLARI :

T.C

W gt Bakanhdi

SiviIMUdUrIchu

GRRN
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SIRKET ORTAKLARININ ADI  SOYADI SERMAYE PAYLARI

1)

2)

3)

4)

5)

ISLETMENIN TASARLANAN MAKSADI

HAVA YOLU TASIMACILIGI

YUK TASIMACILIGI

BOLGESEL TASIMACILIK
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IC HAT TASIMACILIGI

DIS HAT TASIMACILIGI

iC VE DIS HAT TASIMACILIGI

TARIFELI SEFERLER

TARIFESIZ SEFERLER

TARIFELI VE TARIFESIZ SEFERLER

OPERASYON YAPILMASI PLANLANAN HATLAR, HAVA ALANLARI ve YEDEK HAVA ALANLARI
LISTESI:

OPERASYONLARDA KULLANILMASI PLANLANAN UCAK TIPLERI, SAYILARI, IMAL TARIHLERI,
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o 5>+~ Bakanhgi

SiviIMUdUrIL’ujU

>
G RKY

KOLTUK ve KARGO KAPASITELERI, NASIL TEMIN EDILECEGINE YONELIK BILGILER:

ISLETMEDE GOREV ALMASI PLANLANAN PERSONELIN TEMININE ILISKIN BiLGILER:

OPERASYONLARA BASLANILMASI DUSUNULEN ZAMAN:

Yukarida verilen bilgilere ilave olarak;

1-) Isletmemizin gercek ve tiizel kisi kurucu ortaklar, IMKB'de islem géren hisseleri harig
mevcut gercek ve/veya tlzel kisi hissedarlari ile tlizel kisi hissedarlarin dolayli paya sahip
gergek kisi hissedarlarinin, tiizel kisiligini temsile yetkili yoneticilerinin;

a) Ticari Hava Tasima Isletmeciligi faaliyetinde bulunurken miiflis veya konkordato ilan
etmedigini,

b) Isletme ruhsati iptal edilmis herhangi bir havayolu sirketinde son iki yilda dogrudan veya
dolayli olarak pay sahibi ve/veya ydnetim kurulu Uyesi veya son bir yilda sorumlu ydnetici
olmadigini/olmayacagini,

¢) Milli Guivenligin veya kamu diizeninin tehlikeye girebilecegi durumlarda ve gergek ve tiizel
kisi kurucu ortaklanimizin, mevcut gergek ve/veya tlizel kisi hissedarlarimiz ile tlzel Kisi
hissedarlarin dolayll paya sahip gercek kisi hissedarlarinin, tiizel kisiligini temsile yetkili
yOneticilerimizin; taksirli suglar ile kisa sireli hapis cezasina segenek yaptirimlara gevrilmis
veya asadida sayilan suglar disinda tecil edilmis hiikiimler harig olmak lizere, miilga 765 sayili
Tirk Ceza Kanunu ve diger kanunlar uyarinca agir hapis veya bes yildan fazla hapis, 5237
sayill Turk Ceza Kanunu ve diger kanunlar uyarinca (g yildan fazla hapis, 2920 sayili Tiirk
Sivil Havacilik Kanunu geregince hiirriyeti baglayici ceza ile cezalandirilmis olmadigini
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T.C

" ',';;‘*'”“3 Bakanhgi

SivilMUdUrlugu
RKN

veya miilga 765 sayil Turk Ceza Kanunu, 5237 sayil Tirk Ceza Kanunu veya diger kanunlar
uyarinca basit veya nitelikli zimmet, irtikap, rusvet, hirsizlik, dolandiricilik, sahtecilik, inanci
kotliye kullanma, dolanl iflas gibi yiiz kizartici suglar ile istimal ve istihlak kagakgiligi disinda
kalan kacakgilik suclarindan, resmi ihale ve alim satimlara fesat karistirma, kara para aklama
veya Devletin sahsiyetine karsi islenen suglarindan, Devlet sirlarini agiga vurma, Devletin
egemenlik alametlerine ve organlarinin sayginlidina karsi suglarindan, Devletin glivenligine
karsi suclardan, Anayasal dlizene ve bu dlizenin igleyisine karsi suclardan, milli savunmaya
karsi suclardan, Devlet sirlarina karsi suclar ile casusluk, yabanci devletlerle olan iligkilere
karsi suclardan, milga 765 sayili Tirk Ceza Kanununun 384 (inci maddesinde yer alan
nakliye ve muhabere vasitalar aleyhindeki suglar ve 5237 sayili Tiirk Ceza Kanununun 223
Uncl maddesinde yer alan ulagim araclarinin kagirilmasi veya alikonulmasi suclarindan kesin
hiikiim ile mahkum olmadidini,

2-) Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yonetmeligi (SHY 6A) kapsaminda;

a) Isletmemizi finanse edebilecek mali giice sahip oldugumuzu,

b) Odenmis sermayeye sahip olacagimizi,

c) Istenen teminat mektubunu SHGM’ye sunabilecegdimizi,

d) Istenen referans mektubunu SHGM'ye sunabilecegdimizi,

e) Isletmemizin Isletme Ruhsati aldiktan sonra uguslarindan elde edecegi
gelirler ve SHY 6A Yonetmeligi geregince verilmesi gereken teminat
mektubu dikkate alinmaksizin en az Gg¢ aylik ugak kirasi, yakit, personel,
bakim, sigorta, yer hizmetleri, hava alanlari ve EUROCONTROL gibi isletme
giderlerini karsilayacak mali giice sahip oldugumuzu,

3-) Ticari Hava Tasima isletmeciligi yapabilmek igin konu ile ilgili tiim ulusal ve uluslararasi
havacilik mevzuatini okudugumuzu ve bildigimizi,

taahht ederiz.
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Isletme ruhsati basvuru formumuzun incelenerek, uygun gériilmesi durumunda basvuru
toplantisi tarihinin tarafimiza bildirilmesi hususunda geregini arz ederiz.

....... [...../20.. veveeer] e/ 20,

(Sorumlu Mudiir)

GENEL MUDUR YONETIM KURULU BASKANI
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Ek—4: Isletme El Kitabi Icerigi

ISLETME EL KITABI

(ORNEK)

BOLUM A GENEL / TEMEL

0. iSLETME EL KIiTABI KONTROL VE YONETiMi
0.1. Giris
0.2. Diizeltme ve revizyon sistemi

1.0RGANIZASYON VE SORUMLULUKLAR

1.1. Organizasyon yapisi

1.2. Yonetici personel isimleri

1.3. Isletme yénetici personelinin gérev ve sorumluluklar
1.4. Kaptanin gorev, sorumluluk ve yetkileri

1.5. Kaptan disindaki diger miirettebatin gérev ve sorumluluklari

2. OPERASYONUN KONTROL VE DENETIMI

2.1. Operasyonun isletmeci tarafindan denetimi

2.2. Ek operasyon talimatlarinin ve bilgilerin y(riirliige girme sistemi
2.3. Kaza dnleme ve ugus emniyet programi

2.4. Operasyon Kontrolii

2.5. Otoritenin yetkileri
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3.KALITE SISTEMI

4. MURETTEBATIN OLUSUMU

4.1. Mirettebatin olusumu
4.2. Kaptanin atanmasi

4.3. Ugus miirettebatinin ugus yapamaz durumda olmasi

4.4 Birden fazla tipte operasyon

5.NITELiK GEREKLILIKLERI

5.1. Lisans, nitelik, yeterlik, egitim gerekliliklerinin tanimi
5.2. Ugus miirettebat

5.3. Kabin mirettebat

5.4. Egitim, kontrol ve denetleme personeli

5.5. Diger operasyonlarin personeli

6. MURETTEBATIN SAGLIK TEDBIRLERi

6.1. Mirettebatin saglik tedbirleri

7.UCUS ZAMANI KISITLAMALARI

7.1. Ugus ve gorev zamani kisitlamalari ve dinlenme gereklilikleri

7.2. Ugus ve gobrev zamanlarinda asiriliklar ve/veya dinlenme strelerinin azaltiimasi

8.OPERASYON PROSEDURLERI

8.1. Ugus hazirlik talimatlari
8.1.1.  Minimum ugus yukseklikleri
8.1.2.  Havaalanlarinin kullanilabilirligini saptayan kriterler
8.1.3. Havaalani kullanma minimalar belirleme ydntemleri
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8.2,

8.3.

8.1.7.

8.1.8.

8.1.9.

8.1.10.

8.1.11.

8.1.12.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.3.7.

8.3.8.

8.3.9.

8.3.10.

8.3.11.

8.3.12.

8.3.13.

8.3.14.

VFR uguslar ve bir ugusun VFR kisimlarinda yol boyu minimalar

Havaalaninin ve yol boyu isleyen minimalarin uygulanmasi ve tanimlanmasi

Meteorolojik bilgilerin yorumlanmasi

Tasinan su metanol, yag ve yakitin miktarinin belirlenmesi
Kiitle ve adirlik merkezi

ATS ugus plani

Operasyonel ugus plani

Isletmecinin ucak teknik defter sayfasi

Tasinmasli gereken dokiimanlarin, formlarin ve ek bilgilerin listesi

Yer hizmetleri talimatlari

Yakit ikmali prosedurleri

Emniyet agisindan ucak, yolcular ve yiik hizmetleri prosediirleri
Ucada binmeyi reddetme prosediirleri

Yerde buz ¢bzme ve engelleme islemleri

Ugus proseddirleri

VFR/IFR politikasi

Seyrisefer politikasi

Altimetre ayar prosediirleri

Yikseklik uyari sistemi prosediirleri

Yere yakinlk uyar sistemi proseduirleri

TCAS/ACAS kullanimiyla ilgili prosediir ve politika
Ucus esnasinda yakit yénetimi prosediir ve politikasi
Kotl ve tehlikeli atmosfer kosullari

Wake Tirbilans

Ugus murettebatinin yerleri

Mirettebat ve yolcular igin emniyet kemerinin kullanimi
Kokpite girme miisaadesi

Bos mirettebat koltuklarinin kullanimi

Miirettebat lyelerinin ucus sirasinda ugus yapamaz durumda olmasi
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8.3.15. Kabin emniyet kurallari
8.3.16. Yolcu brifing kurallari
8.3.17. Kozmik veya solar radyasyon kesif teghizati taginmasi gereken zamanlarda

kullanilacak prosediir

8.4. Tim hava operasyonlari

8.5. ETOPS

8.6. Minimum techizat ve konfiglirasyon sapma listeleri kullanimi
8.7. Gelir getirmeyen uguslar

8.8. Oksijen gereklilikleri

9. TEHLIiKELI MADDELER VE SILAHLAR

10. GUVENLIK

11. KAZA VE OLAYLARLA iLGILENIiLME

12, HAVA KURALLARI

13. KIRALAMA
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BOLUM B TiP ILE ILGILI UCAK ISLETIM KONULARI

0. GENEL BILGILER VE OLCU BIRIMLERI
1. KISITLAMALAR

2. NORMAL PROSEDURLER

3. NORMAL OLMAYAN VE ACiL PROSEDURLER
4, PERFORMANS

4.1. Performans verileri

4.2. Ek performans verileri

5. UGUS PLANLAMASI

6. AGIRLIK VE DENGE

7. YUKLEME

8. KONFIGURASYON SAPMA LISTESI

9. ASGARI TECHIZAT LiSTESi

10.0KSIJEN DAHIiL, HAYATTA KALMA VE ACIL DURUM TECHizZATI
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11.ACIiL DURUMDA UCAGI BOSALTMA PROSEDURLER]

12.UCAK SISTEMLERI

BOLUM C ROTA VE HAVAALANI TALIMAT VE BiLGILERi

BOLUM D EGITIM

1.EGITIM MUFREDATI VE KONTROL PROGRAMLARI - GENEL

2.EGITIM MUFREDATI VE KONTROLLER

2.1. Ucus mirettebati

2.2. Kabin mirettebati
2.3. Murettebat Uyelerine dahil operasyon personeli
2.4, Mdrettebat Uyeleri haricindeki operasyon personeli

3. PROSEDURLER

3.1. Egitim ve kontrol prosediirleri

3.2 Personelin istenilen standartlara ulasamamasi veya siirdiirememesi durumunda
uygulanacak olan proseddrler

3.3. Ticari hava tagimaciligi uguslari sirasinda anormal veya acil durumlarin similasyonunun

yapilmadigindan emin olunmasi ile ilgili prosedir

4.DOKUMANTASYON VE SAKLANMASI
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TURKIYE CUMHURIYETI

REPUBLIC OF TURKEY
ULASTIRMA BAKAN LIGI
MINISTRY OF TRANSPORT
SiviL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU

DIRECTORATE GENERAL OF CIVIL AVIATION

JAA Uyesi,
Member of the JAA

ISLETME RUHSATI
AIR OPERATOR CERTIFICATE

Isbu belge ile
It is hereby certified that

ABC HAVACILIK A.S.

Atatiirk Havalimani, 34830 Yesilkoy
ISTANBUL

2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve ilgili mevzuat ile JAR OPS 1/3'te
belirtilen ruhsatlandirma gerekliliklerini yerine getirmis ve ekteki isletme
sartlarina uygun olarak tarifeli/tarifesiz ticari hava tasimaciligi/hava taksi

isletmeciligi yapmaya yetkili kilinmistir.

has satisfied the Operator Certification Requirements prescribed in national
regulations and JAR-OPS 1/3 and has been authorized to conduct scheduled/un-
scheduled Commercial Air Transport Operations/Air Taxi Operations, subject to the
conditions specified in the Operations Specifications attached.
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Bu ruhsat devredilemez ve yakin bir zamanda askiya alinmamigsa
veya iptal edilmemisse giin/ay (yaziyla), yil (sayiyla) tarihine kadar

gegcerlidir.
This Certificate is not transferable and unless sooner suspended or revoked, shall
continue
in eftect until day/month (in words) of Year (in figures)

Tanzim edilen yer : Ankara Imzasignature
Issued at
Ilk diizenleme tarihi : GG/AA/YY Isim
Originally Issued on
Diizenleme tarihi : GG/AA/YY Unvan :  Minister
of Transport
Date of issue Title
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TURKIYE CUMHURIYETI

REPUBLIC OF TURKEY

ULASTIRMA BAKANLIGI
MINISTRY OF TRANSPORT
SiviL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU

DIRECTORATE GENERAL OF CIVIL AVIATION

ABC HAVACILIK A.S.

Genel Mudur (Accountable Manager)
Kalite Muduru (Quality Manager)
Ucus Isletme Mudiirii (Flight Operations Manager)
Yer Isletme Midirii (Ground Operations Manager)
Teknik Mudur (Technical Manager)

Egitim MudUlrG (Training Manager)
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ISLETME SARTLARI
OPERATIONS SPECIFICATIONS

A) Operasyon Tip(ler)i (Type(s) of Operations)
Ticari Hava Tasimaciligi (Commercial Air Transportation)

Al - Yolcu (Passengers)
A2 - Kargo (Cargo)

A3 - Acdl Tibbi Servis (Emergency medical
service)

B) Ucak Tip(ler)i (Type(s) of Aircraft)

Yetkilendirilen ucak tiplerini listeleyin (dry-leased ucaklar da dahil) / operasyon tipi

(List type(s) of aircraft authorised (including dry-leased aircraft) / type of operation)

Ornek BOEING B737 (A1, A2)
PIPER PA-18 (A1)

C) Operasyon Alanlan (Area(s) of Operation) :

Yetkilendirilen operasyon cografik alanlarini listeleyin

(List geographical area(s) of operation authorised)
Ornek PIPER PA-18 (WXYZ FIR)

BOEING B737 Asadida belirlenmis cografik koordinatlar ile sinirli bdlge
(B737 An area bounded by the following geographical co-ordinates):

15N 030W, 45N 030w, 45N
015W,

60N 015w, 60N 050W, 65N
050w,

65N 050W, 65N 045E, 015N
045E,

015N 045E, 15N 030W
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D) Ozel Kisitlamalar (Special Limitations)
D1 - VFR sadece gunduz (day only)

D2 - VFR Sadece glindiiz/gece
(day/night only)

D3 - Diger (Other)

Ornek PIPER PA-18 (D1 - VFR sadece
gunduz(day only))

E) Ozel Yetkilendirmeler / Onaylar (Special Authorisations/Approvals) .

E1 - CAT II Operasyonlari (Operations)

Nota Bakiniz

E2 - CAT IIIA Operasyonlarn
(Operations Nota Bakiniz

Distik Gorig

E3 - CAT 1IIIB Operasyonlari
(Operations Nota Bakiniz

Operasyonlari

E4 - CAT IIIC Operasyonlari
(OperationsNota Bakiniz  Not: Her bir
durumda ugak tipi uygun RVR/DH minima ile
birlikte belirtilmelidir. (Types of aircraft must be

specified in each case with the
appropriate

RVR/DH minima.)

Low Visibility

Operations
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E5 - Belilenen minimum degerin altindaki
kalkis

operasyonlar (7ake-off Operations below

specified minima)
E6 - MNPS Operasyonlari (Operations)

E7 - ETOPS Operasyonlari (Operations)
E8 - RNAV Operasyonlari (Operations)
E9 - RVSM
E10 - RNP

E11l - Tehlikeli Maddeler (Dangerous Goods)

E12 - Helikopter offshore operasyonlari
(Helicopter offshore

operations)

E13 - Deniz Pilot transferleri (Sea Pilot transfers

Ornek BOEING B737 (E1) 300m /120 ft

(E5) 250 m

F) Ucak Tescil isaretleri (Aircraft Registration Marks)
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Ucak tescil isaretleri (dry-leased ucaklarda dahil)

(List registration marks of aircraft (including dry-leased aircraft))

Diizenleyen
Issued by
imza
Signature

Isim

Name

Unvan

Title

Bakan a.

For the
Minister of Transport

Tarih

Date
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JAAFOEMI101-REGISTER OF AOC’ s -INPUT DATA

To: JAA HEADQUARTERS Fax No: (31) 23 5621714
{Operations Diviion)

From: Aimivtry Of Tranzport Fax No: +00 312 212 46 84
Divectorate Cemeral of Civil Aviation
Country: Tzzumg Office: First IzzueVariation
(Dizlste @z appropriata)
Eepublic of Turley
Dhirecto rate Ceneral OF Effective Date:
ADC rumber: Civil Aviation
Expiry Date:
TE-.......
Regiztered MName of Eegiztered Address of Operator’z Main Ease:
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1.3. Isleticinin Sorumluluklar

Her isletmecinin ana amaci kar etmektir. Ancak bu amacini

gerceklestirirken yaptig

isin dzelligine gére sorumluluklarini yerine getirmesi gerekir. Isleticinin

sorumluluklarini su
sekilde siralayabiliriz.

Isletmeci; hava yolu, kargo, hava taksi gibi faaliyet gésterecedi, konusunun
gereklerin karsilayacak ugus, teknik ve mali konularda kendisinden istenecek
bilgi ve belgeleri, yetkili otoriteye sunabilecek imkanlara sahip olmak

zorundadir.

Isletmeci; isletmenin ve isletme bolimlerinin  saglikh  bir yapida
olmasinivesiirekliligin saglanmasi icin, Genel Miidiir, Ucus Isletme Mudiri, Yer
Isletme Mudiirii, Bakim Midiirii, Teknik Midiir, Egitim Mudiri ve Kalite

Mudurl (kalite sistemi ydneticisi) gorevlendirir yetkili otoriteye bildirir.

Isletmeci; TSE, ISO veya CEN standartlarinda bir kalite giivence sistemi
olusturmak ve isletme ruhsati aldigi tarihten itibaren en geg¢ bes il

icerisindebunu yetkili otoriteye belgelemek zorunludur.

Isletmeci; faaliyette bulunulacak isletme sahasina ve kullanilacak ucak tipine
bagl olarak, yeterli adet ve evsafta techizat, arac gereg, alet, edevat ve

malzemeyi temin etmek ve devamli faal tutmaktan zorundadir.

Isletmeci; ilgili ydnetmeliklerde éngoriilen esaslar kapsaminda lisans ve
sertifikaya sahip ucus ekibi, teknik personel ve ucgus harekat personelini
tamamlamak, bunlara ait bilgileri yetkili otoriteye bildirmek ve lisanslarini

yeniletmek zorundadir.

Isletmeci; gecici olarak yabanci ugus ekibi ve teknisyen calistirabilir. Ancak,
kabin ekibinin tamaminin Tirk Vatandasi olmak zorundadir. Istisnai

durumlaryetkiliotoritenin izninetabidir.
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Isletmeci,ilgilimakamlarcayayinlananingilizce"AeronauticalInformationPublication
" harflerinin bas harfleri alinarak isimlendirilmis olan AIP(Havacilk Enformasyon
Nesriyatt), II. sinif ve 1. sinif Notamlar ile diger cesitli yayinlan takip etmek ve kendisi

ile ilgili hususlari uygulamak zorundur.

Isletmeci, ucus ekibi tarafin kullaniimak iizere ugus kontrol listelerini hazirlamak

ve yayinlamak zorundadir.

Isletmeci, her ucus icin bir pilotu sorumlu Kaptan Pilot olarak tayin etmek

zorundadir.

Isletmeci, havaalanlar arasinda yapacadl ucuslarda yetkili makamlarca
belirlenerek yayinlanan hava ucgus vyollarini kullanmaya ve bu yollar (zerinde

belirlenen asgari ugus ylksekliklerine uymak zorundadir.

Isletmeci, ucaklarinin uctugu sahalarindaki arama, kurtarma hizmetleri ile ilgili
O6nemli bilgileri ugaklarinda bulundurur ve bu hususlarda Kaptan Pilotunu bilgi sahibi

eder.

Isletmeci; ucadi, ucusa elverisli tutmak ve ucakla ilgili tiim ucusa elverislilik
direktiflerindeki (AD'ler) kosullari yerine getirmek zorundadir.

Isletmeci, bakim yénetimi konusunda hava araglarinin ugusa elverisliliginden ve
ucus emniyetinin gereklerini saglamaktan sorumlu olup, bu sorumlulugu bir
baska kisi veya kurulusa devredemez.

Isletmeci, ucus &ncesi kontrollerin yapilmasini, operasyon emniyetini etkileyen

herhangi bir ariza veya hasarin onayl standartlarda giderilmesini, tim bakimlarin
zamaninda yapilmasini, isletilen her bir hava aracina ait ugusa elverislilik sertifikasinin

gecerliligini, sertifikada belirtilen gecerlilik siiresi ile her tiirlii bakim kosulunu yerine
getirmekle ylkimladdar.

Isletmeci, kurulus yapisini iceren bir BYEK (Bakim Yénetimi El Kitabi) hazirlamak
ve yukarida belirtilen hususlari bu kitaptaki prosedirlere uygun olarak yapmak

zorundadir.
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Isletmeci, isletilen hava araglarinin bakimlarinin SHGM tarafindan onayli bakim

programina gore yapillmasini saglamak zorundadir.

Isletmeci, her bir hava araci icin Hava Araci Teknik Defteri hazirlamak ve bu

defteri son kayit tarihinden sonra 24 ay saklamak zorundadir.

1.4. Ugakta Tasinmasi Gereken Evraklar

Asagida aciklanan dokiimanlarin ugakta bulundurulmasi ve kontrollerde
gosterilmesi gerekir. Bu belgelerin/evraklarin eksik olmasi halinde ugagin ugusuna izin
veriimez  Bu  belgelerin/evraklarin  bulundurulmasindan  ve  kontrollerde
gosterilmesinden kaptan pilot sorumludur. Ugakta bulundurulmasi ve kontrollerde

gosterilmesi gereken evraklar/belgeler sunlardir.

Ugusa Elveriglilik Sertifikasi (Airworthiness Certificate) : Ucadin teknik olarak

ucusa elverisgli oldugunu gosterir. Her yil SHGM tarafindan yenilenir.

Havayolu isletme Ruhsati (Air Operator Certificate-AOC): Havayolunun
belirtilen ugak tipleri ile yolcu ve yik tasimaya yetkili oldugunu belirten isletme izin
belgesidir.

Ucak Tescil Belgesi: Ugagin sahibini ve igleticisini belirtir.

Sigorta Belgesi: Kaza durumuna karsi ugadin, yolcularin ve Uglincli sahislarin
sigortalandigini gosterir.

Gurdltl Sertifikasi (Noise Certificate): Ugcagin kalkis ve inis kosullarinda belli

standartlara gore odlgiilen gurilti degerlerini gosterir.

Telsiz Ruhsati (Radio Licence) : Ucaktaki haberlesme cihazlari ile seyrisefer

(navigasyon) aletlerinin izin verilen frekanslarini ve tiplerini belirten sertifikadir.

ETOPS Sertifikasi (iki motorlu ucaklar icin uzatilmis menzilli operasyon onayi):
Cagin teknik ve isletme yoniinden, tek motorla emniyetli olarak 90/120/180 dakika

stireyle ucabilecegini gosteren sertifikadir.
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RVSM Sertifikasi (Reduced Vertical Seperation Minimum)/Ilgili ucak/ucus icin
gegerli ise) : Ucaklarin 2000 feet yerine 1000 feet'lik dikey ayinmlarla belli hava

sahalarinda ugmalari ile ilgili kosullar yerine getirdigini gdsteren sertifikadir.

CAT II Sertifikasi: Ugaklarin belirli dikey (100 feet) ve yatay (350 metre) goris
kosullarinda aletle inis-kalkis yapmalari ile ilgili kosullari sagladigini goésteren
sertifikadir.

BRNAYV Sertifikasi : (Area Navigation) : Belirli ugus koridorlarinda ucaklarin yatay

olarak birbirlerinden belirtilen mesafelerde kalabildiklerini gdsteren sertifikadir.
Ugus ekibi lisans ve sertifikalari (gegerli pilot lisanslari v.b.)
Isletme el kitabi veya gerekli béliimleri.
Ugus bdlgesinin haritalari.
Hava seyrusefer haritalari.
Haberlesme cihazlari ve seyrisefer kolayliklari frekans cetvelleri.
Normal ve acil durum (emergency) kullanma kontrol listesi.
Ucus harekati igin gerekli diger techizat ve bilgi

Ilgili otorite (Tirkiye'de Ulastirma Bakanhd Sivil Havacilk Genel Mudirltgi)
asagida isimleri yer alan el kitaplarini ve dokiimanlari yonetmelikler gergevesinde
usul ve esaslara uygun olarak inceler. Incelemeye tabi tutulabilecek dokiimanlar

sunlardir.

Isletme El Kitabi Bdliim A, B, C ve D ile isletmenin istegine bagl olarak Kalite El
Kitabi, Yer Isletme El Kitabi, Kabin Ekibi El kitabi, Kabin Ekibi Egitimi El Kitabi, Kaza
Onleme ve Ugus Emniyet El Kitabi.Filodaki her bir tip hava arag(lar)i icin ayri olarak
hazirlanmig Asgari Teghizat Listeleri.

Bakim Y&netimi El Kitabi.
Bakim Program(lar):.

Filoda bulunan tiim ugaklar icin Agirlik ve Denge Formlari.

73



Guvenlik Plani.
Bir arada veya ayri ayr Teknik ve Ugus Defter Sayfalari.
Diger dokiimanlar.

Guncel Uretici firma dokimanlari

1.5. Ugak Plakardi (Tescil Isareti)

Bir hava aracinin Turk sivil hava araci sayllmasi igin TC ile baglamasi zorunlu
olan ve devaminda (i¢ harften olusan bir cagr kodu verilir. TC-JFP, TC-JNB, TC-SKA,
TC-SKB,TC-SKC, TC-SKD, TC-SKE, TC-SKF, TC-SKD gibi.Turk Sivil Hava araci
Tesciline kayith herhangi bir hava aracini filosuna dahil etmeyidiisiinen isleticilerin
cagri kodu istemi ve bu isteme bagli olarak SHGM' ne yazili bagvurular halinde gagri

kodunu istenen tarih itibariyle rezerv edilmesi, asagida belirtilen tescil isaretleri;
TC-ile baslayip:
"B" harfi ile devam edenler balonlari,
"H" harfi ile devam edenler helikopterleri,
"P" harfi ile devam edenler planoérleri,

"U" harfi ile devam edenler motorlu, motorsuz ¢ok hafif hava araclarini

kapsamaktadir.
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ORGANISATION - Management Personel:

Position
Accountable Manager

Quality Manager

Nominated Postholder for Maintenance

Operator’'s Management Maintenance Exposition (MME)
Rev.Status*
Approval Date *

JAR 145-CONTRACTED MAINTENANCE (indicate if none)

Aircraft Type Maintenance Organisation / Country Approval Ref.

Engine/Propeller/AP Maintenance Organisation / Country Approval Ref.
U

LEAFLET 34 (TECHNICAL SERVICES) CONTRACTS (indicate if none)

Aircraft/Engine etc. Organisation / Country Approval Ref.

Form 2-M

L R A e TR TR VETRVEY

T if not an initial grant
= Applicable only in the case of a new JAR-OPS Subpart M applicant. Page 1 of 2

Form 2-M
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2. UCAK SERTIFIKASYONU
2.1. JAA Ucusa Elverislilik Sertifikasyonu
Ucusa elveriglilik sertifikasyonu ile ilgili JAA kurallar asagdida listelenmistir:

JAR 21 Hava araclar ve Ilgili Uriinleri ve Parcalari icin Sertifikasyon Prosediirleri

JAR 22  Plandrler ve Motorlu Plandrler

JAR 23 Normal, Yardimcar (Utility), Akrobasi ve Commuter Kategorisi Ucaklar
JAR 25 Buyilk Ugaklar

JAR 26 Operasyon igin Ek Ugusa Elveriglilik Gerekleri

JAR 27 Kuguk Doner Kanatl Hava araglari

JAR 29 Buyik Doéner Kanatl Hava araglar

JAR 34 Hava araci Motor Emisyonlari

JAR 36 Hava araci Glrulttsu

JAR 39 Ucusa Elveriglilik Direktifleri

JAR APU Yardimai Gii¢ Uniteleri

JAR-AWO Her TurlG Hava Sartlarn Operasyonlari

JAR-E Motorlar

JAR-MMEL/MEL ( Ana Minimum Ekipman Listesi / Minimum Ekipman Listesi)
JAR-P Pervaneler

JAR-TSO Ortak Teknik Standart Emirler

JAR-VLA Cok Hafif Ugaklar

JAR-VLR Cok Hafif Déner Kanatli Hava araglari
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2.2. Tip Sertifikasyonu

Tanimlanmis FAA/JAA kurallarina goére (retilen bir ucak, tip sertifikas
(Ucagin/Ucak Komponentinin Bakim Sonrasi Sertifikasyonu) olarak bilinen bir
sertifika alir. Ucagin imal edildigi kurulusun biinyesinde olusturulan ve
Maintenance Review Board olarak tanimlanan uzmanlar kurulu, ucagin givenli
olarak isletilebilmesi icin uygulanmasi gereken periyodik bakimlari ve parca
limit 6Gmdarlerini belirler. Bu belirleme sonucu, Maintenance Planning Document
hazirlanir ve imalatgl kurulusun bulundugu dlkenin sivil havacilik otoritesi
tarafindan incelenerek onaylanir. Ugak isleticisi, bu dokiimani kendi isletme
kosullarina goére revize eder ve kendi ulkesinin sivil havacilik otoritesine

onaylatir ve ugaklarinin bakimini bu onayl dokiimana uygun olarak yapar.

2.3. Ilave Tip Sertifikasyonu

Tip sertifikasi alan bir ugagin isletilebilmesi icin gerekli olan diger bir dokiiman
da isletme Elkitabi (Flight Operation Manual) dir. Bu kitap da imalatg Ulkenin sivil
havacilik otoritesi tarafindan onaylanir. Keza, isletici, bu kitapta da kendi igletme
kosullarina ve sirket politika ve prosediirlerine gore gerekli degisiklikleri yapar. Bu
sekilde degistirilen Isletme El kitabini ilkesinin sivil havacilik otoritesine onaylatarak
ugus emniyetinin imalatgi Ulke otoritesinin tanimladidi sinirlar iginde kaldigindan emin

olur. Ve bu Isletme El kitabina gére operasyonu yuritdir.

Bir ucak ve/veya ucak komponentinde/parcasinda herhangi bir seviyede
kontrol,  onarm, bakim ve/veya tadilat islemi, ancak ilgili ucak/komponent
imalatgisinin - onaylanmis prosedirlerine uygun olarak yapilabilir. Onayh bir
prosediirin bulunmadi§i durumlarda ise, yapilacak islem icin imalatcinin gorisi
sorulur. Olumlu cevap alindiginda, gerekiyorsa, ucagi isleten firmanin bagli
bulundugu (lkenin Sivil Havaciik Kurulusu’ndan onay alinarak, gerekli kontrol,

onarim, modifikasyon, v.b. islem uygulanir.
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2.4. Uriin ve Parcalarin Imalat Onayi

JAR 21, hava tagitlari ile ilgili Grlin ve parcalar icin sertifikasyon prosedurleri
saglamaktadir. JAR 21'in icerigi temel kod olarak, Amerika Birlesik Devletleri'nin

FAA'inin FAR Part 21 formatina uygunlugu saglamasi igin segilmistir.

JAR 21, tasarim organizasyonlarinin onayinin prosedlr gereksinimleri igin JA
ve JBalt boélimlerini getirmistir. Bu prosediir, FAA Aircraft Certification Service'in
kullandigi giivenlik yonetimi sireci lizerinde bagimsiz degerlendirme yapmak lizere
FAA tarafindan kiralanan National Research Council tarafindan FAR Part 21 icin de
onerilmistir. Bu,FAA’'in belirli sertifikasyon fonksiyonlarini hélihazirda atanmis

miihendislik temsilcileri gibi bireylere delege ettigi mevcut sisteme genisletilmistir.

JAR 21’e gore Otorite, yalnizca uygun Design Organization Approval (DOA) igin
basvurmus veya bekleyen organizasyonlar tarafindan  sunulan  Type
Certification,Supplementary Type Certification veya ondan degisiklik veya kesin Joint

Technical Standard Order (JTSO) Authorizations bagvurularini kabul edecektir.
Uriin tasariminin uygulanabilir ugusa elverislilik gereksinimlerine uygunlugu,

organizasyonun uygulanabilir ugusa elverislilik gereksinimlerine gdre bir Urln
tasarlama kabiliyetini, bu gereksinimlerle dogrulama kabiliyetini ve bu uygunlugu

otoritelere gésterme

kabiliyetini onaylayan DOA’ye badlidir. DOA, bir Tasarim Organizasyonu’nun
Otoriteler tarafindan kabul edildiginin onayidir. DOA Tasarim Organizasyonu’na
Otoriteler adina aktiviteler (onaylar dahil) gerceklestirmek icin imtiyazlar saglayabilir.

Bu imtiyazlar:

Otorite, dogrulama yapmadan Tasarim Organizasyonu’nun sundugu uygunluk

belgelerini kabul edebilir.

Tasarim degisikliklerini siniflandirmak.
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Kliclk degisikliklerin onayi ve teknik igerigin onaylandiginin beyanini igeren

ilgili bilgi veya talimatlarin cikarmak.

Otorite biyilk bir degisikligi onayladiginda teknik igerigin onaylandiginin

beyanini iceren ilgili bilgi veya talimatlari ¢cikarmak.

Master Minimum Equpment List (MMEL) ve Aircraft Flight Manual (AFM)
belgelerindeki degisiklerin onaylari ve degisikligin onaylandiginin beyanini igeren

degisiklikleri cikarmak.

Parcalarin imalati ile ilgili kurallara (FAR-21 Kurallar) gdre hicbir havayolu
isleticisi, piyasada satmak icin ucak parcasi Uretemez. Isleticiler, sadece kendi

ucaklarinda kullanmak Uzere ve imalatginin sagladigi bilgilere gore parca Uretebilir.
Onayli ugak pargalari sunlardir:

Bir tip sertifikasi (TC) veya imalat sertifikasi (PC) kapsaminda imal

edilen pargalar,
Parts manufacturing approval (PMA) kapsaminda imal edilen pargalar,
FAA Technical Standard Order (TSO) kapsaminda imal edilen pargalar,

Bilinen endlstri standartlarina gore veya ABD spesifikasyonlarina gore

imal edilen pargcalar,

Bir operatdr tarafindan, kendi ucadi icin ve imalatginin bilgilerine gore

imal ettigi parcalar,

FAA onayll bir bakim istasyonu tarafindan tamir edilen ve ‘maintenance

release’ ifadesi imzalanan faal parcalar.

Bunlarin disinda kalan parcalar, “onaysiz” (unapproved) parcalardir.Isleticiler
ve bakim kuruluglari, sistemleri igine onaysiz pargalarin girmemesi igin, ugak
parcalarini  ve komponentlerini mutlaka onayll kuruluslardan satin  almak

durumundadirlar.
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2.5. Ugusa Elverislilik (Airworthiness) Sertifikasi

Turk Ucak Siciline satin alma veya kiralama yolu ile kaydedilecek olan
havaaraclarina ugusa elveriglilik sertifikasi verilmesi veya kaydedilmis olan
havaaraclarinin sertifikalarinin temdit edilmesi icin ugusa elverislilik kontrolleri

yapilmaktadir.

Turk Ucgak Siciline kayith bulunan hava aracinin her yil bir defa ugusa
elveriglilik kontroll yapilmaktadir. Bu kontrollerin amaci s6z konusu hava araglarinin
ugusa elverigli durumda olup olmadigini tespit etmektir. Kontrol sonucunda ugusa
elverigli durumda oldugdu tespit edilen hava araglarinin ugusa elveriglilik sertifikalar 1
yil temdit edilmektedir.

Bu kontroller hava aracinin bulundugu yerde bizzat ugagin fiziki kontrolleri
yapilarak, fonksiyonel olarak test edilerek ve teknik kayitlari incelenerek
yapllmaktadir. Fiziki kontroller sirasinda hava aracinin ugusa elverigliligini etkileyecek
bir hasarinin, parca eksikliginin, olup olmadigi gibi konular incelenmektedir.
Fonksiyonel olarak test edilmesi sirasinda hava aracinda bulunmasi gereken
cihazlarin, ekipmanlarin varligi ve gorevini yerine getirip getirmedigi kontrol

edilmektedir.

Teknik kayitlarin incelenmesi sirasinda da hava aracina uygulanmasi gereken
periyodik kontrollerin zamaninda yapilip yapilmadidi, belirli periyotlar ile degismesi
gereken pargalarin zamaninda degisip degismedigi, uygulama zorunlulugu olan teknik
emirlerin  uygulanip uygulanmadigi, incelenmektedir. S6z konusu kontroller
sonucunda herhangi bir eksik tespit edilmemesi durumunda ugusa elveriglilik

sertifikasi verilmekte veya 1 yil siire ile temdit edilmektedir.

Kontrol edilen hava aracinin teknik kayitlarinin durumuna ve dizenine,

kullanim amacina goére s6z konusu kontroller 1 veya 2 guin slirmektedir.
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2.6. Tescil (Registration) Sertifikasi

Turk Sivil Havacilik Kanununa uygun olarak yurda sokulmus olan bir sivil hava

araci,

evvelce kayith bulundugu sicilinden sildirilmisse, Tirk sivil ucak siciline tescil (kayit)

edilir.

Turk Devletine veya kamu tlzelkisilerine veya Tlrk vatandaslarina veya

cogunlugu

Turk olan tlzelkisilere, en az alti ay sire ile yalniz bunlar adina isletiimek Uzere

birakilirsa, sicile gegici olarak tescil (kayit) yapilabilir.

Sivil hava aracinin tescili igin, isleticinin Turk Sivil Havacilk Kanununda
gosterilen kayit ve sartlara uymasi ve bir dilekge ile Ulastirma Bakanligina bagvurmasi

gereklidir.

Gerekli incelemeler yapildiktan sonra sicile kaydedilen sivil hava araclarina

tescil belgesi verilir.

Sivil ugak sicilinde ve verilecek tescil belgesinde en az asagidaki kayitlar yer

alir. Sivil hava araci
Yapimcaisinin ticaret unvani ve adresi,
Yapim tarihi ve seri numarasi,
Yapimcinin sivil hava araci igin belirledigi tip, model, marka,
Malikin;

Gergek kisi ise, adi ve soyadi, adresi, varsa ticaret unvani ve kayith bulundugu

ticaret sicili ile sicil numarasi,

-Ticaret ortakligi ise, ortakligin nevi, ticaret unvani, kayith bulundugu ticaret

sicili ile sicil numarasi,
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Diger tlizelkisilerden ise; adi ve merkezi,
Iktisap sekli.
Verilen tescil isareti

Bu kayitlarda degisiklik oldugu takdirde, ilgilinin, en geg 15 giin icinde basvurarak,

yeni durumu sicile ve kayit belgesine isletmesi zorunludur.

Sicile tescil edilmis bulunan Trk sivil hava araci, ilgili yonetmelik hiikiimlerine
gore belirlenmis milliyet ve tescil isaretlerinden basgkasini tagiyamaz ve basgka bir
devletin siciline tescil edilemez. Tirk ucgak siciline tescil edilen hava araci, Turk

tabiiyet ve tescil isaretini tagir.
Bir sivil hava aracinin tescil edilebilmesi igin, asagidaki hususlar gereklidir.
Turk Sivil Havacilik Kanununa gore Turk sivil hava araci sayllmasi.

Baska bir memlekette tescil edilmemis olmasi ve eder tescil edilmis ise oradan

kaydinin silindigine dair belge getirilmis olmasi.

Hava aracinin ugusa elverigli bulunduguna dair Ulastirma Bakanhginca verilmis

belgeyi haiz olmasi.
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TiCARI HAVA TASIMA iSLETMELERI BAKIM SiSTEMi YONETMELIGI
(SHY-M)
Ticari Hava Tasima Isletmeleri Bakim Sistemi Yénetmeligi (SHY-M)
Ulastirma Bakanligindan
Resmi Gazete Tarihi: 19/08/2004
Resmi Gazete Sayisi: 25558

BIRINCI BOLUM : Amacg, Kapsam, Tanim ve Kisaltmalar, Hukuki
Dayanak

Amag

Madde 1 - Bu Yonetmeligin amaci, ticari hava tasimaciigi yapan isletmecilerin,
blinyelerinde bulunan hava araglarinin ugusa elverigliligini korumak icin kurmalari

gereken bakim sistemi konusunda usul ve esaslar belirlemektir.
Kapsam

Madde 2 - Bu Ydnetmelik, 2920 sayih Tiark Sivil Havacilk Kanunu ve ilgili
Yonetmelikler kapsaminda ticari hava tasimaciigi yapmak (izere yetkilendirilmis

gergek ve tuzel kisiler ile bu amacla kullanilacak hava araclarini kapsar.
Tanim ve Kisaltmalar
Madde 3 - Bu Yonetmelikte yer alan;

a) AD: Hava araci imalatgisi ve/veya tescil Ulkesi Sivil Havacilik Tegkilati tarafindan

yayimlanmis olan ucgusa elveriglilik direktiflerini,
b) Bakanlik: Ulastirma Bakanhgini,
c) SHGM: T.C. Ulastirma Bakanlidi Sivil Havacilik Genel Midurligan,
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d) Isletmeci: Ticari amacla {icret karsiiginda hava araclariyla yolcu ve yiik tasiyan
gercek ve tizel kisileri,

e) Bakim Programi: Isletmecinin, biinyesinde bulunan her hava araci tipi icin
hazirladigi ve hava aracina uygulanmasi gereken bakimlarin ayrintilari ile ne siklikta

yapilacagini iceren ve SHGM tarafindan onaylanan dokiimani,
f) BKEK: JAR-145 Onayll Bakim Kurulusuna ait Bakim Kurulusu El Kitabini,
g) BYEK: Bakim Y6netimi El Kitabini,
h) BYKEK: Bakim Ydnetimi-Kurulusu El Kitabini,
i) CDL: Konfiglirasyon sapma listesini,
j) FAA: Amerikan Federal Havacilik Tegkilatini,

k) Hava Araci: Havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tirla

araci,
[) ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilatini,
m) JAA: Havacilik Otoriteleri Birligini,

n) JAR-145 Onayh kurulus: JAA tam Uyesi olan bir Ulke tarafindan JAR-145
kapsaminda veya SHGM tarafindan SHY-145 kapsaminda yetkilendirilmis bakim
kurulusunu,

0) JAR-OPS: JAA tarafindan ticari hava tasimaciigi ile ilgili yayimlanmis olan

kurallari,

p) MEL: Isletmeci tarafindan yayimlanan ve SHGM tarafindan onaylanarak

yurirlige giren asgari techizat listesini,
r) Operasyon: Hava aracinin ticari faaliyet amaciyla kullaniimasini,

s) SB: Hava araci imalatgisi tarafindan yayimlanmig servis bliltenleri,
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t) SHT-21.1: Ulastirma Bakanliginca yayimlanan "Ugusa Elveriglilik Sertifikasi
Verilme ve/veya Temdit Edilme Kurallan" konulu talimati,

u) SHY-145: 9/7/2004 tarihli ve 25517 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Onayli

Bakim Kuruluslar Yonetmeligini,

v) SHY-6A: 16/6/1984 tarihli ve 18433 sayill Resmi Gazete'de yayimlanan Ticari
Hava Tasima Isletmeleri Yonetmeligini,

y) Sivil Havacilik Otoritesi: Ilgili iilkelerin devlet adina gorev yapan sivil havacilik

birimlerini,
z) Teknik Madur: Bakimdan sorumlu ydnetici personeli,
aa) TGL: JAA Gecici Rehber Brosurind,

bb) Ugus Oncesi Kontrol: Bir hava aracinin amaglanan ucus icin elverigli olmasini
temin etmek icin ugus dncesi yapilan kontroli (Bu kontrol, ariza giderme iglemini

kapsamaz),

cc) Yenilestirme: Hava aracinin/hava araci pargasinin islevsel dmrini arttirmak
icin onaylanmis standartlara uygun olarak tetkik ve parca degistiriimesi ile

restorasyonunu,ifade eder.
Hukuki Dayanak

Madde 4 - Bu Yonetmelik, 3348 sayili Ulastirma Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri

Hakkinda Kanunun 12 nci ve 35 inci maddelerine dayanilarak hazirlanmistir.
IKINCI BOLUM : Genel Esaslar
Genel

Madde 5 - Isletmeci, ucus o6ncesi kontrollerin JAR-145 onayl bir kurulus
tarafindan yapilmasi gerekmedigi durumlar haricinde, bir hava aracini JAR-145 onayl

bir kurulus tarafindan bakima alinmadikca ve servise verilmedikge isletemez.
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Basvuru

Madde 6 - Isletmeci, bakim sisteminin onaylanmasi amaciyla veya isletilen hava
aracl tipinde degisiklik olmasi durumunda, operasyona baslama tarihinden en az 15
giin 6nce SHGM'ye yazili olarak basvuruda bulunmak zorundadir. Bu basvurunun

ekinde bulunmasi gereken dokimanlar sunlardir:
a) Isletmecinin Bakim Yénetimi El Kitabi,

b) Isletmecinin filosunda bulunan her bir hava arac icin hazirlanan bakim

program(lar),
¢) Hava araci teknik defteri,

d) Bakimlarin s6zlesme ile yapilacagi durumlarda, isletmecinin JAR-145 kurulusuyla

JAA TGL 15'e uygun olarak yaptigi bakim s6zlesmesi,

e) Isletmecinin biinyesindeki hava araclarinin sayisi, marka ve modeli, seri

numarasl,
f) Ek-I'de bir 6rnegi bulunan Bakim Sistemi Basvuru Formu (Form-2M).
Onay

Madde 7 - Isletmecinin bu Yénetmeligin 6 nci maddesinde belirtilen dokiimanlarla
SHGM'ye basvurusunun ardindan SHGM, sdz konusu dokiimanlar Uzerinde ve
isletmeci biinyesinde incelemeler yapar. Incelemelerin sonucu en gec 30 giin iginde
isletmeciye bildirilir. Bakim sistemi SHGM tarafindan onaylanmadigi siirece isletmeci

operasyona baslayamaz.
Bakim Sorumlulugu

Madde 8 - Isletmeci, bir hava aracinin ucusa elverililigi ile operasyonel ve acil
durum ekipmaninin kullanilabilirligini saglamak icin asagidaki hususlari yerine

getirmek zorundadir:
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a) Ucus oncesi kontrollerin yapiimasi,

b) MEL ve eger varsa hava araci tipi icin CDL g6z online alinarak operasyon

emniyetini etkileyen herhangi bir ariza veya hasarin onayl standartlarda giderilmesi,

c) Isletmecinin onayli hava araci bakim programina uygun olarak tiim bakimlarin

zamaninda yapilmasi,
d) Isletmecinin onayll hava araci bakim programinin etkisinin analizi,

e) Sirekli ugusa elverisliligi saglamak amaciyla yayimlanan her tirlii operasyonel
direktifin, ugusa elveriglilik direktifinin ve SHGM tarafindan zorunlu kilinan direktifin

uygulanmasi,

f) Onaylanmis bir standarda bagl olarak zorunlu olmayan modifikasyonlar igin
hazirlanan politikanin olusturulmasi ve bu politikaya uygun olarak modifikasyonlarin

uygulanmasi.

Bir isletmeci, isletilen her bir hava aracina ait ugusa elveriglilik sertifikasinin
gegcerliligini, sertifikada belirtilen gecerlilik slresi ile her tirlli bakim kosulunu goéz
Online alarak ve Bakanhdin yayimladigi ilgili mevzuata uygun olarak saglamak

zorundadir.

Isletmeci, bakim yénetimi konusunda hava araclarinin ucusa elverisliliginden
ve ucus emniyetinin gereklerini saglamaktan sorumlu olup, bu sorumlulugu bir bagka

kisi veya kurulusa devredemez.

Isletmeci, yukarida belirtilen hususlar, Bakim Yoénetimi El Kitabindaki

prosedurlere uygun olarak yapmak zorundadir.
Bakim Yonetimi

Madde 9 - Isletmeci, uygun bir JAR-145 onayli kurulus ile SHGM tarafindan kabul
edilmis bakim sozlesmesi yaptigi durumlar haricinde, bu Yonetmeligin 8 inci
maddesinin (b), (c), (e) ve (f) bentlerindeki hususlar yerine getirmek icin JAR-145

bakim yetkisi almak zorundadir.
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8 inci maddede belirtilen tim islemlerin onayl standartlarda ve zamaninda
yapilmasini saglamak icin isletmecinin yeterli personel istihdam etmesi zorunludur. Bu
personel isletmecinin bakim yonetimi, birimini (mdhendislik birimi) olusturur. Bu
personeli yonetmek ve 8 inci maddedeki islemleri ydritmek SHGM tarafindan
onaylanmasi gereken bakimdan sorumlu yonetici personelin (teknik mudr)
sorumlulugundadir. Bu personel ayni zamanda bakim sistemi konusunda kalite

bollimuindn belirledigi her tiirli diizeltici islemin yapilmasindan da sorumludur.

Bakimdan sorumlu yonetici personelin, havacilik, ucak, elektrik, elektronik veya
makine muhendisi ya da isletilen hava araglarindan en az birini kapsayan gegerli bir
teknisyen lisansina sahip olan bir teknisyen olmasi, isletme BYEK!', isletilen hava araci
tipleri ve bakim yontemleri, JAR-145 ve JAR-OPS ile kalite sistemi hakkinda bilgi ve
egitime sahip olmasi zorunludur. Ayrica bu personelin, havacilik, ucak, elektrik,
elektronik veya makine mihendisi ise 2 (iki) yil sivil havacilik sektériinde olmak Uzere
en az 5 (bes) yillik is tecribesine sahip olmasi, teknisyen ise en az 15 (onbes) yillik

sivil havacilik sektoriinde ig tecriibesine sahip olmasi zorunludur.

Isletmeci JAR-145 bakim yetkisi almamis ise, bu Yénetmeligin 8 inci maddesinin
(b), (), (e) ve (f) bentlerindeki hususlarin yerine getirilmesi igin bir veya birden fazla
JAR-145 onayli kurulus ile ana bakim, hat bakim, motor bakimi ile kalite unsurlarini
iceren ve SHGM tarafindan kabul edilmis olan sbzlesme veya sbézlesmeler yapmak

zorundadir.

Bir isletmeci, personeli igin calisma kosullari elverigli olan ve kabul edilebilir
olanaklara sahip ofisler saglamak zorundadir.

Kalite Sistemi
Madde 10 - Isletmecinin kalite sistemi, asagidaki hususlari kapsamak zorundadir:

a) 8 inci maddede belirtilen faaliyetlerin isletme BKEK'inde yer alan prosediirlere

uygun olarak yapilip yapiimadiginin,
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b) Sozlesme kapsaminda yapilan bakim faaliyetlerinin sézlesmeye uygun olarak

strddriltp sirdirilmediginin,

c) Tim prosedirlerin ve sozlesmelerin bu YoOnetmeligin gereklerini saglayip

saglamadiginin,
izlenmesi.

Isletmecinin JAR-145 kapsaminda yetkilendiriimesi durumunda kalite sistemi, JAR-

145'in gerektirdigi kalite sistemiyle birlestirilebilir.
Isletmeci Bakim Yénetimi El Kitabi

Madde 11 - isletmeci, kurulus yapisini ve asadidaki hususlari iceren bir BYEK

hazirlamak zorundadir.
Bu Y6netmeligin;

a) 9 uncu maddesinde gecen bakim sisteminden sorumlu yonetici personel ile

miihendislik biriminde gorevli diger personel,

b) 8 inci ve 10 uncu maddesinde anilan gerekleri yerine getirmek igin izlenecek
prosediirler. Isletmeci JAR-145 onayll bir bakim kurulusu ise, bu prosediirler
isletmecinin BKEK'ine dahil edilebilir. Bu durumda isletmecinin talebine bagli olarak

BYKEK kullaniimasi da mimkiinddir.

Isletmecinin BYEK'i veya BYKEK'i ile yapilacak her tirli degisikligin SHGM

tarafindan onaylanmasi gereklidir.
Hava Araci Bakim Programi

Madde 12 - Isletmeci, isletilen hava araclarinin bakimlarinin SHGM tarafindan
onayll bakim programina goére yapilmasini saglamak zorundadir. Bakim programi,
yapilacak tim bakimlarin ayrintilarini ve sikliklarini icermek zorundadir. SHY-6A
kapsaminda Havayolu Isletme Ruhsati sahibi olan isletmelerin giivenilirlik programi

olusturmalari zorunlu oldugundan, isletmeci Bakanh§in yayimladigi ilgili mevzuata
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uygun olarak bir givenilirlik programi olusturmak zorundadir. Glvenilirlik programi,
bakim programinin icinde vyer alabilecedi gibi ayr bir dokiiman olarak da

hazirlanabilir.

Isletmecinin bakim programinin ve sonrasinda yapilacak her tiirlii degisikligin
SHGM tarafindan onaylanmasi gereklidir.

Hava Araci Teknik Defteri

Madde 13 - Bir isletmeci her bir hava araci icin asadida belirtilen bilgileri igeren

bir hava araci teknik defteri hazirlamak zorundadir:
a) Surekli ugus emniyetini temin etmek igin her bir ugus hakkinda bilgi,
b) Glincel bakim gikis sertifikasi,

c) Bir sonraki planli ve plansiz bakimlarin yapilmasi gereken tarihleri igeren bilgi.

Bu bilgi, SHGM'nin onaylyla bagka bir yerde tutulabilir,
d) Hava aracinin operasyonunu etkileyen tim ertelenmis arizalar,
e) Bakim destek anlagmalariyla ilgili rehber talimatlar,
f) Isletmenin veya bakim yapan kurulusun JAR-145 yetki numarasi.

Isletmecinin teknik el kitabi sisteminin ve sonrasinda yapilacak her tirlii

degisikligin SHGM tarafindan onaylanmasi gereklidir.

Bakim Kayitlan

Madde 14 - Bir isletmeci, son kayit tarihinden sonra hava araci teknik defterini 24
ay saklamak zorundadir.

Isletmeci asagidaki bilgileri, belirtilen siireler icin SHGM tarafindan kabul edilebilir

bir formda saklamak zorundadir:
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a) Hizmete verildikten sonra 24 ay boyunca, hava araci ve hava aracina takilmis

olan parcalara ait ayrintili bakim kayitlari,

b) Hava aracinin daimi olarak hizmetten geri ¢ekilmesinden sonra 12 ay boyunca,

hava aracinin ve tim omdrll parcalarin toplam ugus sureleri ve inigleri,

c) Yenilestirmeye tabi hava araci ve hava araci parcalarinin son yenilestirmeden

itibaren ucus sureleri ve inigleri,

d) Son yapilan planli bakimlarin tarihlerini/ugus sirelerini/inislerini gdsteren glncel

durumu,

e) Hava aracinin daimi olarak hizmetten geri gekilmesinden sonra 12 ay boyunca,
hava araci ve hava araci pargalarina uygulanabilir ugusa elveriglilik direktiflerinin

guncel durumu,

f) Hava aracinin daimi olarak hizmetten geri gekilmesinden sonra 12 ay boyunca,
hava aracina ve hava aracina takimis olan motorlara, pervanelere ve ugus
emniyetine etki edebilecek tim parcalara uygulanan modifikasyonlarin gtincel

ayrintilari.

Bir hava araci daimi olarak bagka bir isletmeciye devredilirse; hava aracini
devreden isletmeci, yukarida belirtilen tim kayitlarin yeni isletmeciye aktariimasini

temin eder ve yukarida belirtilen sireler yeni igletmeci icin de gegerli olur.
UCUNCU BOLUM : Sorumluluk, Gézetim ve Denetim
Sorumluluk

Madde 15 - Bu YoOnetmelikte belirtilen hikimlerin uygulanmasindan sirasiyla
isletmeci genel muidirt, bakimdan sorumlu ydnetici personel (teknik mudar) ve

bakim ydnetimi biriminde (muhendislik birimi) galisan tim personel sorumludur.
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GOzetim ve Denetim

Madde 16 - SHGM, her isletmeciyi bu Yénetmelik hikimlerinin uygulanmasina
yonelik yilda en az bir kez denetler. Bu denetlemeler isletmeciye 6nceden bilgi
verilmeden de yapilabilir. Denetlemelerde referans olarak bu Yonetmelik ve JAR-OPS
Altbolim M, kontrol listesi olarak Ek-2'de bir 6rnegi bulunan JAA Form 13 kullanilr.
Denetlemeler sonrasinda bu Yonetmelige uygunlugu tespit edilen isletmelere yetki

belgesi olarak Ek-3'te bir 6rnegi bulunan JAA Form 14 dizenlenir.
DORDUNCU BOLUM : Son Hiikiimler
Talimatlar

Madde 17 - SHGM, bu Yonetmelikte yer alan hikimlerin ayrintilarini agiklamak

Uzere talimatlar yayimlayabilir.
Yuriirliilkkten Kaldirilan Hiikiimler

Madde 18 - 7/1/2004 tarihinde Bakanlk tarafindan yayimlanan SHT-OPS M

numarall "Hava Araci Bakim Sistemi" talimati yGrirlikten kaldinimistir.

Gegici Madde 1 - Bakanlk tarafindan SHY-6A kapsaminda ruhsatlandiriimis
mevcut isletmeler bu Yénetmeligin ylrirliige girmesinden itibaren 1 (bir) yil icinde bu

Yonetmelik hiikiimlerine uyum saglamak zorundadir.
Yururlik
Madde 19 - Bu Yonetmelik yayimlandidi tarihte yiiriirlige girer.
Yiriitme

Madde 20 - Bu Yonetmelik hiikimlerini Ulagtirma Bakani yurGtir.
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3.1. Bakim Programlari, Bakim Usulleri ve Kontroller

Bakim programi, yolcularn bir noktadan baska bir noktaya belirli bir konfor ve
guvenilirlik (reliability) seviyesinde tasimak amaciyla dizayn edilen bir ucagin, siirekli
olarak ucusa elverisli (airworthy) sartlarda tutulabilmesini saglayacak, ugak yapisi
(airframe), sistemleri, komponentleri, motorlar ile ilgili olarak takip edilmesi gereken

programdir.

Bir ucak bir isleticiye teslim edildiginde, temel ucusa elverislilik ve emniyet

kurallarini karsilar sekilde dizayn edilmis ve sertifikalandirilmis durumdadir.

Bakimin temel amaci, teslim sonrasinda da ucagin performans ve gtivenilirligini
belirtilen dizayn limitleri iginde tutmaktir. Bunun igin uygun bir bakim programinin

tesis edilmesi ve uygulanmasi kurallar geregi zorunludur.
Bakim programlarinin olusturulmasinda ve gelistirilmesinde:
*Qtoriteler (regulatory authorities),

* Ucak imalatcisi (a/c manufacturer) ve ucak U(zerinde bulunan

komponentlerin imalatgilari,

*Ucak igleticileri (a/c customer / operator) s6z sahibidir ve sorumludur.

Maintenance Review Board (MRB):

Bir ugak tipini ilk defa kullanacak bir operatoriin, o ucak tipi ile ilgili ilk bakim
programina temel tegkil edecek minimum ilk bakim/kontrol (maintenance/inspection)

gereksinimleri Maintenance Review Board (MRB) Prosediirleri tarafindan gelistirilir.
Maintenance Review Board (MRB) Prosedirleri:

* Yapilacak isin yonetimini saglayacak Manufacturer / Industry Steering

Committee birlikteligini

*Gereksinimleri belirleyecek ve bunlar gelistirecek Manufacturer / Airline

calisma gruplarini (Working Group)
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*  Yapllan isi onaylayacak Maintenance Review Boardu

gerektirmektedir

Her igleticinin MRB Report'u kendisine temel alarak kendi bakim programini
gelistirmesi ve bu bakim programi icin kendi sivil havacilik otoritesinden onay almasi
gerekmektedir. Dolayisiyla MRB Report yapilmasi gereken minimum planli bakim
gorevlerini ihtiva eder. Ucagi ugusa elverisli sartlarda tutabilmek icin yapilimasi
gereken asgari gereklilikler nedir, bunlari belirler. Bu nedenden dolayr MRB Report
komple bir bakim programi igin gerekli olan butlin gdrevleri normal olarak ihtiva

etmez. MRB Report belirli araliklarla revize edilir.

MRB Report'un hedefi asagidaki amagclari gergeklestirebilecek bir bakim

programi
olusturmaktir:
*Ugak emniyetini ve isletme ekonomisini saglamak

* Ugak emniyetini ve glvenilirligini etkileyecek herhangi bir olumsuziugu

minimize etmek,

*Onleyici bakimlar ile ucakta olusabilecek arizalari (failure) 6nlemek,

* Bakim giderlerini (cost) minimize etmek.

Maintenance Review Board Report (MRBR) :

Ucak tip sertifikasinin yeni alinmis oldugu anda, ucagi en iyi bilen imalatginin
kendisidir. Imal edilen ucaklar isleticilere teslim ediimeye baslandiktan sonra,
isleticilerin ugak hakkindaki bilgisi ve tecriibesi giderek artar. Ancak yeni bir ugak
tipinin ilk defa servise girmesi durumunda imalatgi, baslangic bakim programini tesis

ederek igleticilere vermek zorundadir.
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MRBR, herhangi bir ugak tipinin, komponentlerinin, sistemlerinin, motorlarinin
ve govdesinin, surekli olarak ucusa elverisli sartlarda tutulmasini saglayan onaylanmis
bir bakim programinin gelistiriimesinde kullanilacak, bu bakim programina temel

teskil edecek ilk minimum bakim/kontrol gerekliliklerini icermektedir.

Baslangic bakim programinin imalatcl tarafindan tesis edilmesi, ucak tip
sertifikasi onayi icin gerekli bir sarttir. Bu olusturulan baslangic bakim programi,
imalatgi Ulkenin sivil havacilik bakim otoritesi tarafindan onaylanir. Baglangicta buttin
isleticiler icin aynmi olan bu bakim programi, daha sonra igleticilerin kendi
tecribelerinden kaynaklanan farkliliklar icermeye baslar. Yani bu baglangic bakim
programlari igleticiler tarafindan kendi tecriibelerine gore revize edilirler ve kendi

yerel sivil havacilik otoritesine onaylatilarak kullanilir.

Baslangig Bakim Programi, MRB Report’dur. MRB Report, baslangig operasyon
icin minimum bakim gereklerini igerir ve imalatg Ulkenin sivil havacilik otoritesi
tarafindan onaylanir. Diger (lkelerin sivil havacilik otoriteleri de eder varsa bazi kendi
ulusal gereklerini de katarak, bu MRB Report'un kendi tlkesindeki igleticiler tarafindan
s6z konusu ugak tipi icin “baslangic bakim programi” olarak kullanilabilecegini kabul
ettigini anons eder. Imalatci ise, MRB Report’'un tiimiinii iceren ve buna ilaveten
kendi bakim tavsiyelerinin de bulundugu MPD'yi yayinlar. Isletici de biitiin bunlari
kullanarak “havayolu bakim programi” ni hazrrlar, yerel otoritesine onaylatir ve
uygulamaya koyar. Bunun sorumluludu isleticidedir. Isletici bu bakim programini
“reliability monitoring program” ile yakindan takip ederek, gerektiginde zaman iginde

revize eder.

Ozetle MRBR'in amaci, o ucak tipiyle ilgili hic bir tecriibesi olmayan isleticinin
kendi bakim programini gelistirmesine olanak verecek ve bu programi gelistirirken ilk
olarak uymasi gereken minimum bakim/kontrol gerekliliklerini belirleyen bir referans

teskil etmek bdylece isleticiye destek vermektir.
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Maintenance Planning Document (MPD):

MPP (Maintenance Program Proposal), MRB tarafindan onaylandiktan sonra
MRB Document’in temelini olusturur. Planli bakim gdrevlerinin ve intervallerinin
bulundugu temel seti icerir. Bu temel setten havayollari kendi baslangic bakim

programlarini gelistiriyorlar.

MPD (Maintenance Planning Document), ucak imalatcisi tarafindan dretiliyor.
MRB gereklerine ilaveten daha aciklayici bilgiler igeriyor. MRB Report'un daha kullanici
dostu olarak dizenlenmis bir seklidir. MRB Report yayinlandiktan sonra, ugak
imalatgisi firma, bu dokimani isleticiler tarafindan kullanimi daha kolay bir hale

getirebilmek amaciyla MPD'yi yayinliyor.

MPD’de MRBR'de bulunan minimum temel bakim gerekliliklerine ilaveten, ugak
imalatgisinin islketiciler tarafindan yapilmasinda fayda olacagina inandigi gorevler de

bulunmaktadir.

MPD sekil, format ve igerik bakimindan ugak imalatgisi firmanin insiyatifi

dogrultusunda diizenlenir.

Isleticiler hazirladiklari bu bakim programlari icin kendi lkelerinin sivil havacilik
teskilatlarindan onay almak zorundadirlar. Yine igleticilere ait bakim programlari da

belirli periyotlarla revize edilmelidir.

Customized Maintenance Planning Document (CMPD):

Her igleticinin MRBR ve MPD'yi aldiktan sonra, glinin sartlarina gore revize
edilen kendi bakim programini hazirlar. Baslangigta ucakla ilgili servis tecribeleri
olmayan igleticiler, MRBR'de belirtilen asgari bakim gerekliliklerini yine burada
belirtilen intervallerde uygulamak durumundadir. Fakat zamanla ucadi ¢ok yakindan
taniyan, servis ve bakim tecrlibeleri artan, kapsamli bir glivenilirlik calismasi yaparak

“data”lar toplayan igleticiler, tamamen kendisine 6zgl bir bakim programi gelistirir.
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Bu bakim programina Customized Maintenance Planning Document (CMPD) veya

Maintenance Program adi verilir.

Bu bakim programini gelistirirken isleticiler her ne kadar kendi tecriibe ve
sartlarini degerlendirmeye alsalar da, bazi gorevler icin ucak imalatcisi firmadan onay

almadan interval artinmi vb... gibi degisiklikler yapamazlar.

MSG-3:

MSG, Maintenance Steering Group kelimelerinin bas harflerinden olusturulmus
bir kisaltma. MUmkin olabilecek en az bakim gideri ile maksimum emniyet ve
guvenirlilik (safety and reliability) saglayacak bir bakim programi gelistirmek amaciyla
olusturulmusg bir konsept. Daha 6zet bir sekilde ve kabaca sdylemek gerekirse, bakim
kartlarinin ve bakim paketinin olusturulmasinda en 6nemli kaynak olan MPD’nin
olusturulmasini saglayan ve MPD’de hangi konular ile ilgili gbrevler olmasi gerektigini

belirleyen yontemin ismi.

Ucgadin Uretiminden hizmetten kaldirimasina kadar gegen siire iginde iyi calisir,
temiz ve ugusa elverigli bir durumda tutulabilmesi amaciyla yapilan islemlerin tim
bakim faaliyetleri kapsamindadir. Bakim Yonlendirme Rehberi 3'e gdére( Maintenance
Steering Guide 3, MSG-3) bakim faaliyetleri asagidakilerden olusmaktadir. Bunlar;

* Servis faaliyetleri,

* Kontrol faaliyetleri,

* Bakim faaliyetleri,

* Onarim faaliyetleri,

* Tadilat faaliyetleri

* Revizyon faaliyetleridir.

*Servis faaliyetleri: Ucus 6ncesi faaliyetlerdir. Temizlik isleri, kar buz temizlenmesi,

hava, yag, su, benzin vb ikmalinin yapilmasi bu faaliyete 6rnek verilebilir.
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* Kontrol faaliyetleri: Gozle veya 6zel optik aletler yapilan kontroldiir. Bese ayrilir:

1-Operasyonel Kontrol: Arizalari bulmayl amaclayan ve bir elemanin dizayni
sirasinda belirlenmis islevlerini yerine getirip getirmedigini arastiran bir islemdir.

Kontrol sirasinda nicel standartlar kapsam disinda birakilmigtir.

2- Islevsel Kontrol: Bir elemanin énceden belirlenmis sinirlar icindeki nicel
standartlara gore islevlerini yerine getirip getirmediginin kontrol edildigi bir islemdir.
Bu islemin amaci ilgili elemanin islevsel performansini kontrol ederek ariza ve/veya

hasarin ortaya ¢ikarilmasidir.

3- Genel g6z Kontrolli: Gévde i¢ ve dig ylzeylerinin herhangi bir hasara karsi
gozle kontrol edilmesidir. Kolay agilabilir kapaklarin agilmasini ve merdiven vb araclar

kullanarak gdvde st kisimlarina gikmayi gerektirebilir.

4- Detayh Kontrol: Ayrintili olarak gbézden gegirmedir. Blyuteg, ayna gibi optik

aletler kullanmayi gerektirebilir.

5- Ozel detayli Kontrol: Hasarsiz muayene yontemleri, 6zel sékiim ydntemleri

gibi teknikler kullanarak kontrol iglemidir.

Bakim Faaliyetleri: Tespit edilen arizalarin giderilmesi igin uygulanabilir
veya programli sekilde belirli araliklara uygulanir. Elemanlarin ve sistemlerin

arizalanmasini engellemek veya var olan arizayl gidermek amaciyla yapilir

Onarim Faaliyetleri: Arizalanan veya hasarlasan elemanin ugak Uzerinde

veya atblyede daha 6nceden belirlenen standartlara geri getirilmesidir.

Tadilat Faaliyetleri:Ucak hizmete girdikten sonra edinilen tecribeler
dogrultusunda guivenirlik, emniyet ve performansi arttirmak amaciyla ilgili eleman
Uzerinde baz tadilatlar yapilmasi istenebilir. Zorunlu tadilat, yari zorunlu tadilat ve
keyfi tadilat seklinde siniflandirma yapmak mumkindur. Bu tadilatlar servis
blilteni(SB), gdrev bilgilendirme mektubu(SIL), ugusa elveriglilik ydnergesi (AD)

seklinde Uretici firma, havacilik otoritesi gibi kuruluslarca bildirilebilir.
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3.2. "Master Minimum Equipment List”, "Minimum Equipment
List”, “"Dispatch Deviation Procedures Guide”

Master Minimum Equipment List (MMEL): Ucagin faal olmayan bir sistem veya
ekipman ile emniyetli olarak ugup ucamayacagini, ucabilecekse hangi sartlarla ve ne
kadar siire ile ucabilecegini anlatan kitaptir. Imalatci tarafindan hazirlanip bulundugu

tlkenin sivil havacilik otoritesine onaylatilir.

Minimum Equipment List (MEL):Master MEL'in misteriye, yani ugagi uguran
kurulusa 6zel hale getirilmis seklidir. Bu kitaptaki sartlar Master MEL'den daha siki
olabilir, ancak daha hafif/esnek olamaz. Ugagin uguruldugu (lkenin sivil havacilik

otoritesi tarafindan onaylanir.

Dispatch Deviation Procedures Guide (DDPG): Ucagin MMEL veya MEL'e gore
ucusa verilmesi durumunda yapilmasi gereken bakim veya operasyonel (ugusa iliskin)
islemler var ise, onlan anlatan dokimandir. Bir anlamda MEL'in tamamlayicisidir.

Bazen ADPM (Aircraft Deviation Procedures Manual) ismiyle kullanilir.
3.3. “"Airworthiness Directive”ler

Airworthiness Directive (AD) belli bir sivil havacilik otoritesi tarafindan
hazirlanan ve belirtilen ugak, motor veya komponente uygulanmasi zorunlu olan,
ugusa elveriglilik yonergesidir. Belirtilen zaman diliminde uygulanmadiginda ucak,
motor veya komponent servisten alinir. Genellikle kontrol ve/veya modifikasyon
islemlerini kapsar. Bir Ulkede sivil havacilik otoritesinin yayinladigi AD, o (lkede
serviste olan ucak, motor veya komponent icin zorunluyken, baska bir llkede ayni
ucak, motor veya komponent igin zorunlu olmayabilir. Bagka bir deyisle, (6rnegin)
ABD sivil havacilik otoritesi olan FAA tarafindan yayinlanan bir AD, Fransiz sivil
havacilik otoritesi DGCA tarafindan AD olarak degerlendiriimeyebilir. Ancak, genellikle
sivil havacilik otoriteleri arasinda fikir birligi vardir. Ote yandan Tiirk Sivil Havacilik
Otoritesi olan SHGM (Sivil Havacilik Genel Mudirligl) Tirkiye'de serviste olan ugak,

motor ve komponentler igin, bunlarin imal
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edildigi Ulke sivil havacilik otoritelerinin yayinladigi AD’lerin uygulanmasini zorunlu

kilmistir. Ugusa elveriglilik yonergesi on bes giinde bir yayinlanir.

Ucusa elveriglilik yonergeleri 6rnegin “AD 97-06-10" gibi bir kodlamayla
yayinlanir. Burada 97 hangi yilda yayinlandigini gosterir. 06 yilin hangi haftasinda

yayinlandigini gosterir. 10 ise o hafta yayinlanan kaginci AD oldugunu gosterir.
3.4. “Service Bulletin”ler, Imalatgilarin Servis Bilgileri

Service Bulletin (SB); Ucak, motor, techizat, pervane veya komponent
imalatgisi tarafindan yayinlanan ve ugak kullanicilarina goénderilen, genellikle bir
kontrol ve/veya modifikasyon hakkinda teknik bilgilerin yer aldigi teknik yayinlardir.
Uygulama onceligi bakimindan; Alert, Recommended, Desirable veya Optional

olabilir.

Servis biltenlerinin ugak sahiplerine ulagmasi igin yillik abone Ucretleri ddenir.
Aksi takdirde Uretici firma tarafindan génderilmez. Ugak elemanlari lizerinde hatalar
varsa (Uretici firma tarafindan bilgi vermek amaciyla yayinlanir. Uretici firmalara gére

degisiklik gosterse de genel olarak servis biiltenleri:
* Zorunlu servis bulteni,
* Oneri nitelindeki servis biilteni,
* Optimal servis bilteni, olmak lzere (g gesittir.

Fransiz Sivil Havacilik Dairesi tarafindan yayinlanan servis bilteni CN olarak

bilinmektedir.

Zorunlu servis builtenleri; uygulanmasi mutlaka gereklidir. En son uygulama
tarihi, saati ve motor calistirma sayisi servis bilteninde bildirilir. Bu zamandan 6nce
mutlaka uygulanmalidir. Oneri niteligindeki servis biiltenleri; uygulanmasi zorunlu
olmayan (retici firmanin tavsiyesi niteligindeki servis biltenleridir. Kullanici istegine

bagh olarak uygulanir.

Optimal servis biiltenleri; ©6neri niteligindeki servis biiltenleri ile benzerlik

gosteririler.
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3.5. Modifikasyonlar ve Tamiratlar

Ucagin ugus glivenligini (balansini, mukavemetini, v.b. 6zelliklerini) dogrudan
etkileyen teknik islemler, majér onarim ve/veya major tadilat/modifikasyon olarak
adlandirilir. Bu gibi islemlerin de mutlaka daha o6nce ilgili sivil havacihk kurulusu
tarafindan onaylanmis bir usule gére yapilmasisarti aranir. Daha 6nce onaylanmis bir
usul yok ise, yapilacak tamir islemi icin mutlaka ilgili sivil havacilik otoritesinin
onayinin alinmasi gerekir. Sivil havacilik otoriteleri de, genel olarak, ilgili imalatcilarin

Onerileri dogrultusunda karar vermektedirler.

Asadida, ucak isleticilerinin ucaklara bakim yapma sorumluluklari ile ilgili olarak

FAA'nin koydugu kurallardan bazilari 6rnek olarak verilmistir:

Hicbir kisi / kurulus, bakim, koruyucu bakim veya tadilat uygulanan bir ugadi,
motoru veya komponenti, asagidaki sartlar yerine getiriimeden servise vermek lizere

onaylayamaz.
* Gerekli bakim kayitlari tutulmaldir,

* Blylk tamir ve tadilat yapilmasi durumunda, FAA tarafindan

tanimlanan sekilde tamir ve tadilat formu doldurulmaldir,

* Bir tamir veya tadilat, onayll ugak ugus el kitabinda yer alan ucgus
bilgilerinde herhangi bir degisiklige yol acarsa, bu isletme limitlerinde veya
ugus bilgilerinde uygun degisiklikler yapiimahldir (Ugagin agirhginin ve

balansinin degismesi gibi).

Ucak, motor ve/veya komponentleri izerinde bakim, tadilat ve/veya koruyucu
bakim uygulayan her kisi/kurulus, imalatcinin giincel bakim el kitabinda veya stirekli
ucusa elveriglilik programinda belirtilen veya FAA tarafindan kabul edilebilen

metotlari, teknikleri ve pratikleri kullanmalidir.

Keza, bu bakim sirasinda, kabul gbéren endustri pratiklerine uygun takim,
techizat ve test aparatlarini kullanmalidir. Eger imalatgi tarafindan tavsiye edilen 6zel
techizat veya test diizenedi varsa, bunlar veya FAA’nin onayladigi esdegerleri

kullaniimalidir.
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Bakim o sekilde yapilmali ve o kalitede malzeme kullaniimahdir ki, bakim
yapilan ucak, motor ve/veya komponentin bakim sonrasindaki durumu, aerodinamik
fonksiyonu, yapisal mukavemeti, vibrasyona ve asinmaya dayanikliigi ve ucusa
elverigliligini etkileyen diger nitelikleri yoniinden, orijinal durumuna veya uygun

sekilde tadil edilmis durumuna esdeger olsun.

3.6. Bakim dokiimanlan

Aircraft Maintenance Manual (AMM): Ugak bakiminin ana kitabidir. Ugadi
imal eden kurulus tarafindan yayinlanir ve ortaya gikan degisiklikleri yansitmak
Uzere periyodik olarak revize edilir. Hardcopy (kitap), CD, microfilm veya digital
bilgi olarak bulunabilir. Icerisinde sistem calismalari, sdkiim/takim, bakim
pratikleri, ayarlar, testler, kontroller vb bdélimler bulunur. AMM Atelyelerde
yapilan detayli komponent islemlerini kapsamaz, sadece ON WING (ugak
Uzerinde) yapilabilecek calismalari icerir. Komponentlerin atdlyelerdeki iglemleri

icin CMM (Component Maintanence Manual) isimli ayr bir dokiman kullanilir.

Structural Repair Manual (SRM):Ucagin yapisal tamir islemlerinin ana
kitabidir. Imalatgl tarafindan yayinlanir. Yapida olusan hasarlarin
limitleri, tamir yontemleri bu kitabin konusudur. 51-57 arasi ATA chapter’lari

igerir.

Illustrated Parts Catalog (IPC): Ucagin neresinde hangi parganin
kullanilacagini resimlerle, kodlarla ve ayrintilarla gosteren kitaptir. Parcalarin
alternatiflerini, hangi efektivitedeki ucaklarda kullanilabilecegini, imalatgisini,
detay bilgiler icin nereye gidilmesi gerektigini anlatir. AMM gibi imalatcl

tarafindan yayinlanir ve ucak bakiminin “olmazsa olmaz” dokiimanlarindandir.

Trouble Shooting Manual (TSM): Ucaklardaki arizalarin giderilmesinde yol
gosterici  kitaptir.Yasanan tecrtbeler ve havayollarindan gelen geri bildirimler
Isiginda imalatgi tarafindan yayinlanir. Bir arizaya ait verileri (pilot  sikayeti,

indikasyon, kompiitiirlerin kontrolli ve testi vb) degerlendirerek en muhtemel
ariza nedenini/nedenlerini ortaya koyup arizay! en kisa zamanda ve en verimli

bicimde gidermeyi amaclar. Bu kitap bazen mistakil bir kitap degil de, AMM
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icerisinde bollimler halinde bulunabilir, ya da degisik isimli bir kitap olarak
kullanima sunulabilir. Ornegin Boeing ucaklarindaki ismi FIM (Fault Isolation

Manual) dir.

System Schematics Manual (SSM): Ucak sistemlerinin genel calismasini ve
birbirleri ile olan iliskilerini ¢ok detaya girmeden semalar halinde gosterir.
Elektriksel bilgiler agirlhktadir. Sistem takibi ve ariza ¢dziimleri icin oldukca

yararhdir.

Wiring Diagram Manual (WDM): Sistemlerin elektriksel semalarini

ayrintilar ile gésteren dokiimandir.

Configuration Deviation List (CDL): Ucagin eksik parca, ya da parcalarla
emniyetli olarak ugup ugamayacadini, ucabilecekse ne gibi 6nlemler/islemler
gerektigini ve ne tir kisitlamalarin gelebilecegini anlatan dokiimandir. Bazen
DDPG (Dispatch Deviation Procedures Guide) ile birlikte, bazen de FM (Flight

Manual) icerisinde bir bolim halinde bulunabilir.

Aircraft Recovery Manual (ARM): Ugagin pistten cikarak hasarlasmasi vb.

durumlarda ne yapilacagini anlatan dokiimandir.

Service Letter, Service Information Letter, All Operator Letter: Ucak,
motor veya komponent imalatgisi tarafindan yayinlanan ve genellikle teknik bir
bilginin yer aldigi yayinlardir. Daha ¢ok imalatcilarin bilgi ve tavsiyelerini kapsar.

Uygulanmalari istege bagladir.

All Operator Telex (AOT), Operator Information Telex (OIT): Ucak,
motor veya komponent imalatgilan tarafindan genellikle acil olarak duyurulmasi
istenilen teknik bir bilginin iletiimesi amaciyla yayinlanir. AD, SB, SL, SIL, AOL
gibi yayinlar da gerektiginde teleks veya faksla iletilir.

No Technical Objection (NTO): Ucak isleticisi kurulus bazen ucak veya
motora iliskin yoruma agik bir problem oldugunda imalatg firmaya danisir ve
goriis ister.  Imalatgl firmanin uzmanlan konuyu detayli olarak inceleyerek
bildirilen durumda ucadin ugurulup ucurulamayacagini, ugurulabilecekse ne

zamana kadar ve hangi sartlarda ucurulabilecegini iceren gorislerini yazi ile
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bildirir. Goris olumlu ise bu bir NTO'dur. Motorlar ile ilgili olarak bu yazinin ismi

CDR (Customer Departure Report) olabilir.

Technical Follow Up-Airbus (TFU) Fleet Team Digest-Boeing (FTD): Bu
iki yayinin isimleri farkli olmakla beraber, amaclari aynidir.Imalatci firma
Diinyada kendi ugaklarini uguran operatérlerin sikayet ve geri bildirimlerini bir
slizgecten gecirip inceleyerek, iyilestirici calismalar yapar ve o konudaki
calismalar ve tavsiyeleri iceren bilgileri kendilerine ait sitelerde yayinlayip tim

operatorlerin istifadesine sunar.

Teknik Yetki Emri (TYE): Ucak, motor veya komponent ile ilgili bir kontrol ve
modifikasyon islemi igin yayinlanan ve genellikle parca degistirmeyi gerektiren

bir mihendislik yayinidir. TYS'ler cogunlukla bir iyilestirmeyi hedefler.

Gegicilslem Emri (GIE):Ucak, motor veya komponentle ilgili bir kontrol islemi

icin yayinlanir. GIE miihendislik tarafindan bir kez uygulanmak iizere yayinlanr.
Teknik Bilgi Formu (TBF): Herhangi bir teknik konuda uyarici ve aciklayici

bilgi iletmek amaciyla mihendislik tarafindan yayinlanir.

3.7. Ugusa Elverisliligin Siirekliligi

Ucusa elverigliligin strekliligini saglamak icin; belli bir sivil havacilik otoritesi
tarafindan hazirlanan ve belirtilen ugak, motor veya komponente uygulanmasi
zorunlu olan, 15 ginde bir yayinlanan ucgusa elveriglilik ydnergelerine uyulmasi

gerekir

3.8. Test Uguslan

Yeni uretilen ucaklarin gerekli sertifikalari alabilmeler igin belli strelerde test
ucuslarini yapmak durumundadir. Ornegin; Diinyanin en biiyiik ve cift kath kabin
yapisina sahip ilk yolcu ucadi unvanina sahip olan, Airbus tarafindan dretilen, Airbus
A380 modeli ilk test ugusunu 27 Nisan 2005 tarihinde gergeklestirmis ve gerekli
serifikalar alabilmesi icin gerekli 2500 saatlik test ucuslarini 2006 yili sonlarina dogru

tamamlamayi hedeflemektedir. Ayrica ugaklara yeni takilan parcalarda belli testlerden
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geciriimek ve blylk bakimlardan gecirilen ucaklarda test ucuslarina tabi tutulmak

zorundadir.

3.9. ETOPS, Bakim ve Yer Isletme Gereksinimleri

ETOPS Sertifikasi (Iki motorlu ugaklar icin uzatilimis menzilli operasyon onayi)
:Ucagin teknik ve isletme yoniinden, tek motorla emniyetli olarak 90/120/180 dakika

stireyle ucabilecegini gosteren sertifikadir.

Glnlmuizde ekonomik 2 motorlu yolcu ucaklar, 120 dakikalik ETOPS izni
cercevesinde, okyanus asiri uguslarda, ya da , kara lzerinde olsa dahi uygun acil ve
ana yedek hava alanlarinin tek motor ugus rejimi ile 2 saatlik bir yaricap iginde
bulunabildigi, varis meydanlarina tarifeli ya da tarifesiz direkt uguslar yapabildikleri
gorilmektedir. Ayrica 207 dakikallk ETOPS sertifikasi olan ve bu ayricaliktan
yararlanan igleticilerde vardir. Bu igleticilerinin arasinda; Delta, American, United,

Continental, Cin ve Malezya hava yollari yer almaktadir.

Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi (IATA) tarafindan tiirleri ve standartlari
belirlenen yer hizmetleri sunlardir (Havaalanlari Yer Hizmetleri Yénetmeligi (SHY-
22)'ne bakiniz).

* Temsil ve Barinma

* Yuk Kontrol ve Haberlesme

* Birim Yukleme Araglar Kontrol(
* Yolcu ve Bagaj

* Kargo ve Posta

* Ramp

* Ucak Hizmetleri

* Yakit ve Yag

* Ucak Bakimi

* Ucus Operasyon ve Murettebat Yonetimi
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* Y{izey Tasimacilg

* Tkram Hizmetlerine aracilik etmek
* Denetim ve Yonetim

* Guvenlik

Yolcu ve bagaj hizmetleri personeli; yolcularin ve o6zel refakat gerektiren

yolcularin check-in islemlerini ve bagaj islemlerini gerceklestirirler.

Yer hizmetlerine bagh operasyon birimi, havayollarindan gelen talebe istinaden

asagidaki hizmetleri sunmaktadir.
* Ucus ve inig izinlerinin alinmasi,
* Rota ve meydan slotlarinin takibinin yapilmasi,
* ECAC Uygulamalari,

* Gelismis bilgisayar uygulamalari ile ucagin yik ve denge hesaplarinin

yapilmasi,
* Polis ve gimrik islemlerinin takibi ve gerekli evraklarin tanzimi,
* Meteoroloji bilgilerinin ugus ekibine aktarilmasi,
* Ucus ekibine brifing verilmesi,

* Ucadin inis kalkis mesaijlarinin ilgili taraflara gdénderimi.
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Ramp hizmeti, yer hizmetleri faaliyetlerinin temel unsurlarindan biridir.
Ucaklarin havaalanina inisinden kalkisina kadar gecen silirecte ucaga yonelik
hizmetlerin ¢cogu Ramp adiyla aniimaktadir. Havaalanlarinda saglanan bazi ramp

hizmetleri asagiya gikarilmistir.
* Ucada yol gosterme,
* Ucadin park yerine yanastiriimasi,
* Ylkleme ve bosaltma islemleri,
* Ugak igi temizlik islemleri,
* Yolcularin ve ugus ekibinin taginmasi,
* Yer glic Unitesi ile ugaga enerji saglama,

* Ucak itme araci ile her tirli ugagin park pozisyonundan gikiginin

saglamasi,

* Su ve fosseptik hizmetleri,

* Kar ve buzun temizlenmesi.
Yer hizmetleri techizati ise sunlardir:

* Yer Giic Unitesi (GPU)

* Hava Baglatma Unitesi (ASU)

* Fosseptik Araci

* Su Ikmal Araci

* Yikleme Araci (High Loader)

* Banth Yikleme Araci

* Yolcu Merdivenleri

* Yolcu Otobdusleri
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* Forklift

* Ucak Cekme - Itme Araci (Tow Tractor)
* Bagaj Cekme Araci

* Tow Bars

* Buz Temizleme Araci

3.10. Biitiin Hava Kosullarinda 1Isletme, Kategori 2/3
Operasyonlari ve Asgari Ekipman Gereksinimleri

7 Aralik 1944'de 52 devletin temsilcisi tarafindan imzalanan (ginimizde 152
devlet tarafindan imzalanmig), “Chicago Soézlesmesi” Uluslararasi Sivil Havacilik
esaslarini belirlemektedir. Anlasma geregi kurulan Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
(ICAO), anlagsma esaslan Uzerinde galismakta ve kurallar koymaktadir. Tlrkiye’ de
Ulastirma Bakanhdi Sivil Havacilk Genel Mudirligid cikardigi yonetmeliklerle bu
kurallan kendine uydurmaktadir. Yonetmelikler cergevesinde bitin hava kosullarinda

isletme, operasyon ve

asgari ekipman gereksinimleri belirlenmis ve glinimiz sartlarina uygun belirlenmeye

devam etmektedir.

Kontrollli gdrerek ugus sartlarinda (VFR) ucgus yapan butin ucaklarda asgari

asagidaki ugus aletleri bulundurulur.
* Yolcu sayisi kadar ilk yardin cantasi ve tibbi malzeme,

*  Portatif yangin sondirme aletleri (Kullanildiginda tehlike

yaratmayacak),
* Her yolcu koltugu igin bir emniyet kemeri,

* Her kabin personeli igin bir koltuk ve her koltuk iginde emniyet

kemeri,
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* Her pilot koltugu icin otomatik kilitlenebilen omuz badi ile koltuk

emniyet kemeri,

* Ucus bilgileri kayit cihazi (azami adirlhigi 5700 kg.dan fazla olan tiirbin

motorlu butln ucaklarda),

* Pilot kabini ses kayit cihazi (azami agirligi 27.000 kg.dan fazla olan ve

1/1/1975 tarihinden sonra imal edilen tirbin motorlu bitin ucaklarda),

* Ucus aletleri (manyetik pusula, dakika ve saniye gostergeli hassas

zaman saati, basing altimetresi, sirat saati).
* Su Uzerinde ugus yapan deniz ugaklarinda aranacak ilave techizat:
* Herkes icin cankurtaran yelegi,
* Bir deniz gapas,

CGarpismayi dnlemek igin kullanilacak megafon.

Sahilden 490 deniz mili veya 120 dakikalik ucus mesafesi disinda su lzerinde
ucus yapan butln ucaklarda:

* Cankurtaran yelegi,

* Ucaktaki herkesin tagimaya yeterli cankurtaran Sali,
* Hayat! Idame techizati,

* Yeterli sayida isaret fisegi ve techizati,

* Oksijen depolama ve dagitim sistemi (personel bélimi 700 mb. dan

az atmosferik
basincla isletiimesi planlanan ucaklarda),

* Buzlanmayi onleyici ve buz ¢oziici sistemler (Buzlanmanin olabilecegi

sartlarda
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calisan ucaklarda),

Aletle ucus sartlarina gore (IFR) ugus yapan biitlin ucaklarda asgari asagidaki

ucus aletleri bulundurulur.
* Donlig-yatis gostergesi,
* Suni ufuk,
* Istikamet cayrosu,
* Aletlere ait enerji gliciinu gosteren saat,
* Tki adet hassas altimetre,
* Harici hava sicaklik saati,
* Dakika ve saniyeli zaman saati,
* Buzlanmadan etkilenmeyen stirat saati,
* Varyometre,
* Manyetik pusula,

* Ayrica, 1 Ocak 1975 tarihinden sonra hizmete verilen azami agirlig
5700 kg.

(12586 Ib) Ustiindeki ucaklar, kaptan pilot tarafindan gdrilebilecek
yukseklikler

saatinin en az 30 dakika sure ile calistirimasi ve isiklandiriimasi icin ve

ana elektrik

kaynadindan ayr olarak tehlike (emercensi) takat sistemi ile donatilir.
Bu sistem, ana elektrik sisteminin tamamen islemez hale gelmesi ile

birlikte otomatik olarak

devreye girmesi ve irtifa saatini iyice aydinlatmasi gereklidir.
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Gece sartlarin da ugus yapacak bitiin ucaklarda asadida aciklanan techizat ve

sistemler bulunur.

* Aletle ucussartlarina gére (IFR) ucus yapan ucaklarda asgari

bulunmasi gereken
bitln ucus aletleri,
* Kriterlere uygun ucak seyrisefer isiklari,
* 1ki adet inis fari,
* Ucus kabini aydinlatma sistemi,
* Yolcu kabini aydinlatma sistemi,
* Ugus ekibinin her biri igin bir el elektrik feneri

15.000 metre (49.000 ft) tizerinde slrekli ugus yapacak ucaklar, alinan toplam
radyasyon doz nispetini ve her ugusta biriken doz miktarini strekli olarak gdsterecek

“Radyasyon Gostergesi” ile donatilir.

1.1.1979’ dan sonra giren ve azami kalkis agirhigr 15.000 kg'in (33.069.1b)
Ustlinde olan veya 30 kisiden daha fazla yolcu tagiyan butiin tirbin motorlu ucaklar,

yukseklik uyari sistemi ile donatilir.

Ucus yapan biitlin ucaklarda asagida belirtilen hizmette kullaniimaya elverisli

radyo haberlesme cihazlari bulundurulur.

* Havaalani kontrol dniteleri ile haberlesmek icin ©6ngdriilen

frekanslarda alic1 ve
telsiz,

* Ugusun herhangi bir noktasinda meteorolojik yayinlari dinlemek veya

bu bilgileri

alabilecegi bir Unite ile temas kurmak igin 6ngoriilen frekanslarda alici

ve Verici,
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* Ucusun herhangi bir noktasinda yol boyunca mevcut seyrisefer
noktalarinda rapor vermek icin en az bir kontrol Unitesi ile temas

saglayabilecek alici verici,

* Tehlikeli (Emercensi) durum vyaymlarinin yapildigi 1215 MHZ.

Frekansinda alici ve verici telsiz,

NOT: Yukarida belirtilen ihtiyaglarin birden fazlasini kolayca ayarlama ile

saglayan bir alici ve verici yeterli gorilebilir.

Bir ucagin aletle ugus sartlarinda ugus yapabilmesi igin, ucus planinda belirtilen
ucusla ilgili olarak; kalkis Havaalani, ugus yol boyu ve inis yapilacak havaalaninda
mevcut seyrisefer techizatinin yayinlarini alacak ve kullanacak seyrisefer cihazlar ile
donatilmig bulunmasi gerekir. Bu cihazlara sahip olmayan ugaklar aletle ugus

sartlarinin mevcut bulundugu veya muhtemel meteorolojik sartlarda kalkis yapamaz.
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