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Onséz

Onsoz

Insanoglu binlerce yildir ticaret yapmakta, sahip olduklarini ihtiyaci olanlarla degistir-
mektedir. Paranin icat edilmedigi donemlerde ticarette kullanilan takas yontemi, paranin
icat edilmesiyle yerini paraya birakmustir. Paranin icat edilmesiyle ticaret kolaylasmis ve
gelismistir. Diinya tizerindeki topluluklar aras: yapilan mallarin degisiminde kullanilan
ulasim modu, teknolojinin de gelisimiyle degismistir. Develer ve atlarin yerini, kara ve
deniz araglar1 daha sonra ise en hizli ve giivenli tasimacilik modu olan hava tagimacilig
almistir. Tagimacilik modlarinin hepsi bir biitiinii olugturmaktadir.

Hava kargo tasimaciligi sagladigi ekonomik ve sosyal faydalarla bitytimesini stirdiir-
mektedir. Hava kargo tasimaciligi, ugak teknolojilerindeki gelismelere bagli olarak 6zel-
likle 1970’li yillardan itibaren biiytimesi hizlanmustir. Genis govdeli ucaklarin tiretilmesiy-
le beraber, yolcu ve bagajlarindan kalan bolimlerde kargo tasimasina olanak saglanmast,
birim maliyetleri diisiirmiis, fiyatlarin diismesi de talebi arttirmustir.

Diinyanin iireten ve titketen bolgeleri arasindaki hizli, emniyetli ve giivenli tasimacilik
hizmeti kesintisiz olarak hava kargo tagimacilig1 tarafindan saglanmaktadir. Hava kargo
tagimacilig gelismis ve gelismekte olan bolgeler arasindaki cografi engelleri kaldirmakta-
dir. Gelismekte olan bolgelerde iiretilen mallarin, gelismis tilke pazarlarina sunulabilme-
sine olanak saglamaktadir.

Hava kargo ve tehlikeli maddeler kitabinda hava kargo tagimaciligyla ilgili temel bil-
giler yer almaktadir. Bu kitapla 6rgiin ve uzaktan 6gretimdeki 6grencilere miimkiin oldu-
gunca sade bir dille bilgiler aktarilmaya ¢aligilmstir.

Kitabin basiminda emegi gegen herkese tesekkiir ederim.

Editor
Dr.Ogr.Uyesi Ali Emre SARILGAN



HAVA KARGO VE TEHLIKELi MADDELER

Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;

@ Hava kargo kavram ve tarihcesini aciklayabilecek,

@ Hava kargo tasimaciliginin yasal gergevesini ve bu konudaki diizenlemeleri ifa-
de edilebilecek,

@ Hava kargo tasimaciligindaki yiikleri siniflandirabilecek,

@ Hava kargo pazarinda faaliyet gosteren hava yolu isletmelerini simiflandirip
ayirt edebilecek
bilgi ve becerilere sahip olacaksiniz.

o Hava Kargo o Ozel Kargolar

o Acil Kargo o Sivil Havacilik Genel

o Rutin Bozulabilir Kargo Miidiirliigiu

o Rutin Bozulmaz Kargo o Uluslararas: Sivil Havacilik

« Genel Kargolar Orgiitii




GiRiS

Hava kargo tasimaciligy, insanlara sagladigi sosyal ve ekonomik faydalarla diinyadaki vaz-
gecilmez yerini almigtir. Havadan agir ucaklarla yapilan ilk tasgimaciliktan yaklasik yiiz
sene sonra giiniimiizde hava kargo sektorii binlerce ugaktan olusan filosuyla, dolayl1 ve
direkt binlerce kisiye is imkan1 saglamaktadir. Diinyanin cografi engeller nedeniyle paza-
ra ulagmakta zorluk ¢ekilen bélgelerine ulasim imkani saglamaktadir. Ornegin; Afrikada
yetisen ¢icek, sebze ve meyvenin, pazar olan Avrupaya ulasimi hava kargo tasgimacigt
olmasaydi zaten zor durumda olan bu iilke ekonomileri i¢in durum ¢ok daha zor olur-
du. Diinya ekonomisi ve ticaretinde 6nemli bir rol oynayan hava kargo tasgimaciligi ugak
teknolojilerindeki gelismeler paralelinde gelismis, tasima kapasitesi artmis, teknolojinin
nimetlerinden faydalinalarak maliyetler diistiriilditkce hava kargoya olan talebin arttig
goralmistiir.

Diinya ticaretinde 6nemli bir yeri olan ve diinya tizerinde tasinan yiiklerin deger ola-
rak yaklasik %30’unun tasindig1 hava kargo tasimacilig sektoriinti daha iyi anlamak ama-
ciyla bu tinitede hava kargo kavramindan, gelisiminden, yasal diizenlemelerden, taginan
triinlerin ve faaliyet gosteren isletmelerin siniflandirilmasindan bahsedilecektir.

HAVA KARGO KAVRAMI

Kargo, posta ile gonderi veya uluslararas: posta antlasmalari sartlarinda taginan egyalar-
dan ve tagiyicinin veya yolcunun beraberinde tasidigi bagajdan ayri bir yiiktiir. Diger bir
ifade ile eglik edilmeyen ve konsimento diizenlenerek tasinmasi saglanan bagajlar kargo
olarak tanimlanmaktadir (Oktem, 1992, 5.9). ICAO ve IATA kurallarina bagh olarak bagta
tilke ve tastyici kisitlamalar1 goz oniinde bulundurulmak iizere; tiriinlerin (posta ve bagaj
hari¢) paketlenmesi, etiketlenmesi, evraklarin uygun sekilde hazirlanmasi ve bir hava ara-
crile sevk edilmesine ise kargo tasimaciligr ad1 verilmektdir (Tursucu, 1995, s.9).

Hava kargo kavrami, herhangi bir malin hava araci ile bir yerden baska bir yere tagin-
mast olarak tanimlanmaktadir (Yakut, 2012, s.3). Hava kargo kavrami; hava yiiki, posta
ve her tiirlii amagla gonderilmis farkl kiigiik paketleri de igeren ¢ok genis bir anlamda
kullanilmaktadir. Dar anlamda ise bir yolcu ugaginda kargo bolimiinde giden, yolcu
bagajlar1 disinda her sey hava kargo kapsamina girmektedir. Yolcu bagajlari, yolcunun
bir parcasi olarak degerlendirildiginden bu kapsama girmemektedir (O’Connor, 2001,
s.153). Hizmet siireci agisindan bakildiginda, hava yolu kargo tasimacilig: ihracat ve
ithalat¢ilar basta olmak tizere ihtiya¢ sahibi tiim gondericilerin kargolarinin en uygun
zaman ve yontemle hava yolu ile ulastirilmasini saglayan hizmetler biitiinii olarak tanim-
lanabilir (Canci ve Erdal, 2003, s.2).

Kargo, tasinacak esya ve/veya
yiik anlamina gelmektedir.
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SIRA SiZDE

Hava yolu tasimacilig: sektoriinde, rnegin yaz sezonu gibi hava trafiginin yogun oldugu
donemlerde tarifeli olarak yolcu tasimacilig1 gerceklestiren hava yolu isletmeleri hava yolu
kargo isletmelerinden kapasite yetersizligi nedeniyle tastyamadiklar1 kendi yolcularmin
bagajlarini tagimalarini istemektedirler. S6z konusu boyle bir durumla karsilasan ve bagaji
kargo ucag ile tasinan, kendisi ise bagka bir hava yolu isletmesi ile seyahat eden bir yolcu-
nun bagaji sizce hava kargo kapsamina girmekte midir? Neden? Agiklayiniz.

G TN

Uluslararasi Sivil Havacilik
Organizasyonu (ICAQ), Birlesmis
Milletler'e bagli olarak 1947
yilinda kurulmus ve uluslararasi
sivil havaciligin giivenli ve diizenli
bir sekilde biiyiimesini saglamak
vb. gdrevleri bulunan bir orgiittiir.

Uluslararasi Hava Tagimacihigi
Birligi (IATA), merkezi Kanada'nin
Montreal sehrinde bulunan ve
sadece havayolu sirketlerinin iye
olabildigi, uluslararasi bir ticaret
birligidir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAO) ve Uluslararasi Hava Tagimacilig Birligi
(IATA) gorevleri ve sorumluluklar agisindan zaman zaman karistirilabilmektedir. ICAO, si-
vil havacilik otoritesi olan kamu kurumlarinin iiye oldugu kar amacgsiz bir orgiit iken; IATA,
kar amaci giiden hava yolu isletmelerinin iiye oldugu bir ticaret birligidir.

Hava yolu tasimaciliginda kullanilan araglarin oldukea hizli olmas: dolayisiyla kar-
go tasgimaciliginin da en kisa siirede yapilmasina imkéan saglamaktadir. Bununla birlikte
hava yolu tagimaciligi, birim agirlik basina tasimaciligin en yitiksek maliyetle yapildig:
tiirdiir. Fakat glinimiizde yasanan uluslararas: rekabet bu tiiriin gelismesini hizlandir-
makta; modern havaalanlari, son teknoloji tirtinii araglar, gelistirilmis kapasiteler, ileri
depolama sistemlerinin varlig1 hava yolu kargo tasimaciliginin yaygin bir bigimde yapil-
masina imkan tanimaktadir (Celik, 2015, s.1). Hava yolu kargo tasimaciligi, denizyolu
yiik tasimaciliginda oldugu gibi, daha ¢ok uluslararas: ticarette dnemli rol oynamaktadir.
Tiim diinyada iilkeler arasi artan etkilesimin bir sonucu olarak hava tagimacilig: gelis-
mekte ve sektore olan talep hizla artmaktadir. Ticarette ortaya ¢ikan bityiime, teknoloji-
nin geligmesi ile genis gévdeli ugaklarin iiretimi, yeni hizmet sunum siiregleri gibi etken-
ler, sektoriin ilerleyen yillarda 6neminin daha da artacagini gostermektedir (Bayraktutan
ve Ozbilgin, 2012,5.81).

Hava Kargo
Tasimacilig: Siireci

Kaynak: Yavas ve
Ozsoy, (2012, 5.5).
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Hava kargo, teslim aldig1 iirtinleri gidecegi yere diger ulastirma tiirlerine gére cok daha
hizli ve giivenli bicimde ulagtirmaktadir. Hava kargonun diger ulastirma sistemleri ile bas
edebilmesindeki en 6nemli avantaji hiz1 ve giivenilirligidir. Hava kargo tagimaciliginda ge-
nellikle hacmi ve agirligr diisiik, ancak degeri yiiksek olan esyalar tasinmaktadir. Ulasim
ve iletisim araglar1 sayesinde giderek kiigiilen ancak ekonomik nufiis vb. agilardan bir yan-
dan da biiyiiyen diinyada zaman ve hiz faktorii 6zellikle kiiresel isletmeler i¢in son derece
onemlidir. Buna bagli olarak da, maliyeti fazla olmasina ragmen firsat 6nceligi sagladigin-
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dan dolay1 hava kargoya olan talebin giderek arttig1 gozlenmektedir (Giin ve Kiigitkonal,
2006, 5.667). Glintimiizde tiiketici beklentileri her gegen giin hizla degismektedir. Baslan-
gicta hava kargonun tercih edilme nedenleri; hizi, giivenilirligi, kirilabilir/bozulabilir tiriin-
lerin taginmasinda sagladig1 avantaj iken, son 20 yildir tiiketiciler ¢ok daha fazla bigimde
lojistik destek igeren hizmetleri tercih etmektedir. Bu lojistik hizmetler, ulagtirma maliyet-
lerini minimize etmekte ve dagitim maliyetlerini azaltmaktadir (Taneja, 2003, 5.139-140).

HAVA KARGO TASIMACILIGININ GELIiSimi

Hava kargo tasimaciligy, tarihsel gelisim siireci agisindan diger tasimacilik tiirlerine gore
daha yeni olmasina ragmen, son yillarda kullanim orani giderek artan bir tasimacilik gekli
héline gelmistir. Hava yolu kargo tasimaciliginda daha ¢ok, hacmi ve agirlig1 nispeten dii-
siik fakat degeri yiiksek olan egyalar taginmaktadir. Diinya ticaretinde iiriin ¢esitliliginin
artmasina paralel olarak rekabetin siddetlenmesi ve is siireglerinin hizlandirilmasi agisin-
dan ucagin bir tasima araci olarak sahip oldugu avantajlar, hava yolu kargo tasimaciliginin
giderek daha fazla tercih edilmesinin nedenlerindendir (Canci ve Erdal, 2003, 5.2).

Hava kargo tagimaciligy, kiiresel ekonominin durumu ile yakindan iligkili dinamik bir
sektordiir. Diinya ¢apindaki ekonomik biiyiime; ekonomik reformlarin, serbest ticaret
anlagmalarinin ve ekonomilerin biitiinlesmelerinin bir sonucudur. 19901 yillarda ulus-
lararas: ticaretin dogasi carpici bir bigcimde degismis, bir zamanlar sadece ulusal menfaat-
leri i¢in ¢abalayan tilkeler, giiniimiizde biiyiik ticari bloklara katilmaya baglamistir (Celik,
2015, s.3). Hava kargo tasimaciligimn gelisim siirecine bakildiginda, i¢cinde bulundugu
konjonktiirde gézle goriiliir bir gelisme egiliminde oldugu gézlenmektedir. Bu egilim, ge-
sitli donemler icerisinde dalgalanmalar gosterse de s6z konusu egilimin belirli ivme kaza-
narak gelisme gosterecegi beklenmektedir (Dogan, 2003, s.6).

Diinya ekonomisinin kiiresellesmesi sonucu miisterilerin daha hizli ve giivenilir tes-
limat beklentileri; raf omrii kisa olan tiriinlerin hava kargoya yonelmelerine, yiik ve acil
trafik alaninda rekabetin artmasina ve hava kargonun gelisimine yol agacaktir. Hava kar-
godan elde edilen gelirin yolcu trafiginden elde edilen geliri asamasa da gelecekte aradaki
farkin kapanmasini saglayacak faktorler arasinda; diinya ekonomisinde gelisme, nakliye
oranlarinin disiik tutulmasi, kargo tasimaciligina uygun yeni ugaklarm hizmete girme-
siyle yeni kapasitenin saglanmasy, is gliciniin daha verimli kullanimina bagl olarak is¢ilik
ticretlerinin diismesiyle beraber fiyatlarin asagiya ¢ekilmesi ve Avrupa Birligi ile ABD ara-
sinda yaganan entegrasyon ile trafigin artmasi sayilabilir (DPT, 2001, 5.36-37).

Hava kargo tasimacilig1 bir¢ok isletme agisindan oldukga maliyetli bir ulagtirma modu
olarak goriilmekteyken kiiresellesmenin etkisiyle e-ticaretin ve lojistik stratejilerinin de-
gisimi, isletmelerin hava kargo tasimaciligina bakisini degistirmis ve hava yolu isletmele-
ri de bu dogrultuda kargo kapasitelerini arttirmaya baslamislardir (Popescu, 2006, s.12).
Hava kargo tasimaciligindaki bu artisin ana sebeplerini su sekilde 6zetlemek miéimkiindiir
(Yavas ve Ozsoy, 2012, 5.3-4):

o Yeni bir endiistri trendi olan mikro elektronik sektorii ve tibbi iirtinler gibi yiik-

te hafif pahada agir tirtinlerin tretiminin artmasi, hava kargo taleplerinde %80 -
%90’ varan artiglara neden olmugtur.

« Uriin yagam déneminin kisalmasi ve JIT (Just in Time) felsefesine adaptasyon gibi
unsurlar, iriinlerin marketlere hizli bir sekilde ulagimini gerekli kilmistir.

o Bircok firma hava kargo servisinin maliyetinin fazla oldugunu diigiinmesine rag-
men diger modlarla kiyaslandiginda, siire, nakliyat, stok, depolama ve paketleme
gibi servislerin toplam maliyetini karsiladigini fark etmislerdir.

o Sektore giren cok sayidaki genis govde ugaklarin etkisi, etkin bir sekilde ¢alisan
ellecleme sistemi ve olusturulan hava kargo ag1 sayesinde son 20 yilda hava kargo
maliyetleri bityiik diigiis gostermis ve operasyonlarin verimliligi artmistir.
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Giimriik Tarifeleri ve Ticaret
Genel Anlagmasi, uluslararas
ticareti, haklar ve sorumluluklar
agisindan diizenleyen cok tarafli
bir anlasmadr.

Avrupa Ekonomik Toplulugu,
alti tiye devlet tarafindan 1957de,
isgiicii ile mal ve hizmetlerin
serbest dolagimina dayanan bir
ekonomik topluluk kurma fikri
lizerine Roma Antlasmasi olarak
bilinen anlagmaya istinaden
kurulan ve amaci, mallarin,
isgiiciiniin, hizmetlerin ve
sermayenin serbest dolastig bir
ortak pazarin kurulmasi olan
birliktir.

Giiniimiize kadar belirli bir gelisim gosteren hava kargo tasimaciligy; ticari operas-
yonlarin kiiresel 6l¢ekte genis bir cografyada yapilmasi, hammadde, yar1 mamul ve nihai
drlinlerin ureticiden tiketiciye akisinin maksimum hizla yapilmas: gerekliliginin ortaya
¢tkmasi ve bu ihtiyaglara ancak hava kargo tasimaciligi ile cevap verilebileceginin anla-
silmastyla 6nemli bir noktaya gelmistir (Gerede, 2012, 5.92). Hava kargo tagimaciliginin
gelisimini analiz edebilmek i¢in diinyadaki kiiresellesme hareketini ve buna bagl olarak
ortaya ¢ikan kiiresel ticaretin gelisimini de analiz etmek gerekmektedir. Bu baglamda iz-
leyen boliimde oncelikle kiiresel ticaret kavraminin ortaya cikisi, gelisimi ve bu dogrultu-
daki ¢alismalar ele alinacak daha sonra hava kargo tasimaciliginin tarihsel seyri tizerinde
durulacaktir.

Kiiresellegsme, Kiiresel Ticaret ve Hava Kargo Tasimaciligi

Hava kargo tasimaciliginin ekonomik, diizenleyici ve kurumsal gelisimini anlamak, kiire-
sel ticaretin gelisim mantigin1 anlamayi gerektirmektedir. Bu kapsamda, kiiresel ticaretin
gelisimi ve bunun hava kargo tasgimacilig1 ile olan etkilesimi on yillar itibariyle ele alinabi-
lir (Chiavi, 2005, 5.489-500).

1940'li ve 1950'li Yillar: Dar Bir Hizmet Alani Olarak Hava Kargo

1950’li yillar boyunca, ekonomik biiylime ve diinya ticareti sabit kur rejimi sebebiyle hiz
kazanmustir. Bu hizlanmada, serbestlesme siirecinin 6nemli kilometre taslarindan biri
olan 1947 yilinda imzalanan ve uluslararasi ticaretin 6niindeki engelleri ortadan kaldiran
Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi’nin rolii biiytiktiir. S6z konusu bu anlas-
manin yaninda, 1958 yilinda Avrupa Ekonomik Toplulugunun ortak bir pazar olustur-
maya yonelik yaklagimi durumu bir adim ileri gotiirmiigtiir. 1941 yilinda ABD’nin dort
biiyiik hava yolu isletmesi olan United, American, TWA ve Eastern tarafindan Air Cargo
Inc. adli bir sirketin kurulup diizenli uguslara baglamasina degin, hava kargo tasgimacilig,
yolcu ve posta tagimaciliginin yaninda ikincil bir faaliyet olarak gorillmekteydi. 2. Diinya
Savasrnin sonundan itibaren aralarinda United ve TWA'in de bulundugu bir¢ok hava yolu
isletmesi kendi hava kargo hizmetlerini vermeye baslamiglardur.

2. Duinya Savagi, ozellikle sagladig artik teknoloji ve insan kaynag: agisindan hava
kargo tagimaciliginin gelisiminde 6nemli bir rol oynamigtir. ABD'de 2. Diinya Savasrndan
sonra emekli askerlerin ordunun kullanmadig: ucaklar ile baslattiklar: hava kargo tasi-
macilig faaliyeti dikkat ¢ekicidir. Ornegin, Robert William Presscott adli emekli asker ve
girisimci, DC-3 ve C-46 ugaklari ile bu alanda 6ncti rol oynayan ve daha sonra Flying Ti-
gers adini alacak olan ve ABD'de ilk tarifeli hava kargo tasimaciligini yapmig olan National
Skyway Freight Corporation adli bir sirket kurmustur. Benzer sekilde, yine iki eski ABD
Hava Kuvvetleri pilotu C-54 ugag: ile daha sonra Seaboard World Airlines adin1 alacak
olan ve uluslararasi hava kargo tasgimaciligi hizmeti sunan Seaboard & Western Airlines
adl sirketi kurmuglardir. Savas sonras1 donemde, 100den fazla eski ordu mensubu asker
tarafindan ABD’nin dort biiylik hava yolu isletmesi ile rekabet eden bir¢ok kiigiik hava
kargo isletmesi kurulmustur. S6z konusu bu igletmeler, dort biiyiik hava yolu ile rekabet
etmenin yaninda, biiylik hava yolu isletmelerine yonelik korumaci bir politika gelistiren
ve fiyatlarin diizenlenmesinden sorumlu olan Sivil Havacilik Komisyonu ile de miicadele
etmektedirler. Bu siire boyunca, bir mil basina diisen tagima {icreti 26 sentten 11 sente
kadar diigmiistir.
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1960l Yillar: Amaca Ozel Hizmetler

1960’11 yillar, diinya gayri safi milli hdsila agisindan en yiiksek bityiime rakamlarina ulasilan
yillar olmustur. S6z konusu bu bitytime, uluslararasi ticaretteki biiytimeyi de tetiklemistir.
Buna bagli olarak da, uluslararasi hava tagimacilig1 s6z konusu biiyiimeden kaynaklanan
sekilde iki haneli biiytime rakamlarina erigmistir. Bu dénemde, Uluslararasi Hava Tagimaci-
Lig1 Birligi (International Air Transport Association-IATA), daha ¢ok hava yolu operasyon-
larindaki diizenlemeler ve otomasyon gibi teknik konulara yogunlasmis ve yaklasim olarak
hava yolu yolcu ve hava kargo tagima tiirlerinin ayrilmasina karar vermistir. Uluslararas: Ta-
stmacilik Isleri Organizatorleri Dernekleri Federasyonu (International Federation Of Freight
Forwarders Associations-FIATA ) nun destegiyle, acentalar ve hava kargo tasimacilig sektorii
arasindaki iliskiler profesyonellesmistir. Bu dénemde, son olarak B707’nin kullanima gir-
mesiyle birlikte, hava kargo kapasitesi biiyiik miktarda artig gostermistir.

1970’li Yillar: Uluslararasi Bir Uriin Olarak Hava Kargo

1970’1 yillar, yiiksek enflasyon ve diisiik ekonomik biiyiime rakamlarinin hakimiyetinde
geemistir. Ozellikle, 1973 yilindaki petrol iireten Arap iilkelerinin ambargosu sonucu pet-
roltin varil fiyatinin 3 dolardan 12 dolara ¢ikmasi, agir ve kapsamli bir enflasyon ile is
hacminin bozulmasina neden olmugtur. Bu dénemdeki 6nemli gelismelerden bir digeri,
ABD’li ugak iireticilerine kars1 Fransiz, Alman, Ispanyol ve Britanyali ugak iireticilerinin
bir araya gelerek 1970 yilinda Airbus1 kurmalaridir. Bununla birlikte, teknik gelisme ola-
rak, Lufthansa’nin 1972 yilinda ugaklari burun kismindan yiiklemeye baslamas, yiikleme/
bosaltma siiresini oldukea asagi ¢ektiginden ulagtirma maliyetlerini de diisirmiistiir. Bu
donemdeki en énemli gelismelerden bir digeri ise ABDde 1978 yilinda yirirlige giren
Hava yolu Serbestlesme Yasasidir. Avrupa bolgesindeki 6nemli gelismelerden biri ise 1970
yilinda tamamaiyla hava kargo tasimacilig1 yapan Cargolux Airlines International isletme-
sinin faaliyete gecmesidir.

1980’li Yillar: Duizenli Hava Kargo

1980’1i yillar boyunca bolgeler arasi serbestlegtirmeyi artirici nitelikte adimlar atilmig ve
bir¢ok anlagma imzalanmistir. 1989 yilinda, ABD ve Kanada bir serbest ticaret anlasmasi
imzalamis 1982 yilinda ise ABD ve Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC), Kuzey At-
lantik rotalarindaki fiyat tarifelerini serbestlestirmeye yonelik adimlar atmiglardir. B747
gibi daha genis govdeli hava araglar1 sayesinde hava kargo kapasitesi biiyiik oranda artis
gostermistir. Ozellikle, hava kargo siirecinde otomasyona gidilemesi ve bu siireglerin ge-
listirilmesi, yiikleme/bosaltma stirelerini ve maliyetlerini olduk¢a distirmustiir. Bu do-
nemde, FedEx, UPS ve DHL gibi biitiinlesmis hava kargo tagimacilig1 yapan isletmelerin
faaliyet alanlarimin ve kapsamlarinin genisledigi goriilmektedir.

1990’h Yillar: Kiiresel Miisteriler Donemi

1990’11 yillar boyunca, ticaretin dniindeki engeller kaldirilarak ticaret kiiresel agidan ser-
bestlestirilmistir. Ornegin, bélgesel diizeyde Maasstricht Anlagsmast ile birlikte Avrupa iil-
keleri AB’yi kurarak aralarindaki ticareti serbestlestirmislerdir. ABD, Kanada ve Meksika
ise 1994 yilinda, Kuzey Amerika Ulkeleri Serbest Ticaret Anlasmas’ni (NAFTA) imza-
lamiglardir. 1995 yilinda, Gimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlagmasi rejimi degismis
mallarin ticareti i¢in yeni bir anlagma ile birlikte Diinya Ticaret Orgiitii (World Trade
Organization-WTO) kurulmustur. Bu déonemde kiiresel ticareti dogrudan hava kargo ta-
stmaciligini ise bu baglamda dolayli olarak etkileyen en 6nemli gelisme internet ve bilgi
iletisim teknolojilerindeki muazzam ilerlemelerdir. S6z konusu bu ilerleme ve gelismeler,
bilginin ve paranin islenmesine olanak saglayarak isletmeden isletmeye ve/veya isletme-
den miisteriye ticaretin gelismesini saglamiglardir.

Kuzey Amerika Ulkeleri
Serbest Ticaret Anlagmasi
(NAFTA), Kanada, ABD ve Meksika
arasinda 1 0cak 1994'te yiiriirlige
giren ve s6z konusu g tilke
arasindaki ticaret ve yatinmlan
liberalize etmeyi, ilk kez yabana
sirketlere, anlasma ilkelerini
uluslararasi tahkim kurullarinda
tek tarafli olarak dava etme hakki
taninmayi saglayan ve ana amaci
liye devletlerarasinda serbest
ticaret bolgesi olusturmak olan
anlasmadir.

Diinya Ticaret Orgiitii (WTO),
Uruguay Round miizakereleri
sonunda, Giimriik Tarifeleri ve
Ticaret Genel Anlagmasi'nin (GATT)
yerini alan 29 ayri ¢ok tarafli
hukuki belgeyi/anlasmayi ve 25
Bakanlar Bildirisini kapsayan, 15
Nisan 1994 tarihinde Marakes'te
(Fas) imzalanan Diinya Ticaret
Orgiitii Anlagmast ile kurulmus
orgiittir.
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Wright Kardegler, 1903 yilinda
North Carolina Eyaleti'nin Kitty
Hawk kasabasina 8 kilometrelik
mesafesinde bulunan Kill Devil
Hills kumulunda tarihte ilk defa
havadan agir bir motorlu tasitla
ve insanli ugusu gerceklestiren
Ohio'lu bisikletgi Orville ve Wilbur
adli kardeslerdir.

Hava Kargo Tagimaciliginin Diinya’daki Gelisimi

Hava kargonun ortaya ¢ikist agisindan disiintildiigiinde ucak icad edilmeden 6nce dahi
postalarin balonlarla, zeplinlerle ve hatta tasiyic1 giivercinlerle tagindig: ifade edilmek-
tedir (ACI-NA, 2014). Hava kargo tasimaciliginin baslangici, 28 Mayis 1910 tarihinde
Glenn Curtis'in bir ¢uval dolusu postayt ABD Posta Idaresi igin 150 millik ve bir buguk
saatlik bir ucusla Albanyden New York sehrine ulastirmasi olarak kabul edilmektedir. Di-
ger yandan, ucagin mucit olarak kabul edilen Wright Kardeslere ait Wright Sirketinin 10
Kasim 1910 tarihinde yolcu koltuklarinda 5 top ipek kumag: Daytondan Ohio Columbus’
a 65 millik bir ugusla gétiirmesi ilk hava nakliyati olarak kabul edilebilir. (Wensveen, 2007,
s.321). 1911 yilina gelindiginde ise hava nakliyat1 denemeleri baslamus; fakat ABDde dii-
zenli hava nakliyati seferleri i¢in 1924 yilini beklemek gerekmisti. Almanyada ise ilk resmi
hava postasi tasimasi 1912 yilinda gerceklestirilmistir (ACI-NA, 2014).

Wright Kardesler

Kaynak: http://cdn.
theatlantic.com/
assets/media/img/
photo/2014/08/
first-flight-with-the-
wright-brothers/
w02_00wright/
main_1200.jpg
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KITAP ‘ Wright Kardesler ve gerceklestirdikleri ucus ile ilgili olarak daha detayli bilgiler icin dilimi-
(\2 g sler ve gercekles qus ile ilg yl bilgiler ig
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ze de cevrilmis olan bir eser icin bakiniz. Sproule, A. (1996). Wright Kardesler: 1k basarils
ugak yapimu icin verilen miicadelenin dykiisii. Istanbul: Tlkkaynak Kiiltiir ve Sanat Uriinleri.

Hava yolu isletmeleri esasinda, ise ilk olarak posta tasimacilig1 ile baslamislar; daha
sonra yolcu tasimacilig1 faaliyetlerine yogunlasmislardir (O’Connor, 2001, s.153). Hava
tagimacilig sektoriinde ilk ticari ugaklar 6ncelikle posta tasimaciligi icin tiretilmis ve pos-
ta tagimacilig1 uzun yillar boyunca hava yolu isletmeleri i¢in temel gelir kaynag: olmustur.
Hava posta tasimacilig1 ayrica, bugiin bildigimiz Amerikan hava yolu sisteminin de bas-
langicina temel olusturmustur. Posta tasimaciligi 1935’te DC-3’tin pazara girisine kadar,
hava yolu isletmeleri i¢in baskin gelir kaynag: olmaya devam etmistir (Giin, 2007, s.143).

Posta tagimacilig1 faaliyetinin hava yolu isletmeleri i¢in 1935’te DC-3’iin pazara girisine ka-
dar, baskin bir gelir kaynagi olmaya devam etmesinin sebepleri neler olabilir? Agiklayiniz.
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Km

argo Ugaklarinin
Gelisimi

Kaynak: MEGEP,
(2011). Havayolu
Tasimacilig.
Ulastirma Hizmetleri
Alam. 840UH0122.
T.C. Milli Egitim
Bakanlig. Ankara, s.5.

/

2. Diinya savaginin ardindan hava kargo tasimaciliginin gelisimi hiz kazanmistir. Zira
Sivil Havacilik Komisyonu’nun (Civil Aeronautics Board- CAB) aldig1 iki farkli karar ikin-
ci diinya savasindan sonra hava yiik trafigini 6nemli 6l¢iide arttirmistir. Bunlardan ilki
gonderici ile hava yolu arasindaki iliskilerin yasal bir zemine oturtulacak yasal diizenle-
menin hayata gegirilmesidir (Yakut, 2012, s.18). 1949 yilinda ise, ikinci 6nemli gelisme
gergeklesmis; CAB, lisansl kargo tasiyicilar: adinda bir hava yolu smiflandirmasi olustur-
mustur (O’Connor, 2001, 5.155).

Hava ulagimi, 1950’lerin sonlarinda uzun menzilli jet ugaklarinin ortaya ¢ikmasi ve
1967de genis govdeli jetlerin tasimaciliga girmesiyle 6nem kazanmistir (Candemir, 2002,
s.10). Ancak hava yolu yiik tasimaciligi, yolcu tasgimaciliginin ¢ok gerisinde kalmigtir.
Pahali olmasi, ugak ve havaalanlarimin yiik tasima, indirme, bindirme ve depolama gibi
hizmetleri teknik olarak karsilayamamasi, sektoriin hava yolu isletmecileri agisindan kérli
goriilmemesi gibi nedenlerden 6tiirii, hava yolu yiik tasimacilig diger ulastirma tiirlerine
nispeten gelisme gdsterememistir (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2012, 5.82).

Ekim 1962de American Airlines ilk B707 kargo u¢aginin siparisini vermistir. United
Airlines da buna karsilik 1964’te B727 siparis etmistir. Bu ugaklarin yolcu koltuklar: ¢a-
buk ve kolayca sokiilebilmekte ve boylece giindiiz yolcu gece de yiik tasiyabilmekteydiler.
1969da American Airlines 39 adet B707’ye sahip bir filo isletirken, United Airlinesn 15
adet DC-8 ve 30 adet B727 QC’si vardi, Transcontinental & Western Air ise 12 adet B707
ve 8 adet B727 QC sahibi olmustur (Wells, 1999).

1970’lerin baglarinda, hava kargo tasimacilig: icin yeni bir adim sayilabilecek kapi-
dan kapiya tasimacilik giilndeme gelmistir. 1969 yilinda, Dalsey, Hillblom ve Lynn DHLi
kurmuglar; Fred Smith’in Federal Express’i (FedEx) ise 1971 yilinda faaliyete gecmistir
(ACI-NA, 2014).

Sivil Havaalk Komisyonu
(CAB), ABD'de 1938-1978 yillari
arasinda federal hiikiimete bagl
bir kurul olarak gdrev yapan ve
tarifeli havayolu tasimaciligi
hizmeti gibi havacilik hizmetlerini
diizenleme yetkisine sahip olan
bir kurumdur.

Hava kargo tasimaciliginin o6zellikle tarihsel gelisimi ile ilgili olarak daha detayl bilgiler
icin bakiniz. Allaz, C. (2005). History of air cargo and airmail from the 18th century. Chris-
topher Foyle Publishing.

Kiiresellesme, uluslararas: ticaret yogunlugu ve teslimat hizi ekonomiyi belirledikce
uzun mesafelerde 6zellikle dayaniksiz {irtinlerde hava kargo tasimaciliginin rakipsiz kal-
mas1 beklenmektedir. Kiiresellesme dinamikleri, ticaret ve is iligkilerinin hacmini ve de-

o
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rinligini arttirirken, tasgimacilikla ilgili is organizasyonlarini da yeniden sekillendirmek-
tedir. Kiiresel tiiketici talebinin ucuz, verimli ve etkin karsilanmasini amaglayan yeni is
organizasyonlari, tasimacili1 tek basina degil, katma deger zinciri icinde degerlendiren
yaklagimlar1 6n plana ¢ikarmaktadir. Kargo ifadesi artik tagimacilik sektoriinii tanim-
lamak i¢in yetmemekte, yeni is fonksiyonlarinin siirece dahil olmas1 nedeniyle sektor;
lojistik, biitiinlestirici lojistik ya da tedarik zinciri yonetimi gibi adlarla tanimlanmaya
calisilmaktadir. Tedarikgiler, imalatgilar, tasimacilar ve satig sonu hizmetlerinin ayrilmaz
biitiinliigii bu tiirden yaklasgimlarda vurgulanmaktadir. Temel olarak katma deger zinci-
rindeki her par¢anin es glidiimle idare edilmesi, ortak bilgi ve teknoloji tabanina oturtul-
masl, duragan yerine akiskan ¢oztimler {iretilmesi (mal depolamak yerine, gereken mali
aninda temin etmek burada 6rnek olarak verilebilir), tedarik zinciri yonetimi adiyla ta-
nimlanan yeni tagimaciligin temel konulari olarak goriilmektedir (TOBB, 2012, 5.66-67).

ABDde hava kargo tagimaciliginin tarihsel gelisimi ise Wensveen (2007) tarafindan
agagidaki gibi donemlendirilmistir (Derici vd., 2015, 5.70-71):

a. Hava Postast: [lk ABDde hizmet olarak sunulmaya bagland1. Ilk hizmet deneysel
olarak Washingtondan New Yorka yapilan 3 aylik ucuslar sonucunda elde edilen
gelirin beklenenden yiiksek olmasindan dolay1 sunulacak bu hizmetin devam et-
mesine karar verilmistir. 1925 yilinda Amerikan Kongresi posta tasgimaciliginin
ozel sektor tagtyicilarina verilmesini diizenleyen kurallar getirdi. Ilk ticari ugaklar
sadece posta tasimak icin tiretildi. Giiniimiizde hava yolu sirketlerinin posta tasi-
maciligindan elde ettikleri gelir %3'den daha azdur.

b. Hava Kurye: Amerika Birlesik Devletlerinde ilk hava kurye tasimaciligi 1927 y1-
linda United Airlines tarafindan yapilmistir. Daha sonra hava kurye tagimacilig
yapan sirketler ortaya ¢itkmasina ragmen REAnin (Railway Express Agency) do-
minant olmasi sebebiyle fazla gelisememistir. 1975 yilindan sonra REA iflasini
beyan ettikten sonra her tastyic1 kendi bireysel hava kurye hizmetini sunmaya
baslamigtir.

c. Gecelik Hava Kurye (Over Night Air Express): 1973 yilinda Frederick W. Smith
tarafindan Federal Express kurularak 13 meydanda hizmet vermeye baslamistir.
Fedex, giin i¢inde topladig1 kargolar1 gece kendi ucaklar tasiyarak ertesi is giinii
paketlerin dagitimini yapmaktaydi. Bu sistem ayrica topla ve dagit sisteminin te-
mellerini olusturmaktadir. Gliniimiizde Fedex, Amerika Birlesik Devletlerinde
kurye trafiginin yarisini elinde bulundurmaktadur.

d. Hava Kargo: Sadece kargo tasinan ilk uguslar 1931 yilinda New York ile Kansas
City arasinda yapilmistir. Yapilan bu uguslar tarifesizdi ve ugak doldugunda kalkis
yapmaktaydu. Ilk tarifeli hava kargo hizmeti, United Airlines tarafindan 1940 yilin-
da baglatilmistir. Hava kargo tasimaciliginin gelismesinde Amerikan sivil havacilik
idaresi tarafindan verilen iki karar etkili olmustur. Birincisi, hava kargo organiza-
torlerinin 1948 yilinda taniminin yapilmasi ve resmi olarak sisteme dahil edilme-
sidir. Ikincisi ise ii¢ hava kargo sirketine operasyon yapma yetkisinin verilmesidir.

e. Jumbo Jetlerin Gelisimi: 1970 yilinda Boeing B-747 Jumbo Jeti yolcu operasyon-
lar i¢in tiretmeye baslamasiyla ilk defa genis govdeli ugaklar hava yolu tasimacili-
ginda kullanilmaya baglanmistir. 1972 yilinda ilk kargo ucag: olan B-747 Lufthan-
sa Havayollar1 tarafinda hizmete sokuldu. 1974 yilinda Sabena World Airways ilk
B747 kombiyi tarifeli hizmete sokmustur. B-747 kargo ugaklar1 ¢ok biiyiik kargo-
lar1 tek seferde 100.000 kg olarak tasiyabilme kapasitesine sahip olmasindan dolay1
gecmiste ve gliniimiizde hava kargo tagimaciliginda tercih edilmektedir.
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Hava Kargo Tasimaciliginin Tiirkiye'deki Gelisimi

Tiirkiyede gayri resmi ilk hava posta tasimacilig1 Fransiz Pilot Doucort ve Rasit Roue ta-
rafindan yapilmistir. 20 Ekim 1913 giinti Paris-Kahire ugusu i¢in Fransadan Borel tipi
ucakla ayrilan ikili 9 Kasimda Yesilkoye ulasmislardir. 20 Kasim 1913 giinii Adapazari,
Eskisehir ucusu icin kalkmadan énce Istanbuldan verilen bir mektubu, iniste teslim edin-
ce Tiirkiyede ilk hava postasini tagimiglardir. 3 Ekim 1922 giinii ise yurt disindan ilk hava
postasi, Fransiz sirketi Franco-Roumaine’nin Spad-45 tipi ugagiyla Paris-Prag-Viyana-
Budapeste-Biikres-Istanbul rotasiyla ulagmustir (Baykal, 2013).

Tirkiyede yerli sermaye ile hava kargo tasimaciliginin kokenlerini teskil edecek bir
tastmacilik igin ise 1933 yilin1 beklemek gerekecekti. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, 9 Ocak
1933 tarihinde Tiirk Hava Postalar1 (THP) adiyla bir sirket kurulmasina karar vermistir.
3 Subat 1933 giinil ise, Curtiss Wright tipi ugakla Eskisehir-Ankara arasinda ilk ugus ya-
pilir. Pes pese ayni rotada, baglangicta egitim amagli ucuslardan sonra Ankara-Eskisehir-
Istanbul arasinda posta uguslar1 devreye girer. Ardindan 20 Mayis 1933 tarihli TBMM
karartyla ve 180.000TL sermayeli, Hava Yollar1 Devlet Idaresi (HYDI) adiyla yeni bir hava
yolu sirketi kurulur. Baslangicta THP bu sirketin mali sermayesinin diginda tutulmus-
tur. Pazartesi, Carsamba, Cumartesi giinleri Ankara-Eskigehir-Istanbul hattinda uguslar
gidis-doniis olarak planlanmis; ayrica bu seferler sadece bahar ve yaz aylarinda, giindiiz
saatlerinde Eskisehire yakit ikmal inisi yapilarak tamamlanabilmigtir. Sirketin faaliyetleri
sonucunda, 1933 yili icerisinde 1.112 kg hava postasi tasinmistir. S6z konusu sirketler ise
1938 yilinda, Devlet Hava Yollar1 (DHY) adiyla bir araya getirilmistir (Baykal, 2013).

Devlet Hava Yollar (DHY),
1938 yilinda devlet tarafindan
havayolu tasimaciligi yapmak
lizere kurulmus bulunan ve zaman
icerisinde farkli adlarla faaliyet
gostererek gliniimiizde Tiirk Hava
Yollari adi ile anilan isletmedir.

Tiirkiye'de genelde hava yolu tasimaciliginin 6zelde ise hava kargo tasimaciliginin tarihsel
gelisimi ile ilgili olarak daha detayl bilgiler i¢in su iki kaynaga bakiniz. Kline, S. (2002).
Tiirk Havacilik Kronolojisi. istanbul: Havas. ile Kline, S., Sarigol, G. ve Hiirtiirk, K. (2009).
Tiirkiyede Ticari Havacilik Tarihi. Istanbul: D Yayinevi.

Giiniimiize gelindiginde, Tiirkiyede 2000’li yillarda ticaret hacminin yillik 10 milyar
dolar1 agtig1 ve bunun sonucu olarak hava kargo tasimaciligi 6nem kazandig soylene-
bilir. Diinyada yasanan ekonomik gelismeler ve Tiirkiye ekonomisinin son dénemdeki
olumlu seyri, hava kargo tasimacilig1 sektoriinii de hareketlendirmistir (Tung, 2007, 5.15).
Tiirkiyede tekstil, elektronik, makine ve ekipmanlari, bilgisayar, otomotiv, ila¢ sanayi ve
cicekgilik sektorlerinin gelismesi, hava kargo tasimaciligina olan talebi artirmigtir. Bunun-
la birlikte, Tiirkiyenin genis bir cografyaya ve dogu bolgelerinin engebeli arazi yapisina
sahip olmasi, Avrupa ve Asya arasindaki jeostratejik konum, hava yolu tasgimaciligina olan
ihtiyac1 artirmaktadir (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2012, 5.82).

2 (D
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Tablo 1.1

2002-2014 Yillar: Aras
Tiirkiyede Havayolu
Yiik Trafigi Degisimi
(Ton)

Kaynak: TUIK. (2015).
Havayolu Istatistikleri.

Tiirkiye Istatistik
Kurumu. Ankara.

iINTERNET g

SIRA SiZDE 7
9 [

i¢ hat taginan yiik Dis hat tasinan yik
(kargo+posta+bagaj) (kargo+posta+bagaj)

2002 181198 698 935
2003 188936 742 255
2004 262 647 860461

2005 315858 933697
2006 373 055 973 934
2007 414192 1131833
2008 424 555 1219459
2009 484 833 1241512
2010 554710 1466 366
2011 617 835 1631639
2012 633074 1616 059
2013 744027 1851289
2014 810858 2082142

Giiniimiizde, Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi verile-
rine gore, tilkemizde i¢ ve dig hatlarda tarifeli ve tarifesiz seferlerle kargo tasimaciligi yap-
mak tizere ruhsatlandirilmis 3 hava yolu isletmesi bulunmaktadir. S6z konusu bu hava yolu
isletmeleri, MNG Havayollari, ULS Havayollar1 ve ACT Havayollaridir (SHGM, 2014).
2011 yilinda, ACT Havayollart ve Cinli HNA Grubu ortaklik islemlerini baslatmis ve
SHGM onayinin ardindan Ekim 2011'de HNA sirketin ortag: olmus; ACT Havayollar’'nin
ismi de myCARGO olarak degistirilmistir (http://www.mycargo.aero/tr/history.php). Soz
konusu bu 3 hava yolu isletmesi disinda, tilkemizde Tiirk Hava Yollarrnin bir alt markas:
olarak faaliyet gosterip; i¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz seferlerle kargo tasimacilig
gergeklestiren Turkish Cargo da bulunmaktadir.

Ulkemizde ig ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz seferlerle kargo ve yolcu tasgimacihig1 yapmak
iizere ruhsatlandirilmis hava yolu isletmelerinin tamamu ile ilgili daha detayl1 bir listeye Ulas-
tirma Bakanlig: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’'ne ait http://web.shgm.gov.tr/documents/
sivilhavacilik/files/pdf/havaalanlari/Havayolu_isletmeleri.pdf adresinden ulasabilirsiniz.

Ulastirma Bakanlig1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin i¢ ve dis hatlarda kargo tasima-
cilig1 yapmak iizere ruhsatlandirdig: hava yolu isletmeleri arasinda Turkish Cargo’nun yer
almadigini goreceksiniz. Sizce bunun nedeni nedir? A¢iklayiniz.

HAVA KARGO TASIMACILIGINDA YASAL CERCEVE VE
DUZENLEMELER

Hava kargo tasimaciligindaki yasal cerceveyi hava yolu tasimaciliginin ulusal ve uluslararasi
niteligi geregi ulusal ve uluslararas: 6lcekteki yasal diizenlemeler olusturmaktadir. Ulusal 61-
cekte diistintildiigiinde, Ulastirma ve Altyap: Bakanlig: Sivil Havacilik Genel Miidiirligirniin
diizenlemeleri; uluslararasi 6l¢ekte ise Varsova Konvansiyonu, Lahey Protokolii ve Birlesmis
Milletler’in ilgili konvansiyonlar akla gelmektedir (Canci ve Erdal, 2003, s.5).

Hava Kargo Tasimaciligindaki Ulusal Kuruluslar ve Yaptiklari
Diizenlemeler

Hava kargo tagimaciligindaki ulusal diizenlemeler i¢in Ulastirma ve Altyap: Bakanlig ve
Ulastirma Bakanligrna bagh olarak gérev yapmakta olan Sivil Havacilik Genel Midiirltigi
yetkilidir. Dtinyada sivil havaciligin hizl bir gelisme gostermesi, teknolojide yasanan bitytik
ilerleme karsisinda, ulusal ¢ikarlarimizin korunmast ile uluslararasi iligkilerimizin diizenli
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bir sekilde yiiriitiilmesi ve denetlenmesi i¢in 1954 yilinda Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde
kurulan Sivil Havacilik Dairesi Bagkanlig, 1987 yilinda Sivil Havacilik Genel Mudiirlagi
olarak giiniin kosullarina gore yeniden teskilatlandirilmistir. 18 Kasim 2005 tarihine kadar
Ulagtirma ve Altyap: Bakanligi Ana Hizmet Birimi olan Sivil Havacilik Genel Mudiirlig,
bu tarihte yiirtirliige giren 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miudiirligti Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun ile finansal acidan 6zerk hale gelmis ve su anki ydnetim yapisina ulagmuistur.
Giintimiizde, tilkemizdeki havacilik faaliyetleri, 2920 Say1ili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve bu
kapsamda yayimlanmus olan idari ve teknik yonetmelikler ve havacilik talimatlar1 ¢ergevesin-
de yuriitillmektedir (http://web.shgm.gov.tr/tr/kurumsal/1--tarihce).

Hava kargo tasgimacihigindaki ulusal diizenlemeler i¢in Ulastirma ve Altyap: Bakanli-
g1 ve Ulastirma ve Altyapr Bakanligi bagl olarak gorev yapmakta olan Sivil Havacilik Ge-
nel Midiirliigti mevzuatinin incelenmesi gerekmektedir. Hava kargo tagimaciligt mevzu-
at1 agisindan st diizeydeki diizenlemeler kanunlardir. Bu dogrultuda, 19/10/1983 tarihli
ve KHK/655 sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun Hitkmiinde Kararname (Cumhurbaskanlhg Kararnamesi), 19/10/1983
tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ile 18/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil
Havacilik Genel Midiirligi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun gibi diizenlemeler ulusal
nitelikteki yasal alt yapiy1 olusturmaktadir. S6z konusu kanunlar, hava kargo tasimaciligina
iliskin diizenlemeleri ve maddeleri agisindan incelenmelidir. Ornegin, 5431 sayili Sivil Ha-
vacilik Genel Mudiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkindaki Kanun'un 12. maddesinin Ha-
vacilik Givenligi Daire Bagkanliginin gérevleri siralanmakta; f bendinde 24/10/2011 tarihli
661 sayili kanun hitkmiinde kararname ile gerceklestirilen degisiklik sonucu s6z konusu
bagskanlik “Hava kargo acentelerini yetkilendirmek (Cumhurbagkanlig Kararnamesi), buna
iliskin usul ve esaslar: belirlemek ve giivenlik kurallarina uymalar1 konusunda gerekli dii-
zenlemeleri ve denetimleri yapmak’la da gorevlendirilmistir (SHGMTGHK, 2005, 5.9654).

Kanunlar diginda, yetkili otoriteler kanunlara dayanarak da diizenleme yapabilmek-
tedirler. Ornegin, Ulagtirma Bakanlig: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii hava kargo tagi-
maciligini ilgilendirecek bazi talimatlar yayinlamistir. S6z konusu talimatlardan ilki olan
04.09.2015 tarihli ve SHT-17.6 sayili Hava Kargo ve Posta Giivenligi Talimat’nin amacy;
“hava yolu ile kargo ve posta tastmaciliginin Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (Interna-
tional Civil Aviation Organization-ICAO), Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (European
Civil Aviation Conference-ECAC) ve Uluslararas1 Hava Tagimacilig: Birligi (International
Air Transport Association-IATA) tarafindan belirlenen uluslararas: standartlarda yapilma-
sin1 ve giivenligini saglamak tizere, hava yolu isletmelerinin, yer hizmetleri kuruluglarinin,
hava kargo acentelerinin, tasima isleri komisyoncularinin, giivenlik kontrollerini uygula-
yan entegre depolama ve nakil hizmetlerinden sorumlu lojistik saglayicilarin, gonderici-
lerin ve tedarik zincirinde yer alan diger kuruluglarin gorev, yetki ve sorumluluklar: ile
glivenli tedarik zincirinde yer alan personelin ise alimi, nitelikleri ve egitimleri hakkinda
uygulanacak usul ve esaslar1 diizenlemek” olarak ifade edilmistir. 11.11.2010 tarihli ve SHT
17.4 sayil1 bir diger talimat ise, “hava yolu ile taginacak i¢ hat kargolarin havaalanlarina giris
ve ¢ikislarini diizenlemek ve i¢ hat kargo gecis, denetim ve depolama hizmeti verecek ku-
ruluslarin uygulayacag: giivenlik tedbirleri ve prosediirlerini belirlemek” amaciyla yayin-
lanmustir. Bu kapsamdaki son diizenleme olan 01.01.2000 tarihli ve SHT-150.11 sayili Hava
Kargo Acentelerinin Gorev Yetki ve Sorumluluklar1 Hakkinda Ozel Kurallar adli talimat
ise, “hava yolu ile kargo tasimaciliginin ICAO, ECAC ve IATA tarafindan belirlenen ulus-
lararasi standartlarda yapilmasini ve giivenligini saglamak, 2920 Sayil1 Tiirk Sivil Havacilik
Kanununun 44. Maddesi geregince yayimlanmis bulunan, Havaalanlar1 Yer Hizmetleri
Yonetmeliginin 14. Maddesinin “i” bendi geregince Hava Kargo Acentalarinin gorev, yetki
ve sorumluluklari ile bulundurulmas: gereken uzman personelin nitelikleri ve egitimleri
hakkinda uygulanacak usul ve esaslar1 diizenlemek” amaciyla hazirlanmigtir.

Avrupa Sivil Havaalik
Konferansi (ECAC), 1955 yilinda
kurulan ve Avrupa'da giivenli,
verimli ve siirdiriilebilir bir

hava tagimacilik sisteminin tesis
edilmesi ve gelistirilmesi amacini
taslyan uluslararasi bir orgiittiir.
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iINTERNET g

Konvansiyon kelimesi, bir konuda
goriistip anlasma saglamak
amaciyla bir araya gelen

heyet ve sz konusu heyetin
gerceklestirdigi toplantilar icin
kullanilmaktadr.

Hava yolu tagimaciligina iliskin giincel ve kapsamli ulusal mevzuat bilgisine Ulastirma Ba-
kanlig1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’'ne ait http://web.shgm.gov.tr/tr/mevzuat/2155-
mevzuat adresinden ulasabilirsiniz.

Hava Kargo Tasimaciligindaki Uluslararasi Kuruluslar ve
Yaptiklari Diizenlemeler

Hava kargo tasimaciligindaki uluslaras: yasal ¢erceveyi olusturan orgiitlerin basinda Bir-
lesmis Milletlere bagl olarak gorev yapan Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) gel-
mektedir. 1967 yilinda kurulan Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiiti‘'niin baslica gérevleri
sunlardir (Canci ve Erdal, 2003, s.12):

o Uluslararasi sivil havaciligin giivenli ve diizenli bir sekilde bityiimesini saglamak,

o Bariscil amaglara yonelik ucak tasarimi ve isletmesini tesvik etmek,

o Sivil havacilik i¢in havayollari, havaalanlar: ve hava seyriisefer gelisimini desteklemek,

o Uluslararasi kamuoyunun giivenli, diizenli, verimli ve ekonomik hava tagimacilig
ihtiyaglarimi kargilamaktir.

Hava kargo tasimaciligindaki uluslararasi diizenlemelere baktigimizda ozellikle, ta-
simadan kaynakli sorumluluklar1 belirlemeye yonelik diizenlemelerin ve anlagmalarin
olusturuldugu gériilmektedir. Ornegin, hava yolu ile esya taginmasina iliskin 1929 tarihli
Varsova Konvansiyonu, Varsova Konvansiyonunu tadil eden 1955 tarihli Lahey Protokolii
ve Montreal Sozlesmesi bu kapsamda hazirlanmis olan diizenlemelerdir.

Varsova Konvasiyonu, 12 Ekim 1929 tarihinde Varsovada imzalanmustir. S6z konusu
bu sozlesme ile taraf devletler;

+ Hava yoluyla Uluslararast Tagimaciliga {liskin Belirli Kurallarin Birlestirilmesine
Dair Sozlesmenin ve ilgili diger belgelerin 6zel uluslararas: kanunlarin uyumlasti-
rilmasina yapmis oldugu 6nemli katkisini onaylayarak,

o Varsova Sozlesmesi ve ilgili diger belgelerin modernize ve takviye edilmesi ihtiya-
cinin farkinda olarak,

« Hava yoluyla uluslararas: tasimacilikta miisteri menfaatlerinin korunmasinin sag-
lanmasinin 6nemini ve zararin 6denmesi prensibine dayali olarak adil tazminatla-
ra dair gerekliligi kabul ederek,

o Uluslararasi hava tagimacilig1 faaliyetlerinin ve sorunsuz bir yolcu, bagaj ve kargo
akiginin, 7 Aralik 1944 tarihinde Chicagoda yapilan Uluslararas: Sivil Havacilik
Sozlesmesinin ilke ve amaglarina uygun olarak diizgiin bir sekilde gelistirilmesi-
nin istendigini yeniden teyit ederek,

o Yeni bir sozlesme akdinin, hava yoluyla uluslararas: tagimacilig1 idare eden belirli
kurallarin daha ileri bir diizeyde uyumlastirilmasi ve kanunlagtirilmasi i¢in ortak-
lasa bir devlet faaliyetinin, menfaatlerin adil bir dengesini saglamak i¢in en uygun
arag olacagina kanaat getirerek anlagma saglamiglardir.

Bir miiddet sonra, Varsova Konvansiyonu ve onu degistiren Lahey gibi protokoller
gliniimiiz hava tagimaciliginin sorunlar: ve ihtiyaclar1 bakimindan yetersiz kalmaktaydi.
Gerek bu nedenle reform ihtiyacinin devam etmesi, gerekse Varsova Konvansiyonu sis-
teminin ek protokollerle iyice icinden ¢ikilmaz ve karmasik bir hale gelmesi sonucunda
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) bu kez yeni ve ayr1 bir konvansiyonla konuyu
¢ozlime kavusturma amaciyla harekete gecmistir. Hazirlanan tasar1 Varsova Konvansiyo-
nu, Lahey Protokolii vb. protolollerde yer alan hiikiimlerin bir yektinu ve 6zeti niteligini
tagimaktaydi. Sonug olarak 28.05.1999'da Hava yolu ile Yapilan Uluslararas: Tasimalara
fligkin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda 28 Mayis 1999 Montreal Konvansiyonu
kabul edilmistir (Samli, 2006, 5.47).



1. Unite - Hava Kargo Kavrami ve Tarihgesi

15

Hava kargo tasimaciligindaki uluslararasi diizenleme ve anlasmalar ile ilgili detayli bilgi icin
bakiniz. Koksal, T. (2011). Uluslararast Sivil Havacilik Hukuku. Istanbul: Adalet Yayinevi.

Hava kargo tagimaciligina iliskin uluslararasi ¢cer¢eve dogrultusunda bahsedilmesi ge-
reken diger tig kurulus ise esasinda birlik 6zelligi tasiyan Uluslararast Hava yolu Tagimaci-
lig1 Birligi (International Air Transport Association-IATA), Uluslararasi Tagimacilik Isleri
Organizatorleri Dernekleri Federasyonu (FIATA) ve Uluslararas1 Hava Kargo Birligi (The
International Air Cargo Association-TIACA)dir.

Uluslararas: Hava yolu Tasimacilig: Birligi (IATA); giivenli, diizenli ve ekonomik ta-
stmaciligin gelistirilmesi, yolcu ve kargo licretlerinin saptanmasinda koordinasyonun
saglanmasi, hava kargo isletmeleri, hava yolu trafigi, hava tasitlarinin teknik donanimi
ile ilgili usul ve prosediirlerinin belirlenmesi amaciyla hava tastyicilar: tarafindan kurul-
mustur. Birligin gorevleri arasinda Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ve diger
uluslararasi organizasyonlarla is birliginin saglanmasi ve s6zlesme sartlarinin belirlenme-
si konular1 da bulunmaktadir (Canci ve Erdal, 2003, s.8).

Uluslararast Tagimacilik Isleri Organizatorleri Dernekleri Federasyonu (FIATA), 31
Mayis 1926 tarihinde Viyanada kurulmustur. Fransizca “Federation Internationale des
Associations de Transitaires et Assimiles”, Ingilizce “International Federation of Freight
Forwarders Associations” olarak bilinmektedir. FIATA, hiikiimet dis1 teskilat statiisiine
sahip olup 150 tilkede yaklasik 40.000 yiik komisyoncusu ve lojistik firmasini temsil et-
mektedir. FIATA, Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Konsey'de istisari statiiye sahip-
tir. FIATAnin amaglar1 agagidaki gibidir (www.udybelgesi.com):

o Diinyadaki tagima igleri komisyonculugu enddistrisini birlestirmek,

o Ulastirma ile ilgili uluslararasi kuruluslarin toplantilarina sektorii temsilen istirak

etmek ve sektorel ¢ikarlar: korumak ve tanitmak,

o Yayinlar, duyurular ve brostirler v.b. yoluyla tasima isleri komisyoncularinin hiz-
metlerini kamuoyuna, ticaret ve sanayi diinyasinda duyurmak,

o Tek tip dokiimanlar ve standart ticaret kosullar: yaratarak tasima isleri komisyon-
culari tarafindan verilen hizmetlerin kalitesini iyilestirmek,

o Tagima isleri komisyoncularinin mesleki egitim ihtiyaglarina ve mesuliyet sigortas:
ile ilgili konularda yardimci olmak, elektronik veri degisimi (EDI) ve barkod gibi
teknolojilerin kullanilmasini saglamak.

Uluslararas: Hava Kargo Birligi (TTACA); hava kargo isletmeleri, kargo aracilari, ha-
vaalanlari, yer hizmetleri kuruluslari, karayolu tasiyicilari, giimriik aracilari, lojistik is-
letmeleri, gemi sirketleri, bilgi teknolojisi sirketleri, ugak ve par¢a imalatgilari, sektorel
basin-yayin kuruluslar1 ve egitim kurumlar1 gibi hava kargo ve hava lojistik sektoriiniin
ana boliimlerinden iiyeleri temsil eden kiiresel ve kar amagsiz bir ticari birliktir. (http://
www.tiaca.org/?page=AboutTIACA)

HAVA KARGO PAZARINDA TASINAN URUNLERIN
SINIFLANDIRILMASI

Hava kargo tasimaciliginda, bir noktadan bir noktaya tasinan tiriinler kargo veya taginan
mal niteligine gore taginma oncesi bazi siniflandirmalara tabi tutulmaktadirlar. Clinki
s6z konusu kargolarin rezervasyon, kabul, depolama, yiikleme ve bosaltma islemlerinde
farkliliklar bulunmaktadir. Bu siniflandirma ise taginacak kargonun giivenli, diizenli ve
zararsiz bir sekilde gidecegi yere ulasmasini saglamak amaciyla yapilmaktadir (Dingeli,
2003, s.1). S6z konusu siniflandirmaya gore, hava kargo pazarinda tasinan iiriinler genel
kargolar ve 6zel kargolar olmak {izere ikiye ayrilmaktadir. Bunun diginda, hava kargo ta-
simaciliginda taginan yiikler gondericinin ulasim hizmetine iligkin istek ve ihtiyaglarina

A0 (MDY
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Tablo 1.2

Hava Kargoyla
Tasinan Yiiklerin
Smiflandirilmas

Kaynak: Gerede (2012,
5.93)den uyarlanmgtr.

gore de siniflandirilabilmektedir. Buna gore kargolar; acil kargolar, rutin bozulabilir kar-
golar ve rutin bozulmaz kargolar olmak iizere siniflandirilmaktadir (Gerede, 2012, 5.92).
Hava kargo tasimaciligindaki yiiklerin sininflandirilmasinda kullanilan son bir kategori
ise kargolarin u¢aga ylikleme geklinde gore siniflandirilmasidir. Hava yolu tagimaciliginda
kargolar ucaga ytiklenis sekli bakimindan iki ana grupta toplanir. Bunlar dokme, yigma
(bulk) kargolar ve ULD (Igloo, palet veya konteyner héline getirilmis) kargolardir (ME-
GEP, 2011, 5.25). Bu baglamda, bu béliimde hava kargo pazarinda taginan triinler {i¢ ki-
simda incelenecektir.

Gondericinin Ulasim Hizmetine
iliskin istek ve ihtiyaclarina
Gore Siniflandirma

Taginacak Kargonun
Sahip Oldugu Ozelliklere
Gore Siniflandirma

Ucaga Yiikleme Sekline
Gore Siniflandirma

Kisa bir zaman Igloo,
dilimindg Dékme palet veya
Acil Karao ulavgma?5| istenen Genel Askili tekstil (Yigma) konteynerlere
9 degerli evraklar, Kar 9 konulmami
gerli evraklar, argo onulmamis
Kargo
yedek parcalar, parca
organlar, ilaclar. kargolar.
Taze meyve
Rutin sebze, kesilmis
Bozulabilir | cicek, gazete, Canh
Kargo balik, moda hayvanlar,
giysileri. bozulabilir Igloo, palet
Miicevher, bzel gidalar, 1slak, ve konteyner
antika esya, Kargo agir, kiymetli ULD Kargo | haline
Ruti banknot, altin, ve diplomatik getirilmis
Bozlclll::az pahali ve hassas kargolar, kargolar.
Karao ileri teknoloji tehlikeli
9 ardnleri, giysiler, maddeler
mikrogip gibi yari
mamul Griinler.
Hava kargo ile taginan vyiiklerin smiflandirilmasi yakindan incelendigin-

de, vurgulanmasi gereken Onemli bir nokta bulunmaktadir. S6z konusu bu nok-
ta, 3 tir smiflandirmanin ve bu siniflara giren kargolarin birbirlerinden ¢ok
farkli nitelikte olmadiklaridir. Bunu bir 6rnek ile agiklamak gerekirse tekstil {iriin-
leri ele almabilir. Ornegin, askili tekstil iiriinleri taginacak kargonun sahip oldugu
ozelliklere gore siniflandirildiginda genel kargo olarak nitelendirilebilirken gondericinin
ulasim hizmetine iligkin istek ve ihtiyaglarina goére siniflandirmada ise rutin bozulmaz bir
kargo ozelligi gostermektedir. Ugaga yiikleme sekline gore siniflandirildiginda ise, eger
s6z konusu tekstil tirtinleri ULD ile paketlenip tasinacaksa ULD kargo; o sekilde tasinma-
yacak ise dokme kargo olarak ele alinabilmektedir.

Gondericinin Ulasim Hizmetine iliskin istek ve ihtiyaclarina
Gore Hava Kargolarin Siniflandiriimasi

Acil kargolar, gidecegi yere acil olarak ¢ok kisa bir zaman iginde ulasmasi gereken ytikler-
dir. Tagima talebi aniden ortaya ¢iktig1 icin talebin 6nceden tahmin edilmesi giigtiir. Rutin
bozulabilir kargolar, tagidiklar bazi 6zellikler nedeniyle fiziksel olarak bozulabilen ya da
gecerli oldugu zaman dilimi i¢cinde degeri olan, daha sonra degerini kaybeden ytiklerdir.
Bunlarin tasinmasina yonelik talep mevsimseldir. Baz1 donemlerde talep patlamasi yaga-
nir, bazi donemlerde ise yeterli talep olmaz. Bu kargolarin yarattig1 talep rutin oldugu igin
hava yolu kargo isletmeleri rahatlikla talep tahmini ve buna gore bir planlama yapabilirler.
Rutin bozulmaz kargolar ise fiziksel ya da zamana bagl olarak bozulmayan, genellikle
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ekonomik degeri yiiksek olan yiiklerdir. Bu tiir yiiklerin hava kargo ile tasinmas1 maliyetli
goriilebilir. Bununla birlikte artan maliyet, stoklama ve dagitim maliyet kalemlerinden
elde edilecek kazanglarla dengelenebilir. Bu tiir yiiklerin hava kargo ile tasginmas: saye-
sinde; stokta tutma, depolama, paketleme, ellecleme ve dagitim siireclerindeki maliyetler
azaltilir. Kargolarin agirliklar1 az, degerleri yiiksek oldugunda fiyata duyarlilik azalir (Ge-
rede, 2012, 5.92).

Tasinacak Kargonun Sahip Oldugu Ozelliklere Gére Hava
Kargolarin Siniflandiriimasi
Tasmacak kargonun sahip oldugu ozelliklere gore hava kargolar, genel kargolar ve ozel
kargolar geklinde siniflandirilmaktadir. Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen,
tehlikeli madde, bozulabilir gida veya hayvan smifina girmeyen kuru ve temiz kargoya
genel kargo adi verilir. Genel kargolar1 6zel kargolardan ayiran en 6nemli 6zelligi tagima
sekli ve kargo rezervasyonunda esnek davranilabilmesidir (Batur, 2008, s.133). Genel kar-
go sinifinda olup kullanimi bakimindan 6zel 6neme sahip bulunan genel kargo yiiklerin-
den en 6nemli grubu askili tekstil iirtinleri olugturmaktadir (Canci ve Erdal, 2003, 5.45).

Ozel kargolar, tasinmasi ve depolanmasinda 6zel islem gerektiren kargolardir. Bu kar-
golarin taginmasi i¢in kabul, etiketleme, yiikleme ve istif edilmelerinde 6zel bir takim ku-
rallar uygulanmasi gerekir. Baglica 6zel kargolar sunlardir (Canci ve Erdal, 2003, 5.46):

o Canli Hayvanlar,

o Bozulabilir Kargolar,

o Islak Kargolar,

o Agir Kargolar,

o Degerli Kargolar,

o Diplomatik Kargolar,

o Diger Ozel Kargolar,

o Tehlikeli Maddeler.

Canli Hayvanlar

IATA Canli Hayvan Kurallarrna (Live Animals Regulation-LAR) gore kabul edilen ve ta-
simast uygun goriilen canli hayvanlardir. IATAya gore bazi canli hayvanlar 1slak kargo
statiisiinde degerledirilmektedir. Canli hayvalarin kabuliinde (SHGM, 2015, 5.52);

o Cikistan variga tim uguslari i¢in rezervasyonlar1 alinmis ve onaylanmis olmalidir.

o Cikis, varis ve varsa transfer tilkelerinin kurallari kontrol edilmis ve yerine getiril-

mis olmalidir.

o Malin varista tesliminin gecikmemesi igin, gerekli 6nlem alinmis olmalidir.

o IATA Hava Kargo Tarifeleri ve Kurallar1 kitab: dikkate alinarak kontrol yapilmalidur.

o Yiiriirlikte olan yayin ve uygulamalar dikkate alinmalidir.

o IATA Canli Hayvan Kurallar: kitabindaki sartlara uyulmus olmalidur.

o Tagtyict kurallarina uyulmus olmalidir.

o Karisik kargo i¢inde bulunmamalidir.

Taginacak hayvanin kafesi IATA Canli Hayvan Kurallarrna (LAR) uygun olarak hazir-
lanmaktadir. Cikis noktasindan varis noktasina kadar rezervasyonu yapilmakta ve yiiriir-
liikteki ambargolar dikkate alinmaktadir. Canli hayvanlar, konsolide edilmezler ve tek bir
kongimento diizenlenerek tasinmaktadirlar (MEGEP, 2011, s.29).

IATA Hava Kargo Tarifeleri ve
Kurallari, IATA tarafindan hava
kargo tasimaciligindaki ana
kurallar ve uygulamalar iceren
Subat, Haziran ve Ekim aylarinda
olmak iizere yilda ig kere Gicret
kitaplari ile birlikte basilan
kurallardir (SHGM, 2015, 5.29).
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Navlun bedeli, gonderi icin
uygulanan agirlik karsihgr tasima
bedelidir (SHGM, 2015, 5.30).

IATA Tehlikeli Maddeler
Diizenlemeleri, IATA Dangerous
Goods Regulations kitabinda tarif
edilip listelenen, kimyasal ve/veya
fiziksel karakteristikleri nedeni
ile yolcuya, ekibe, ugaga veya
ucakta bulunan diger kargolara
ve gevreye zarar verebilecek
nitelikteki maddelerin kabul

ve taginmasi ile ilgili kurallan
icermektedir (http://www.
turkishcargo.com.tr/tr/urun-ve-
hizmetler/ozel-kargo/tehlikeli-
maddeler)

Taban ¢ekeri limiti, kilogram
cinsinden bir agirligin m2'lik alana
yaptigi basina ifade etmekte

ve kg/m” olarak l¢iilmektedir
(SHGM, 2014, 5.114).

Bulk kompartimani, konteyner
ile paketlenmemis, serbest halde
yigma seklindeki kargolarin
yiiklendigi kompartimandir.

Bozulabilir Kargolar
Yiikseklik, 1s1, nem, iklim veya diger cevresel sartlarin degisikligi ya da verilen zaman ara-
ligimnin agimi1 nedeniyle bozulabilecek, ¢iiriiyebilecek nitelikteki kargolardir. S6z konusu
bozulabilir kargolar i¢inde, ¢icekler, meyve ve sebzeler, yumurtalar, taze balik, donmus
balik ve etler gibi yenilebilen maddeler bulunmaktadir. Bozulabilir kargolar ve bu kargo-
larin kabuliinde (SHGM, 2015, s.61; MEGEP, 2011, s.31-32):
o Cikistan variga kadar bozulmadan gidebilecek saglamlikta ve uygun ambalajda ol-
malidirlar.
o Gonderici tarafindan bildirilen 6zel handling islemi varsa kabulii buna gore yapil-
malidir.
o Teslim saati gonderici ve acente yetKkilisi ile yapilan 6n anlasmalarla saptanmalidir.
 Karigik kargo i¢inde bulundurulmazlar.
o Kurubuz ile paketlenmislerse giincel IATA Tehlikeli Maddeler Kurallarina gore is-
lem yapilmalidir.
« Navlun bedeli pesin 6denmelidir.
o Hava yolu tastyicisinin bu tiir kargo i¢in herhangi bir kisitlamasimin bulunup bu-
lunmadigr incelenmelidir.
« Kargonun gidecegi tilkede bu tiir kargo i¢in herhangi bir kisitlama olup olmadig:
kontrol edilmelidir.

Islak Kargolar
Swvi ihtiva eden veya IATA Tehlikeli Maddeler Diizenlemeleri kapsamina girmeyen an-
cak yapilari itibariyla siv1 tiretebilen kargolardir (SHGM, 2015, 5.68). Su gegirmez kaplara
konulmus sivilar, buz kiipleri, paketlenmis baliklar, kabuklu su tiriinleri, ham deri ve canli
hayvanlar, taze et, dondurulmus tiim besinler, 1slatilmis taze gicek ve sebzeler, yumugsak
meyveler ile gerisinde 1slaklik ve nem birakan biitiin maddeler 1slak kargo grubuna gir-
mektedirler. Islak kargolarin sevkiyatinda uyulmas: gereken 6nemli hususlar sunlardir
(MEGEP, 2011, 5.38):
o Kargonun gidecegi iilkede bu kargo i¢in herhangi bir kisitlama olup olmadig:
kontrol edilmelidir.
o Tastyicinin bu kargo i¢in herhangi bir kisitlamasinin olup olmadig: kontrol edil-
melidir.
» Kargo igerisindeki maddelerin akmasini 6nleyecek nitelikte, IATA Tehlikeli Mad-
deler Diizenlemelerine uygun olmalidir.
o Konuldugu kaplar ‘su sizdirmaz konteyner’ olmalidir.
o+ Kansik ytikler icerisinde “1slak kargo” sinifina giren yiik varsa kabul edilmemelidir.
o Kargo tizerine Dik Tutunuz (This Way Up) isareti konulmalidir.

Agir Kargolar
Parga bas1 agirlig1 150 kilogrami asan kargolar, hava yolu tasimaciliginda Agir Kargo’
olarak adlandirilmakta ve buna gore islem yapilmaktadir. Agir kargolar; agikta gonderi-
len makine aksami, otomobil, ugak motoru, borular ve kablo makaralar: gibi kargolardir
(MEGEDP, 2011, 5.39). Agir kargolarin kabulu esnasinda dikkat edilecek hususlar asagidaki
gibidir (SHGM, 2015, 5.69):
o Bulk kompartimanina yiikleme s6z konusu ise u¢agin taban gekeri limitlerini
agsmamak i¢in destek kullanilmalidir.
o Yere temas eden kisimlar ayni degilse (motor, pompa vs.) gerekli techizat (forklift)
ile taginacak sekilde tahta palet iizerine konulmalidur.
o “HEA” etiketi ile etiketlenmeli ve dik yiiklenmesi gerekiyorsa “Dik Duracak” etike-
ti dort kenarina da yapigtirilmalidir.
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o Belirli yerlerden tutularak kaldirilmasi gerekiyorsa bu yerler acikea belirtilmelidir.

o Baglandiginda, baglama malzemelerinin kirilabilir boliimlere zarar vermemesine
dikkat edilmelidir.

o Eger birkag parca acikta gonderiliyorsa bunlarin birlestirilip deste hiline getirilme-
si gerekir (araba parcalari, araba kapilar1 vb.).

Degerli Kargolar

Briit kilogram bagina 1.000 Amerikan Dolar1 veya {istil (veya esiti bir baska para birimi)
degerinde ve asagidaki maddelerden bir ya da bir kagini ihtiva eden kargolar degerli kar-
go olarak tanimlanmaktadir. Asagidaki kargolar degerli kargo olarak kabul edilmektedir
(http://www.turkishcargo.com.tr/tr/urun-ve-hizmetler/ozel-kargo/degerli-kargolar):

o Cubuk ya da kiilce halinde altin (islenmis ya da islenmemis), altindan yapilmis
madeni paralar, graniil, yaprak ve tabaka, toz, siingerimsi, ¢ubuk, tiip ve gember
halinde altin ve tiirevleri,

o Dokiim halinde platinyum ve platinyum metalleri,

o Elmaslar (endiistriyel amagla kullanilanlar dahil), yakutlar, ztimriit, safir, opal, in-
ciler (kultiir incileri dahil) ve bu taslar1 iceren miicevherler,

o Giimiis ve/veya altin ve/veya platinden iiretilmis miicevherat ve saatler,

o Altin ve/veya platinden yapilmis maddeler (altin ve/veya platinyum kaplama harig),

o Kanunen yiiriirlilkte olan kagit paralar, seyahat ¢ekleri, hisseler, tahviller ve bunla-
rin kuponlari ve pullar,

o Kullanima hazir banka ve kredi kartlaridir.

Ayrica asagidaki maddeler de “degerli kargo” olarak degerlendirilip degerli kargo ola-
rak islem goriirler ve “VULNERABLE” kargo olarak adlandirilirlar (http://www.turkish-
cargo.com.tr/tr/urun-ve-hizmetler/ozel-kargo/degerli-kargolar):

o Deger beyan: yapilmamasina ragmen handling islemleri esnasinda giivenlik 6n-

lemleri gerektiren kargolar,

« Hava yolu istasyon ofislerine ya da genel satis acentelerin gonderilen bos hava yolu
dokiimanlar1 6rnek; ¢esitli 6demeler bonosu (Miscellaneous Charges Order-
MCO), kongimentolar, biletler,

o Degerli olarak beyan edilmek kosulu ile diplomatik kuryeler.

Diplomatik Kargolar
Ulke yetkilileri tarafindan, miihiirlii zarf veya ¢anta halinde yurt dis1 iilke temsilciliklerine
gonderilen, gizliliginde dolay1 6zel giivenlik 6nlemlerine gerek duyulan diplomatik kar-
golardir (SHGM, 2015, 5.27). Diplomatik kargolarin sevkiyatinda dikkat edilecek hususlar
agagidaki gibidir (MEGEP, 2011, 5.41-42):
o Kargolarin tizerindeki mithiir kontrol edilmelidir.
o Dis gortntigleri yontinden kargolar kontrol edilmeli, hasar durumunda kabul edil-
memelidir.
o Karigik kargo icerisinde diplomatik kargo varsa kabul edilmemelidir.
o Gonderiler tartilmali, beyan edilenle ayni olup olmadig: kontrol edilmelidir.
o Konsimento tizerinde ‘Mal Cinsi’ hanesine kargonun diplomatik oldugu belirtil-
melidir.

Cesitli ddemeler bonosu
(Miscellaneous Charges
Order-M(O0), yolcu bileti ve bagaj
makbuzuna bagli olarak tagimayla
ilgili olusan hizmetler adina
taglyici veya acente tarafindan
diizenlenen dokiimanlardir.
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Diger Ozel Kargolar

Ozel kargolar kapsaminda, buraya degin bahsedilen ézel kargo siniflandirmalarina dahil
olmayan kargolar ise diger 6zel kargolar ad1 altinda ele alinmaktadir. Diger 6zel kargolar
olarak adlandirilabilecek kargolar, kaybolma riski yiiksek olan kargolar, cenaze taginma-
s1, kirilabilir kargolar, basim malzemesi ile canli organlardir. Kaybolma tehlikesi yiiksek
olan kargolar, hirsizlik ve ¢alinma tehlikesi yiiksek olan kargolardir. Kol saatleri, bozuk
madeni paralar, hayati 6neme sahip ilaglar, tabanca ve tiifekler sayilabilir. Bu tiir kar-
golarin ambalajlar1 kontrol edilmeli, hasar tespit edilirse kabul edilmemelidir. Uzerine
herhangi bir etiket ve isaret konulmamalidir. Karisik kargo icerisine kabul edilebilirler
(MEGEP, 2011, 5.42).

Tehlikeli Maddeler

Tehlikeli maddeler ise; depolanmast, yiikklenmesi, bosaltilmasi ve tasinmast sirasinda gev-
reye, ¢alisanlara, yolculara ve havacilik emniyetine zarar verecek ozelliklere sahip madde-
lerdir. Tehlikeli maddeler kapsamina; yanma ya da kaynama sicaklig1 diisiik, carpma ya
da siirtiinmeyle alev alabilen ya da patlayabilen, diger maddelerle reaksiyona girebilen,
goze zarar veren, zehirli, radyoaktivite iceren, basingh tiiplerdeki sivilastirilmis gazlar vb.
girmektedir (Gerede, 2012, 5.93).

G TN

Konveyar, terminallerde

yolcu kabul islemleri (check-in)
esnasinda, yolcu beraberinde
olmayacak bagajlarn ucaga
yerlestirilmek iizere alinarak
gonderilmesi veya ucaktan gelen
bagajlarin alinmasi ya da hava
kargo tagimaciliginda yiiklerin
ucada yiiklenip bosaltiimasinda
kullanilan mekanik tastyici
gorevini yapan seritlerdir.

Tehlikeli maddeler konusu kitabinizin 7. ve 8. Unitelerinde detayli sekilde ele alinmustir.

Ucaga Yiikleme Sekline Gore Hava Kargolarin
Siniflandiriimasi
Lojistik firmalar i¢in hava yolu kargo tasimaciligindaki 6nemli problemlerden biri, kargo
maliyetinin hesaplanmasidir. Hava yolu tagimaciliginda kargo agirliginin yani sira biiytik-
ligiiniin de goz 6niine alinmas: gerekmektedir. Hava tasima araglari olan ugaklarda hacim
¢ok 6nemlidir. Bu nedenle kargo alanlarinin en iyi sekilde degerlendirilmesi gerekmekte-
dir. Hafif olan, fakat ¢ok bilytik paketlenmis bir kargo i¢in agirlig1 degil boyutlari esas alina-
rak maliyet ¢ikarilmaktadir. Bu bakimdan hava yolu kargo tasimaciliginda alan kullanimi
¢ok onemli olup lojistik igletmelerinin kargo, yiik, tasima initeleri, palet tipleri ve ugak
boyutlar1 konusunda detayl bilgilere sahip olmasi gerekmektedir (MEGEP, 2011, 5.25).
Hava yolu kargo tasimaciliginda glimriik islemlerinin yerine getirilmesinde kargo-
nun niteliginin 6zel 6nemi bulunmaktadir. Kargolar sevk edilecek yiikiin niteligine gore
tasima bicimleri, paketlenmesi, etiketlenmesi vb. degisik mevzuat ve uygulamalara tabi-
dir. Hava yolu tasimaciliginda kargolar ugaga ytiklenis sekli bakimindan iki ana grup-
ta toplanir. Bunlar; dokme, yigma (bulk) kargolar ve ULD (Igloo, palet veya konteyner
héline getirilmis) kargolardir. Dokme kargolar; igloo, palet veya konteynerlere konulma-
mis parca kargolardir. Kargo ucaklariyla tasinabilecekleri gibi yolcu ugaklarinin kargo
boliimlerinde de tasinabilirler. Hava yoluyla sevk edilecek kargolarin standart tek bir
birim (iinite) 1gloo, palet veya konteyner héline getirilmesine “Unit Load Devices - ULD”
denilmektedir. Igloo, palet ve konteyner héline getirilmis kargolar standartlagtirilmis ve
tek bir birim ({inite) sekline dontistiirtilmiis kargolardir. Standart ebatlarinin bulunmasi
nedeniyle lojistik firmalar tarafindan hacim ve ugagin uygunlugunun kontrolii gerekli-
dir. Birim haline getirilmis kargolar ugaga ozel sistemlerle (konveydr) yiiklenmektedir
(MEGEDP, 2011, 5.26-27).
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HAVA KARGO PAZARINDA FAALIYET GOSTEREN
ISLETMELERIN SINIFLANDIRILMASI

Hava kargo sektoriinde, kendine 6zgii karakteristikleri ve kargo tasiyis bi¢imleri ile ilgili
olarak 4 tip isletme 6rnegi bulunmaktadir. Bunlar; kombine tagimacilik yapan hava kargo
isletmeleri, sadece kargo tastyan hava kargo isletmeleri, kapidan kapiya tagimacilik yapan
hava kargo isletmeleri ve araci hava kargo isletmeleridir (Doganis, 2002, 5.304-307).

Kombine Tasimacilik Yapan Hava Kargo isletmeleri

Hava kargo tasimacilig1 sektoriinde agik bir sekilde en énemli grubu hem yolcu hem de
kargo tasimacili1 yapan tarifeli hava yolu isletmeleri olusturmaktadir. S6z konusu bu is-
letmelere kombine tasiyicilar adi da verilmektedir. Kombine hava yolu isletmeleri ti¢ gesit
hava kargo hizmeti sunmaktadirlar. Yolcu ve kargoyu bir arada tasiyabildikleri gibi yalniz-
ca yolcuyu ya da yolcunun talebinin az oldugu zamanlarda da yalnizca kargo tasimacili-
gin1 gerceklestirmektedirler.

Genellikle yolcu tagimacilig1 yapan tiim hava yolu isletmeleri kargo tasimakta, ancak
kargo pazarina verilen 6nem hava yolu isletmeleri arasinda degisiklik gostermektedir. Ko-
rean Airlines, Cathay Pacific Airways, Lufthansa ve Air France gibi pek ¢ok biiyiik Asyali
ve Avrupali hava yolu isletmesi, yolcu u¢aklarmin altindaki kargo kapasitesini destekle-
mek i¢in filolarindaki kargo ucaklarini da kullanmaktadir. Amerika disinda faaliyet gos-
teren pek ¢ok biiyiik 6nemli hava yolu isletmesi icin ise kargo, toplam gelirin ¢ok biiytik
bir boliimiinii olusturmaktadir. Fakat diger cogu hava yolu isletmesi i¢in ise kargo, daha
az 6nemli rol oynamaktadir (Giin, 2007, 5.170).

Ulkemizde faaliyet gosteren ve kombine tagimacilik yapan hava kargo isletmeleri sinifina
giren Pegasus Havayollar’’nin kargo operasyonlari ile ilgili daha fazla bilgi almak i¢in http://
www.pegasuscargo.com/ adl1 web sitesini ziyaret edebilirsiniz.

Sadece Kargo Tasiyan Hava Kargo isletmeleri

Sadece kargo tastyan hava kargo isletmeleri, filolarinda bulunan kargo ugaklari ile hem
tarifeli hem de charter tasimacilik hizmeti veren hava yolu isletmeleridir. Bu isletmeler
¢ok cesitli kargo hizmeti sunmaktadir. Lufthansa ve Sinapur Havayollar1 gibi havayollar:
sebebiyle kombine tagimacilik yapan hava kargo isletmeleri ile sadece kargo tastyan hava
kargo isletmeleri arasindaki ayrim ve farkliliklar gittikce bulaniklasmaktadir. Ciinkil
bahsi gecen hava yolu isletmeleri kargo operasyonlarini kendine ait filosu, pilotlar1 ve
personeli bulunan ayr1 bir marka ¢atis1 altinda toplayarak gerceklestirmektedir. Ornegin,
Lufthansa Havayollar1 kargo operasyonlarini Lufthansa Cargo adli ayr1 bir sirket adi al-
tinda gergeklestirmektedir.

Sizce, iillkemizde faaliyet gosteren ve kargo operasyonlarini kendine ait ayr1 bir marka ¢at1-
st altinda toplayarak gerceklestirmekte olan hava yolu isletmesi veya isletmeleri var midir?
Agiklayiniz.

Kapidan Kapiya Tasimacilik Yapan Hava Kargo isletmeleri

Hava kargo pazarinda faaliyet gosteren isletmelerden bir digeri ise kapidan kapiya tagima-
cilik yapan hava kargo isletmeleridir. Bu isletmeler, hizmet anlayis: agisindan hava kargo
sektoriiniin en hizli ve dinamik unsurlaridir. Sadece havalimaninda havalimanina tagima-
cilik anlayisini benimseyen kombine tasimacilik yapan hava kargo isletmeleri ile sadece
kargo tasiyan hava kargo isletmelerinin aksine, bu isletmeler kapidan kapiya hizmet anla-
yisint benimsemislerdir. FedEx, DHL, TNT ve UPS sirketleri kapidan kapiya tagimacilik
yapan hava kargo sirketlerine drnek tegkil etmektedir.

g iNTERNET
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Araci Hava Kargo Acenteleri

Yolcu tasimaciligindaki seyahat acentelerinin ve tur operatorlerinin hava kargo tasimacili-
gindaki 6rnekleri aract hava kargo acenteleridir. Bu sirketler hava kargo sirketi ile gonde-
rici arasindaki baglantiy saglayan sirketlerdir (Doganis, 2002, 5.307). Ulkemizdeki mev-
zuat kapsaminda, 19/07/2005 tarih ve SHT- 150.11 Hava Kargo Acentelerinin Gérev Yetki
ve Sorumluluklar1 Hakkinda Ozel Kurallar adli talimat uyarinca acentalar; “Ulagtirma Ba-
kanliginca yetkilendirilen, kargo, kurye, hizli paket veya posta tasinmasi ile ilgili istenen
sartlar1 saglayan bir acenta, hava yolu kurulusu veya hava yolu isleticisi ile is iliskisi kuran
kurulus” seklinde tanimlanmigladir.
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Ozet

(O
Hava kargo kavram ve tarihgesini agiklamak

Hava kargo, hava yolu tagimaciligi aracilifiyla esya
veya yuklerin bir noktadan bir digerine dogru yer
degistirmesi olarak tanimlanabilir. S6z konusu bu yer
degistirme islemi ¢ok farkl: i ve islemlerin bezen bir
arada bazen de ardisik bir bigimde gergeklestirildigi
bir siireci kapsamaktadir. Hava kargo tasimaciliginin
kokenlerini, giivercinler ile haber ulagtirilmasi bagla-
minda Eski Cine kadar gotiirmek miimkiin olsa da,
giiniimiizdeki anlamiyla bilinen ticari amagh hava
kargo tasimacihigimimn baslangicini ABDdeki hava-
dan posta tasimaciliginin ortaya ¢ikist ile birlikte ele
almak miimkiindiir. Tarihsel agidan bakildiginda,
hava kargo tagimaciliginin ilk ortaya ¢iktigr 1910°1u
yillardan sonra hava araglarinin teknolojik ve biiytik-
lik yontinden gelismesi sonucu 6zellikle II. Diinya
Savasrndan sonra biiyiik bir sigrama gerceklestirildigi
sdylenebilir. Ulkemizde ise hava kargo tagimaciliginin
gelisiminin 1933 yilinda yolcu ve posta tagimacilig
gerceklestirmek i¢in devlet tarafindan kurulan Hava

Yollar1 Devlet Idaresi adli kurulus ile baslamustir.

SO Hava kargo tasimachgimin yasal ¢ercevesini ve bu

AMAG

konudaki diizenlemeleri ifade etmek

Hava kargo tasimaciligindaki mevcut yasal gergeve,
ulusal ve uluslararasi olmak {izere 2 boliimde ele ali-
nabilir. Ulusal yasal ¢erceve, Ulastirma Bakanlig ile
bu bakanliga bagli olarak gérev yapan Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigiiniin mevzuatlarindan takip edile-
bilir iken uluslararasi yasal ¢ergeveyi ise Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ve gergeklestirdigi dii-
zenlemeler olusturmaktadir. S6z konusu bu diizenle-
melere, Varsova Konvansiyonu, Lahey Protokoli ve
Birlesmis Milletler’in ilgili konvansiyonlar1 6rnek

olarak verilebilir.

O

Hava kargo tasimaciligindaki yiikleri simflandirmak

Hava kargo tagimaciliginda, bir noktadan bir nokta-
ya taginan triinler, kargo veya tagian mal niteligine
gore, tasinma oncesi bazi siniflandirmalara tabi tutul-
maktadirlar. Zira s6z konusu kargolarin rezervasyon,
kabul, depolama, yiikleme ve bogaltma islemleri agi-
sindan farklilik gosterecek sekilde islem gormesi ge-
rekmektedir. S6z konusu bu farkliliklar: gosteren is-
lemler goz 6niinde bulunduruldugunda, kargolar 6zel
ve genel kargolar olarak ikiye ayrilmaktadir. Genel
kargolar, tasima islemleri agisindan 6zel bir 6nem ve
farklilik gerektirmeyen kargolar iken 6zel kargolar ise
tehlikeli maddeler, bozulabilir gidalar veya hayvansal

driinler gibi 6zel islem gerektiren kargolardir.

Hava kargo pazarinda faaliyet gosteren hava yolu
isletmelerini siniflandirip ayirt etmek

Hava kargo sektoriinde, hava kargo tagimaciligr ya-
pan 4 farkl: tipte isletme bulunmaktadir. S6z konusu
bu isletmelerden ilki olan kombine tagimacilik yapan
hava kargo isletmeleri, hem yolcu hem de kargo tasi-
macilig1 yapan tarifeli hava yolu isletmeleridir. Sade-
ce kargo tastyan hava kargo isletmeleri ise filolarinda
bulunan kargo ugaklari ile hem tarifeli hem de char-
ter tasimacilik hizmeti veren hava yolu isletmeleri
olarak ifade edilmektedir. Kapidan kapiya tagimacilik
yapan hava kargo isletmeleri, DHL, FedEx ve TNT
gibi 6rnekleri olan ve farkli tasima modlarini kulla-
narak tagimacilik gerceklestiren isletmelerdir. Son
grup isletmeler olan araci hava kargo isletmeleri ise
yolcu tagimaciligindaki seyahat acentelerinin ve tur
operatdrlerinin hava kargo tasimaciligindaki muadil-

lerini olusturmaktadir.
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Kendimizi Sinayalim

1. Asagidakilerden hangisi kargo tasimaciligy siireci igeri-
sinde gergeklestirilen is ve islemlerden biri degildir?

a. Kargolarin paketlenmesi

b. Kargolarin etiketlenmesi

c. Kargo evraklariin hazirlanmasi
d. Kargolarin sevk edilmesi
e

Kargolarin dayaniklilik testinden gegirilmesi

2. Asagidakilerden hangisi hava kargo tasimaciliginin yay-
gin bir bigimde yapilmasina imkén saglayan unsurlardan biri
degildir?

a. Insan kaynag:

b. Modern havaalanlar1

c.  Son teknoloji tiriinii araglar
d. Gelistirilmis kapasiteler
e

fleri depolama sistemlerinin varlig:

3. Asagidakilerden hangisi hava kargo tagimacilig1 sektorii-
niin 6neminin ilerleyen yillarda daha da artacagini gosteren
faktorlerden biri degildir?

a. Ticarette ortaya ¢ikan biiytime

b. Yeni hizmet sunum siiregleri

c. Teknolojinin gelismesi ile genis govdeli ugaklarin

iretimi
d. Kiiresel tiretimin azalmas:

e. Ulkeler arasi artan etkilesim

4. Hava kargonun diger ulastirma sistemleri ile rekabet ede-
bilmesindeki en dnemli avantaj asagidakilerden hangisidir?
Hiza

Giivenilirligi

Emniyeti

Hizi ve gtivenilirligi

o a0 o

Hacmi ve kapasitesi

5. Asagidakilerden hangisi genel kargo kapsaminda taginir?
a. Tekstil

b. Canli hayvan

c. Tehlikeli maddeler
d. Dondurulmus balik
e. Altin kiile

6. Asagidakilerden hangisi 6zel kargo kapsaminda taginan
yiiklerden biri degildir?
a. Tehlikeli maddeler
Kullanima hazir banka kart:

b.

c. Cep telefonu
d. Donmus balik
e

Kot pantolan

7. ABDde 1938-1978 yillar1 arasinda federal hiikiimete
bagli bir kurul olarak gérev yapan ve tarifeli hava yolu tasi-
macilig1 hizmeti gibi havacilik hizmetlerini diizenleme yetki-
sine sahip olan kurum agagidakilerden hangisidir?

Federal Havacilik Idaresi

Sivil Havacilik Komisyonu

Ulusal Ulastirma Emniyeti Kurulu

Ulastirma Bakanlig

= I

Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii

8. Asagidakilerden hangisi ULD yiikleme ¢esitlerinden bi-

ridir?

a. Igloo

b. Paket

c. AFT

d. Bulk

e. Konsimento

9. Asagidakilerden hangisi tedarik zinciri yonetimi adiyla ta-
nimlanan yeni tasimaciligin temel konularindan biri degildir?
a. Katma deger zincirindeki her parganin es giidiimle
idare edilmesi
b. Katma deger zincirindeki her par¢anin ortak bilgi ta-
banina oturtulmasi
c.  Katma deger zincirindeki her parganin ayr1 bir siireg-
le ele alinmasi
d. Akiskan ¢oziimler tiretilmesi
e. Katma deger zincirindeki her par¢anin ortak tekno-

loji tabanina oturtulmasi

10. Tiirkiyede tasman ilk hava postasinin igerigi asagidaki-
lerden hangisidir?

a. Gazete

b. Mektup

c. Dergi

d. Paket

e. Yedek parca
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Yasamin icinden

“Amazon Insansiz Hava Ugag ile Dagitim Yapacak”

Amazon ticarette yeni bir ¢ag ag¢maya hazirlaniyor.
Amazon’'un CEO’su Jeff Bezos katildigi bir televizyon
programinda insansiz hava ugaklar ile teslimat yapacak-
larini soyledi.

Amazon CEO’su Jeff Bezos, diin CBS televizyonunda yayin-
lanan “60 Minutes” programinda ilging agiklamalarda bulun-
du. Bezos, Amazon'un 2,3 kg agirliga kadar olan paketlerin
teslimatini insansiz hava araglariyla yapmay1 planladiklarin:
belirtti. Bu agirlik Amazon'un teslim ettigi paketlerin yiizde
85’inden fazlasi igin gegerli. Bezos, insansiz hava araglarinin
paketleri Amazon'un dagitim merkezlerinden alip siparisgi-
lerin evlerine birakacagini ancak en az 4-5 yil daha yaygin
kullanima gegilmeyecegini de sézlerine ekledi. Yeni teslimat
sistemi ile birlikte internetten verilen sipariglerin yarim saat
icinde teslim edilmesi bekleniyor. Amazon insansiz hava
ucaginin testlerine ise bagladi.

Proje Onay Bekliyor

‘Prime Air’ ad1 verlen proje su an i¢in ABD Havacilik Diizen-
leme Dairesinden onay bekliyor. Bezos insansiz hava araci
projesiyle ilgili olarak “Yakin bir zamanda yolda insansiz hava
araglarin1 gérmek kamyonlar1 gérmek kadar dogal olacak”
diye konustu. Jeff Bezos bu projesiyle ¢ok ses getirecek gibi.

Kaynak: http://www.hurriyet.com.tr/amazon-insansiz-
hava-ucagi-ile-dagitim-yapacak-25256844 (Erisim tarihi:
24.01.2016).

Okuma Parcasi

Ugaklar Ne Kadar ve Nasil Yiik Tastyabilirler?

Ugagin yapisal limitinin agilmamasi igin, her ugagin gercek
agirliginin 6nceden tespiti ¢ok onemlidir. Ugustan 6nce her
ucagin agirlik hesaplamasi, yakat, ikram, ekip, yolcu ve kargo
gibi agirliklarin ugagin kendi agirligs ile toplanmasi sonucu
elde edilir. Ayrica ugagin dengeli yitklenmesi ugus emniyeti
ve yakit tasarrufu agisindan biiyiik 6nem tasir. Bu nedenle
ucagin denge noktasimnin emniyetli sahanin uygun nokta-
sinda bulunmasi gerekmektedir. Hesaplamalar, harekat ko-
ordinatorleri tarafindan elle ya da bilgisayar destekli olarak
yapilir. Yitkleme bigimi ve pozisyonlar1 yiiklerin 6zellik ve
boyutlarina gore 6zel yiikleme prosediirlerine gore yapilir.
Ugaklarda otomobillerden yaris atlarina, canli insan organin-
dan cenazeye kadar birgok degisik yiik tasginmaktadir. Birbi-
rinden etkilenecek yiikler yan yana tasinmaz. Birkag ornek
vermek gerekirse; sebze ve meyve etilen gazi ¢ikardigindan,
taze gigeklerle beraber yiiklenmez veya cenazelerin yanina
kopek gibi duyarhi hayvanlar veya gida maddeleri yiiklen-
mez. Ya da birbirine diigman hayvanlar (6rn. Kedi-Kopek)
birbirlerini géremeyecekleri sekilde; kuslar beslenebilmeleri

i¢in 191kl boliime yiiklenir.

Kaynak: Ogan Akinci, fyi Ususlar - Ugak ve Ugak Yolcu-
lugu Hakkinda Merak Ettiginiz Her Sey, Istanbul: Hayat
Yayincilik, 2007.

2
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Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

10.b

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Kavrami” konusunu
yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Kavrami” konusunu
yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Kavrami” konusunu
yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Kavrami” konusunu
yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Pazarinda Taginan
Uriinlerin Siniflandirilmas:” konusunu yeniden goz-
den gegiriniz.

Yanitiniz yanhs ise “Hava Kargo Pazarinda Tagman
Uriinlerin Siniflandirilmasi” konusunu yeniden goz-
den gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Tasimaciliginin
Diinyadaki Gelisimi” konusunu yeniden goézden
gegiriniz.

Yanitiniz yanhs ise “Hava Kargo Pazarinda Tagman
Uriinlerin Siniflandirilmasi” konusunu yeniden goz-
den gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Tasimaciliginin
Diinyadaki Gelisimi” konusunu yeniden goézden
gegiriniz.

Yanitimiz yanlis ise “Hava Kargo Tagimaciliginin
Tirkiyedeki Gelisimi” konusunu yeniden gozden
gegiriniz.

Sira Sizde Yanit Anahtari

Sira Sizde 1

Bagaji kargo ugag: ile taginan, kendisi ise baska bir hava yolu
isletmesi ile seyahat eden bir yolcunun bagaji hava kargo kap-
samina girmektedir. Burada, dikkat edilmesi ve {izerinde du-
rulmasi gereken nokta yolcunun bagajinin kendisi ile birlikte
mi gidip gitmedigidir. Eger, yolcunun seyahat ettigi hava yolu
isletmesinde yeterli kapasite olsaydi ve yolcu bagajini kendisi
ile birlikte gétiirmiis olsaydi bagaj kargo olarak ele alinmaya-
cakti. Ciinkii kargo kavraminin tanimina da bakacak olursak
kargo, tastyicinin veya yolcunun beraberinde tasidig1 bagaj-
dan ayr1 bir yiiktiir tanimi karsimiza ¢ikmaktadir.

Sira Sizde 2

Posta tagimaciligr faaliyetinin hava yolu isletmeleri icin
1935’te DC-3’iin pazara girisine kadar baskin bir gelir kay-
nag1 olmaya devam etmesinin sebebi ugaklarin govdelerinin
biyiikliigii ve buna bagl olarak degisen kapasiteleridir. DC-
3’in tretimine degin, kullanilan ugaklar genelde daha dar
govdeli ve yolcu tasimacilig1 agisindan yeterli kapasiteye sahip
degillerdi. Genis govdeli ve daha yiiksek kapasiteli bir ucak
olarak DC-3’tin tiretimi, hava yolu isletmelerine ve onlarin
yoneticilerine daha az getiri elde edebilecekleri kargolar: ta-
simak yerine DC-3 gibi ugaklarla daha fazla sayida ve karli
yolcu tagimacilig1 yapabilmenin 6niinii agmis ve kargo tasi-
maciliginin yolcu tagimaciligi karsisinda tercih edilme sansini
en aza indirgemistir.

Sira Sizde 3

Sivil Havacilik Genel Mudiirliigi, i¢ ve dis hatlarda tarifeli ve/
veya tarifesiz olarak yolcu ve/veya kargo tasimaciligi gercekles-
tirmek isteyen hava yolu igletmelerine izin vermekte yani onlar1
ruhsatlandirmaktadir. Bu noktada, izin almak isteyen hava yolu
isletmelerinin hepsi bagimsiz ve ayr1 birer isletme olarak kuru-
lumus bulunan hava yolu isletmeleridir. Tiirk Hava Yollarrnin
bir alt markas: olarak faaliyet gosterip; i¢ ve dis hatlarda tarifeli
ve tarifesiz seferlerle kargo tasimacilig gerceklestiren Turkish
Cargo ise bagimsiz bir isletme degil de Tiirk Hava Yollar'nin
bir alt markasi olarak tasimacilik gergeklestirdigi igin ve s6z ko-
nusu izni bagh oldugu Tiirk Hava Yollar: tizerinden aldig i¢in
s0z konusu hava kargo isletmeleri arasinda yer almamaktadir.

Sira Sizde 4

Tiirk Hava Yollarrnin bir alt markasi olarak faaliyet gosterip;
i¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz seferlerle kargo tagima-
ciligr gergeklestiren Turkish Cargo ise bagimsiz bir isletme
degil de Tiirk Hava Yollarrnin bir alt markasi olarak tagima-
cilik gergeklestirdigi icin bu kapsamda ele alinabilmektedir.
Turkish Cargonun disinda, Pegasus Hava yollarrnin olustur-
dugu ve 2005 yilindan beri kargo tagimaciligi hizmeti veren
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HAVA KARGO VE TEHLIKELi MADDELER

Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;

Hava kargo tagimaciliginin diinya ticareti i¢in 6nemini agiklayabilecek,
Hava kargo tasimaciliginin avantaj ve dezavantajlari ifade edilebilecek,
Yolcu ve kargo tasimacilig1 arasindaki farkliliklar1 ayirt edebilecek,
Fiyatlama kavramini agiklayabilecek,

Hava yolu konsimentosunu doldurabilecek

bilgi ve becerilere sahip olacaksiniz.

o Hava Kargo o Hava Kargo Fiyatlandirmasi
« Hava Kargonun Ozellikleri » Hava Yolu Konsimentosu

00006




GiRiS

Hava kargo; herhangi bir malin hava araci ile bir yerden bagka bir yere taginmasi olarak
tanimlanmaktadir. Hava kargo tasimacilig: ise; ICAO ve IATA kurallarina bagh olarak
basta iilke ve tasiyic1 kisitlamalar1 géz 6niinde bulundurularak mallarin posta ve bagaj
haricinde paketlenmesi, etiketlenmesi, evraklarin uygun sekilde hazirlanmasi ve bir hava
aract ile sevk edilmesi olarak tanimlanabilir. Ilk profesyonel hava yolu tagimacilik birligi
olan Uluslararas1 Hava Kargo Birligi (TTACA) hava kargo tasimaciligindaki gelisimin te-
mel nedenlerini asagidaki gibi siralamigtir (Douglas-Tanyas ve Diizgiin, 2012: 167):

« Hava yolu tasimaciligindaki liberallegme siireci,

o Diinya ticaretindeki gelismeler,

« Uriinlerin ve hizmetlerin uluslararas: satis1 ve {iretimi,

o Tam zamaninda iiretim, stok gibi yeni stok yonetim modelleri,

o Hava yolu tasimaciligina uygun yeni tiriinler,

o Yiiksek degerli ve kisith titkketim 6mrii olan tirtinlerin hizli gelisimidir.

Hava kargo ile taginan mallar, diger tagtmacilik tiiri ile taginanlardan farklidir. Hava
Tasimaciligr Dernegi tarafindan saglanan verilere gore hava yolu ile sevk edilen baslica
mallar hava kargo pazari icin 6nemli bilgiler saglamaktadir. Hava kargo tagimaciligi ile
tasinan baslica tiriin gruplari asagida siralanmigtir (Wensveen, 2011: 345):

o Otomobil parcalari ve aksesuarlari

o Yazili basin

o Makine ve makine parcalar1

o Elektronik techizat ve parcalari

o Konfeksiyon iirtinleri

o Metal tirtinler

o Meyveler ve sebzeler

o Canli hayvanlar

o Evaletleri ve madeni esyalar

o Fotografcilikla ilgili techizat ve filmler

o Spor malzemeleri, oyuncaklar ve ¢esitli oyunlar

o Tibbi malzemeler ve ilaglar

o Kesme gigekler ve fidanlar

o Cesitli 6l¢tim araglar1 ve tibbi optik aletler

o Plastik materyaller

o Televizyonlar, radyolar ve kayit cihazlar
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o Hazir basin irtinleri
« Hazir yiyecekler
o Kimyasal tirtinler

o Balik
o Elektronik veri isleme ve depolama makineleri
o Ayakkab:

HAVA KARGO TASIMACILIGININ DUNYA TiCARETI iCiN ONEMI

Diinya ekonomisinin en 6nemli kismini mallarin ticareti olusturmaktadir. Hava kargo
tagimaciligi ise ekonomik kalkinmanin en 6nemli bilesenlerinden biri olmustur. Ticaretin
baslangicindan beri mallarin ireticilerden pazara ulasmasi ve pazardan da tiiketicilere
ulagmast ticarete ait islemlerin en 6nemli pargasini olusturmaktadir. 20. yiizy1l itibariyle
mallarin hava yolu ile tasinmasi diinya ticaretinde 6nem kazanmaya baglamuistir.

2014 yilinda, hava kargo tasimaciligiyla 51,3 milyon metrik ton mal taginmustir. Ta-
sinan bu mallar diinya ticaretinde %1'den daha az bir hacim olusturmakta fakat deger
olarak diinya toplam mal ticaretinin %35’ten fazla kismini olusturmaktadir. Hava kargo
tagimaciligryla ortalama giinliik 18,6 milyar, yillik ise 6,8 trilyon $’lik mal taginmaktadr.

Hava Yoluyla Tasinan
Mallarmm Hacim ve
Deger Oranlar:

Kaynak: IATA Cargo
Strategy

~

Hacim Deger

Hacim %1'den 6.8 trilyon $

daha az deger

/

Hava kargo, modern hayatin pek ¢ok yonden ayrilmaz bir parcasidir. Sanayilesmis iil-
kelerde, gelisen ekonomilerden piyasalara kolay bozulabilen mallarin ulasmasi, hava tasi-
maciligi olmadan miimkiin degildir. fla¢ endiistrisi; 6zellikle as1 gibi yiiksek degerli, zaman
ve 1stya duyarl kargolarin taginmasinda, hiz ve verimlilik a¢isindan hava tagimaciliginda
6nemli bir rol oynamaktadir. Giiniimiiz modern diinyasinda, hava yoluyla canli hayvanla-
rin taginmasl, uzun mesafelerdeki ulagimin en uygun yontemi olarak kabul edilmektedir.

Hizli bir bilgi akis1 ierisinde yer alan giintimiiz insanlarinin hemen hemen hepsi bir
elektronik cihaz sahibidir. Bu elektronik cihazlar hava yollarinin 6nemli rol oynadig: kiire-
sel deger zinciri olarak adlandirilan bir zincirle bir araya getirilerek tiikketime sunulmak-
tadir. Bu cihazlarin hem birlegtirilmesinde hem de nihai tiiketiciye ulagtirilmasinda hava
kargo tagimaciligi en 6nemli rolii iistlenmektedir. Elektronik cihazlarin birlestirilmesin-
de Apple ve Samsung gibi elektronik piyasasinin 6nemli tireticileri hava kargonun hiz ve
zaman faydasindan yararlanmaktadir. Amazon, Alibaba ve eBay gibi elektronik ticaret
siteleri de nihai tiiketicilere sunduklar1 hizmetlerin daha hizl: ve giivenli bir sekilde tes-
lim edilmesi amaciyla hava kargoyu kullanmaktadirlar. Ayrica her yil yaklagik 340 milyar
mektup ve 6,7 milyar posta paketinin ilgili taraflara ulastirilmasinda hava kargo 6nemli
bir rol oynamaktadir (IATA, 2015).
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Boeing’in raporuna gore 6niimiizdeki 20 yil iginde Diinya ekonomisinin (GSYIH) yil-
da %3,2 biytiyecegi tahmin edilirken diinya hava kargo trafiginin (FTK) yilda %4,7 biiyii-
yecegi ifade edilmektedir. Bu tahmin diinya hava kargo trafiginin, diinya ekonomisinden
daha fazla bitytimesinin beklendigini gostermektedir. Bu gelismeler dogrultusunda diinya
genelinde yer alan hava kargo sirketleri de yatirimlarini arttirmakta ve bu yatirimlarla bir-
likte diinyada yiiksek bir ivmeyle biiyiiyen sektorde yerlerini almaya devam etmektedirler
(Boeing, 2015). 2014 IATA verilerine gore “tarifeli FTK” cinsinden biiyiikliiklerine gore
Diinyadaki en bityiik 10 hava yolu isletmesi asagidaki tabloda goriilebilir.

GSYiH (Gayrisafi Yurt

ici Hasila): Ulke sinirlan
icerisinde belli bir zaman
icinde, iiretilen tim

nihai mal ve hizmetlerin para
birimi cinsinden degeridir.

Sizce hava kargo tasimaciligindaki hizh biiyiimesinin temel nedenleri neler olabilir? A¢iklayiniz.

Hava Yolu isletmesi Ulke Milyon (FTK)
1 FedEx ABD 16,020
2 Emirates Birlesik Arap Emirlikleri 11,240
3 UPS Airlines ABD 10,936
4 Cathay Pacific Airways Hong Kong 9,464
5 Korean Airlines Guiney Kore 8,079
6 Lufthansa Almanya 7,054
7 Singapore Airlines Singapur 6,019
8 Qatar Airways Katar 5,997
9 Cargolux Liksemburg 5,753
10 | China Airlines Cin 5,266

FedEx 2014’te uluslararasi ve i¢ hat tarifeli seferleriyle FTK cinsinden 16 milyardan
fazla yiik tagiyarak diinyanin en fazla kargo tasiyan hava yolu isletmesi olmustur. FedEx’i
11 milyar ton kmden fazla ile Emirates ve yaklasik 11 milyar ton km ile UPS Hava yollar
takip etmektedir. En biiyiik 10 igletmeye baktigimiz zaman ikisinin kapidan kapiya tagi-
macilik yapan, birinin sadece kargo ve digerlerinin kombine (hem yolcu hem kargo) hava
yolu oldugu gorilmektedir.

HAVA KARGO TASIMACILIGININ TEMEL OZELLIKLERI

Hava kargo tasimacilig1 “6zel” bir hizmet sunmaktadir. Buradaki “6zel” kavramy; tirtiniin
teslim alinmasindan, teslim edilmesine kadar gecen 6zenli ve tamamu lisanshi personel
tarafindan gerceklestirilen siireglerden olugmasini ifade etmektedir. Cesitli ulastm mod-

o SIRA SiZDE

Tablo 2.1

En Fazla Yiik Tasiyan
Hava Yolu Isletmeleri
2014 (Tarifeli FTK)

Kaynak: http://www.
iata.org/publications/
Pages/wats-freight-km.
aspx

Yiik Ton Kilometre (FTK-Freight
Tonne Kilometres): FTK, giincel
yiik trafigini gosterir. Yolcudaki RPK
(Revenue Passenger Kilometres)
gibidir. Hava yolunun ne kadar
kargo tasidigini gosterir. Bir FTK
bir metrik ton Gicretli kargonun bir
kilometre taginmasi sonucu elde
edilir. Belirli bir donemde, her bir
ugak tarafindan her bir ugusta
elde edilen RTK (Revenue Tonne
Kilometres) toplanarak, o hava
yolunun toplam RTK'sini olusturur.
(http://centreforaviation.
com/about-capa/glossary/)
Oregin, bir hava yolu 350 km'lik
Ankara-istanbul hattinda 20 ton
{icretli kargo tagiyorsa, 0 hava
kargo isletmesinin bu ucustan
elde edecegi FTK degeri 350 km
ve 20 ton carpimi olan 7.000

km ton cinsinden bulunarak
hesaplanabilir.
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lar1, 6zellikleri agisindan bakildiginda biiytik farkliliklar gostermektedir. Hava kargo, pa-
zarlama faaliyetlerine yeni bir rekabet avantaji getirebilmektedir. Hava kargoda sunulan
stiin hizmet, iirtine bir deger katmaktadir. Hava kargo mevcut pazarlarda bitytimeyi tes-
vik edebilmekte ve isletmelerin depolama ve stok maliyetleri gibi biiyiik sabit yatirimlar
yapmadan yeni pazarlara girmesine olanak saglamaktadir.

Hava kargo tagimaciliginda tagman triinlerin temel ozellikleri asagida verilmistir
(Wensveen, 2011: 345):

1. Eger Uriin:

a. Dayaniksiz ve kolay bozulabilyorsa,

Modasi gabuk gegciyorsa,
Kisa siirede gerekliyse,
Agirligina gore degerliyse,
. Stokta tutma maliyeti yiiksekse,
2. Eger Talep:

a. Ongoriilemiyorsa,

b. Seyrekse,

c. Yerel tireticilerden saglanamayacak kadar ¢oksa,

d. Mevsimlikse,
3. Eger Dagitim Kanallar::
Calinma, kirilma veya bozulma riski tagiyorsa,
Uzun tagima siiresine dayanan yiiksek sigorta maliyetleri gerekiyorsa,
Diger tagima tiirlerine gore agir ve pahali ambalajlama gerekiyorsa,
Ozel ellegleme ve dikkat gerektiriyorsa,
e. Depolama ve stoklama alanlari yetersiz kaliyorsa, hava kargo tasimacilig1 gereklidir.

° a0 o

/a0 o

Hava kargo tasimacilig1 avantajlar1 agisindan ele alindiginda; bozulabilir, ¢abuk es-
kiyebilen ya da kisa bir siirede gerekli olan mallar i¢in, hava tasimaciliginin hiz 6zelligi
6nem kazanmaktadir. Zamanlama ise moda, giyim, kayit ve yenilik 6geleri gibi tirtinler
i¢in olduk¢a 6nemlidir. Hava kargo tasimacilig1, pazarin mevsimsel olmasi veya talebin
herhangi bir nedenle dalgalanmasi durumunda, ek maliyet olmaksizin pazara hizli bir
sekilde yanit verebilme ozelligine sahiptir. Bir éiriin hattinda stil, boyut, renk ya da akse-
suarlarin genis bir se¢imini sunan ve pazarda genis bir cografi alan1 kapsayan bir iiretici
genellikle pahali stok ve siparislerin olustulmasinda eskime ya da uzun gecikmelerden do-
lay1 tasimada ikilemle kars1 karsiya kalmaktadir. Hava kargo stoklamalardan kaynaklanan
maliyetleri ortadan kaldirmaktadir. Miisteriler, tiim hattaki tiriinleri 6zgiirce secebilmekte
ve Grtiiniin merkezi bir depodan daha kisa siirede temin edileceginden emin olabilmekte-
dir. Ayrica hava kargo islemleri, iilkeler arasinda dogrudan iletisimi sagladig: i¢in politik
ve biirokratik olumsuzluklardan en az seviyede etkilenmektedir.

Hava kargo tagimaciligi kiigiik miktarlardaki esyanin naklinde en uygun ulasim tiirti
olmaktadir. Hava kargo tasimaciliginin avantaji diinya geneline yayilmis havaalani aginin
varligindan ortaya ¢ikmaktadir. Ayni zamanda sahip oldugu yiiksek emniyet ve giiveni-
lirlik, kargolarin ellegleme ve yiiklenmesinde gosterilen 6zen, planli ve tarifeli kargo ha-
reketleri ve diger tasimacilik tiirlerine oranla sigorta primlerinin daha diigiik olmasi hava
kargo tasimaciligini 6n plana ¢ikarmaktadir.

Hava kargo tasimaciliginin sahip oldugu bu avantajlar géz éniine alindiginda tiriin-
lerin kargolanirken bu tagimacilik tiirtiniin tercih edilme sebepleri kisaca asagidaki gibi
Ozetlenebilir (MEB, 2011: 24-25):

o Cabuk bozulabilir kargonun (balik, meyve, sebze, ¢icek vb.) en uzun mesafelerde
dahi en kisa zamanda taginabilmesini saglar. Bu tiirden kargolarin ucakla tagmnma-
s1, diger tasima modlarina 6denen sogutma masraflarini ortadan kaldirir, malin
zarar gormesinden (¢iiriime vb.) dogacak olumsuzluklar: 6nler.
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o Canli hayvan (atlar, hayvanat bahgesi hayvanlari, vb.) tasimaciliginin hizli bir sekil-
de yapilmasini saglayarak, tasima sirasinda olusabilecek tehlikeleri en aza indirir.

« Giincelliklerini koruduklari siirece bir ticari degere sahip olduklar1 kabul edilen ve
satislar1 miimkiin olan kargolarin (gazete, dergi, haber fotograflar1 ve televizyon
i¢in film belgeleri vb.) tam zamaninda ulastirilmasini saglar.

o Degerli kargolarin (altin, platin, para, degerli evraklar, sanat eserleri, vb.) giivenli
tasinmasina imkan verir.

o Ambalajlama ve tasima sigorta maliyetlerini distiriir. Clinkii kargolarin ellecleme
ve yiiklenmesinde gosterilen 6zenli muamele tagima risklerini azaltmaktadur.

o Kisa siirede ulasamadiklar: takdirde isletmeler agisindan agir ekonomik kayba yol
acacak acil kargo (makine yedek pargalari, motorlar, jeneratorler ve diger enerji
ekipmanlar1 vb.) i¢in en hizli secenektir.

o Hava yolu tasimaciliginda sarsint1 veya ¢arpma gibi nedenlerle olusabilecek hasa-
rin en az seviyede bulunmasindan dolay: 6l¢tim ekipmanlari, elektronik ve optik
cihazlar gibi ¢ok hassas kargolarin tasginmasinda giivenli koruma saglar.

o Ogzellikle havaalaninin bityiik ekonomik merkezlerin yakininda bulunmasi duru-
munda tagima 6ncesi ve sonrast ulasim maliyetleri azalmaktadir.

Her tagimacilik tiirtinde oldugu gibi hava kargo tasgimaciliginda da dezavantajlarin
mevcut oldugunun unutulmamas: gerekmektedir. Hava kargo tasimaciliginda kullanilan
ucaklarin agirlik ve hacim sinirlari nedeniyle diger tasima tiirlerine oranla daha yiiksek
tagima maliyeti ortaya ¢ikmaktadir. Bunun yani sira hava kargo tagimaciligy, her tiirlii
yiikiin nakli i¢in uygun degildir. Deniz yolu, demir yolu vb. gibi tasimacilik modlarin-
da rahatlikla tagman biiylik miktarlardaki ytklerin tasinmasinda hava kargo tasimacilig
kullanilamamaktadir. Cogunlukla hava yolu ile nakledilen bir yiikiin alicinin deposuna
iletiminde kara yolunun kullanilmasi hava yolunun olmadig1 durumlarda zorunludur.

Sizce hava kargo tasimaciliginin diger tasima modlarmna (kara, deniz, demir) gore tercih
edilebilir en belirgin 6zellikleri nelerdir? A¢ciklayiniz.

YOLCU VE KARGO TASIMACILIGI ARASINDAKI FARKLILIKLAR

Hava kargo faaliyeti, yakindan iliskili olmasina ve sik sik kaynak ve techizat paylagimi
yapmasina ragmen yolcu tagima faaliyetinden farklidir. Ozellikle ag planlamasi ve kapasi-
te tahsisi konusunda kargo tastyicilar: daha serbesttir. Dolayisiyla yolcu hava yollarindan
tarkl1 6zelliklere sahiptir (Hellermann, 2006: 7). Hava kargo tasimaciliginin belirli 6zellik-
leri, yolcu tagimaciligina nazaran oldukea farkli tasimacilik problemlerine neden olmus-
tur. Hava yollarinda yolcu tasimaciligi ve kargo tasimacilig1 arasindaki farklar asagidaki
sekilde 6zetlenebilir (O’Connor, 2001: 162):

o Hava kargo neredeyse her zaman tek yonlii iken, yolcu tagimacilig: genellikle gift
yonlidir. Yani hava kargo, yolcu tagimaciliginin aksine gidis-doniis rezervasyonlu
degildir. Bu sebeple kargo akislarinin eslestirilmesi zordur ve kiiresel diizeyde den-
gede degildir.

o Hava kargo tasgimaciliginda genellikle gece seyahati tercih edilirken, yolcu tagima-
ciliginda daha ¢ok giindiiz seyahati tercih edilmektedir.

o Kargo tagimaciliginda, yiikiin hacmi ve agirhiginda biytik farkliliklar vardir. Oy-
saki yolcu tagimaciliginda yolcular homojene yakindur. Yani yolcu tagimaciliginda,
her bir yolcu bir koltuk olarak belirlenirken, kargo tasimaciliginda yiik; agirlik,
hacim ve konteyner numarasi ve pozisyonu olarak karakterize edilmektedir.

o Kargo tasimacilif pasiftir. Yani yolcu tagimaciliginda, yolcular ucaklara binis ve
iniste kendi sorumluluklar: dahilinde havaalaninda dolasabilirken, hava kargo ta-
simacilifinda yiikler fiziksel olarak taginabilir, yiiklenebilir ve bosaltilabilirdir.

% X
“2)
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istifleme Kayiplan:: Hacim kaybi
yaratan diizensiz yiik bicimlerinin
dogurdugu problemler istifleme

kayiplari olarak bilinir.

SIRA SiZDE

2/

o Yolcu tagimaciliginda, yolcular aktarmali rotalar veya ucak degisikliklerini tercih
etmezken, kargo tasimaciliginda kargo gondericileri ve alicilari, kargo beklenen
zamanda geldigi stirece ugak degisikligi ve aktarmali rotalarla ilgilenmezler.

o Yolcu tasimaciliginda, yeni ucaklar tercih edilirken ve kabinin temizligi ve dekoru
onemli iken, kargo tagimaciliginda yiik; kabin konforunun énemsenmedigi eski
ucaklarda taginabilir.

HAVA KARGO TASIMACILIGINDA FiYATLANDIRMA

Hava kargo tagimaciliginin 6nemli problemlerinden biri, kargo maliyetlerinin hesaplan-
masidir. Hava kargo tagimaciliginda kargo agirliginin yani sira bityiiklagiiniin de géz 6nii-
ne alinmasi gerekmektedir. Hava tagtyicilari optimum yiikii elde etmek i¢in agirlik ve yo-
gunlugu bir arada degerlendirmek zorundadirlar. Ugaklarda hacim ¢ok 6nemli olup kargo
alanlarinin etkin bir sekilde kullanilmasi gerekmektedir. Hacim kaybi yaratan diizensiz
yiikleme bigimleri ortaya ¢ikmakta ve buna istifleme kayiplar1 denilmektedir. Hafif ancak
biiylik paketlenmis bir kargonun maliyet hesaplanmasinda agirlik degil boyut esas alin-
maktadir (Wensveen, 2011: 347-348).

Hava kargo tagimaciliginda fiyatlandirma formiiliinde 6:1 orani esastir. Bir kargo mali-
yeti hesaplanirken kullanilan hacim formiili asagida verilmistir (Canci ve Erdal, 2013: 71):

Hacim = uzunluk x genislik x yiikseklik

Ornek: 2.000 kg'lik bir kargo paketinin boyutlari, uzunluk 3 m, yiikseklik 1,5 m ve
genislik 3 m olduguna gore fiyatlandirma asagidaki gibi hesaplanmaktadir:
Hacim =  uzunluk x genislik x yiikseklik (3 x 3 x 1,5)
= 135m’
Bu kargo formiilde yerine koyulan degerlerle 13,5 m*liikk bir hacme sahiptir.
13,5/6 = 2,250 (6: 1 oran1 esas oldugu i¢in) x 1.000

Bu deger 2,250 kg'lik ylikleme yapilabilecek bir hacme isaret etmektedir. Fiyatlandir-
ma, kargonun gergek degeri olan 2,000 kg yerine 2,250 kg tizerinden hesaplanmaktadir.
Kiigiik hacimli kargolarin hesaplanmasinda cm iizerinden gidilmekte ve ortaya ¢ikan ra-
kam 6’ya boliuntip 1000 ile carpilmaktadir. Bu bakimdan hava yolu kargo tagimaciliginda
alan kullanimi ¢ok 6nemli olup kargo, yiik, tasima initeleri, palet tipleri ve ugak boyutlar
konusunda detayl: bilgilere sahip olunmasi gerekmektedir.

Bir hava yolu firmasi agirlig1 4500 kg ve uzunluk, yiikseklik ve genislik boyutlar1 sirasiyla 4,
2,5 ve 3 metre olan bir kargo paketini tastyacaktir. Bu hava yolu firmasi fiyatlandirmayi kag
kg iizerinden hesaplar?

Fiyatlandirma Cesitleri

Genel Uriin Fiyatlary: Hava kargo fiyat yapisi, tiim pazarlardaki tiim iriinlere uygula-
nabilecek temel fiyat olan yolcu iicret yapisina benzemektedir. Bu sebeple bu fiyat yapis:
“genel iirtin fiyat1” olarak adlandirilmaktadir. Genel tiriin sevkiyatlari, agirliga bagli olarak
degismektedir. Kargo tasimaciliginda agirlik artigina bagli olarak, kilo bagina diisen birim
fiyat belli bir seviyeye kadar azalmaktadir. Bu durum $ekil 2.2.de ifade edilmistir. Fiyat
genellikle, sevkiyatin gerceklestigi iki sehir arasindaki uzakliga ve talebe baghdir (Geng,
2012:90-91; Wensveen, 2011: 347).
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Birim Fiyat

K Kargo Agirhgi (kg)

m

Genel Uriin Fiyati

Kaynak: Geng, Ruhet.
(2012). Lojistik

ve Tedarik Zinciri
Yonetiminin Yontem
ve Kavramlari. Detay
Yayincilik, Ankara.

s: 90.

Ozel Uriin Fiyatlari: Ozel iiriin fiyat, bityiik hacmi olan ve belirli bir noktadan belir-
li bir noktaya tasinacak olan iiriinlere uygulanmaktadir. Ornek olarak Norveg'ten balik,
Cinden kayit cihazlari, miizik aletleri, Antalyadan ¢icek tagimacilig1 gosterilebilir. Cogu
durumda bu fiyat, yitksek hacimli @iriinlerin diizenli olarak taginmasinda tagtyicisina ya-
rar saglamaktadir ve genelde genel iriin fiyatindan diigiiktiir.

Istisnai Fiyatlar: Istisnai fiyatlar, her zaman standart fiyatlardan daha yiiksektir ve
ozel islem gerektiren gonderilerin belirli tiirleri iin gegerlidir. Ornegin; 6zel ellegleme
gerektiren canli hayvanlar ve paketlenmemis mobilyalar bu kapsama girmektedir. Istisnai
tiyat, bazi hatlarda gecerli olmayabilir.

Birlesik Fiyatlar: Bu fiyat, kalkis ve varis arasindaki iki veya daha fazla hava yolu tize-
rinde taginan gonderiler i¢cin uygulanmaktadir. Birlesik fiyat, genellikle iki nokta arasinda
direkt olarak taginan triine uygulanan fiyatla aynidir. Birlesik fiyat, ayni fiyattaki bir dizi
farkli rotalarin kullanilabilirligi avantajini saglar.

Oncelikli Ayirtilms Fiyatlar: Oncelikli ayirtilmis fiyatlar, belirli bir ugusa ayrilmis
0zel alanin avantajina gerek duyan agir veya buiytik hacimli ytiklerin gondericilerine hiz-
met etmek iizere tasarlanmistir. Ornegin; bir tiinel agma isi almig olan insaat sirketi icin,
dagda tiinel agmak i¢in kullanilan aracin ucundaki ¢elik ve elmas kesiciler, bu pargalarda
bir problem olmasi durumunda tiinel agma isinin durmasina neden olacag igin kritik
Oneme sahiptir. Bu sirket bu pargalar i¢in 6zel bir alan rezerve edebilir. Béylece par¢anin
ne zaman ulasacagini bilebilir ve buna gore bir plan yapabilir. Bu tiir islemler 6zel hizmet
gerektirdigi icin istisnai fiyatlarda oldugu gibi standart fiyatlardan daha ytiksektir.

Hizli Paket Fiyatlari: Hizli paket fiyatlari, havaalanindan havaalanina taginan kiigtik
paketler i¢in uygulanmaktadir. Paketler, havalimani yolcu terminalinde veya hava kargo
ofisinde kabul edilir. Bu paketler, yolcu bagaji gibi ele alinir fakat bagaja eslik eden yolcu
olmadigindan gonderici, varis noktasinda paketin kimin alacag ile ilgili diizenlemeleri
yapmak zorundadir. Ornegin; ihtiya¢ duyulan kiigitkk makine pargalar1 genellikle bu yén-
tem ile sevk edilmektedir.

Konteyner Fiyatlari: Konteyner fiyatlari, konteynerlere gore hesaplanmaktadir. Hava
kargo i¢in tasarlanmis birgok konteyner tiiri vardir. Bazilar1 hava yolu sirketlerinin sa-
hip oldugu ve istek {izerine génderene hazir edilen, bazilar ise diizenli kullanim igin
nakliyatcilar tarafindan satin alinan ya da kiralanan tiirlerdir (Wensveen, 2011: 347-348;
O’Connor, 2001: 190-192).
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o Geneargo SRS HURYVIN pegenikargo  Tolell | Borulobile
Kargolarda Giincel Adirhik istanbul-| istanbul- istanbul- istanbul-| Istanbul- istanbul-
Fiyatlar (Dolar) 9 New York | New York Hong Kong Hong Kong | New York Dubai
1kg 65 364 185 160
10 kg 65 364 270 160
100kg 210 900 1.530 1.800 300+150 300
1000kg 2.000 17.100 1.600
istanbul- | istanbul- istanbul-
Frankfurt | Frankfurt Frankfurt
1kg 40 80+150
10 kg 40 80+150
100kg 110 465
1000kg 1.000

Guniimiizde gesitli hatlardaki gesitli kargo siniflarindaki kargo fiyatlar1 Tablo 2.2'de
incelenebilir. Istanbuldan New YorKka gidecek olan genel kargo, kg’ 65 dolarlik iicret kar-
silig1 tasinirken, ayni kargo Frankfurt hattinda 40 dolara tasmmmaktadir. 1 kg ve 10 kg'lik
genel kargo iicretleri her iki rotada da ayni fiyattir. Ozel kargolardan cenaze (100kg’ye ka-
dar) Frankfurta 465 dolara, New YorKa ise 900 dolara tasmnmaktadir. Canli hayvanlardan
papagan Istanbul-Hong Kong arasinda 1-10 kg arasinda 364 dolara tasinmaktadir. Yine
ayni hatta degerli kargo tasimanin 1 kg fiyat1 185, 10 kg tasimanin fiyat: ise 270 dolardir.
Tehlikeli Madde tasimaciliginda 100kg’lik, 3.sinif bir tehlikeli madde, Istanbul-New York
hattinda 300 dolar tasima ve 150 dolarlik giivenlik ve sigorta iicretiyle toplam 450 dolara
tasinmaktadir. Ayn1 maddenin 1-10 kg'inin Frankfurta taginma fiyat: ise 80 dolar tagima
ve 150 dolar sigorta ve giivenlik maliyeti olmak iizere toplam 240 dolardir. Genel kargo-
dan sonra en ¢ok taginan iiriinlerin baginda gelen bozulabilir kargonun (Ornegin, balik)
Istanbul-Dubai hattinda 1-10 kg aras1 tagima iicreti 160 dolardir.

Hava Kargo Tagimaciliginin Fiyatlandirmasini Etkileyen Faktorler
Hava kargo tasimaciliginda fiyatlandirmayi, dolayli ve dogrudan bir¢ok faktor etkilemek-
tedir. Bu faktorler hava kargo hizmet maliyetleri, yiik hacmi, piyasa sartlar1 (rekabet) ve
6zel durumlar bagliklar1 altinda agiklanacaktir. (Wensveen, 2011: 353-355)

Hizmet Maliyetleri: Fiyatlandirmay1 belirlerken temel alinmas: gereken sey, hizmetin
karsiliginin alinmasi ve makul bir karin eklenmesidir. Hava tasgimaciliginda hava kargo, ta-
mamiyla kargo ugaklarinda taginabilmesinin yani sira yolcu ugaginin kargo béliimlerinde
de tagiabilmektedir. Bu nedenle fiyatlandirma yapilirken genellikle sadece kargo tagiyan
hava yollarinin fiyatlar1 temel alinmaktadir. Kombine (yolcu ve yiik tagiyan) ucaklarda
fiyatlarin belirlenmesi genellikle zordur. Zaten asil is olarak yolcu tagimaciligr gortldigi
i¢in, kargo tasimaciligindan gelecek olan gelir tamamlayici bir gelir olarak nitelendirilir.

Yiik Hacmi: Yiik hacmi taginacak malin kapladig: alan ve agirliga gore degismektedir.
Pamugun taginmasinda kapladigi alanin cm™i dnemliyken, demirin tasginmasinda agirlik
esas alinmaktadir. Bu nedenle fiyatlandirma hesaplanirken biyiik génderilerden diigiik
fiyatlar alinmas esastir. Hesaplama oranlarini etkileyen birkag fiyatlandirma yontemi var-
dir. Bunlardan bir tanesi, bir nakliyecinin bazi 6zel hesaplama yontemi ile tasiyabilecegi
yeni yiik miktar1 hacmidir.

Piyasa Sartlari: Hava kargo tasimaciliginda piyasa sartlar fiyatlandirma politikasini
etkilemektedir. Hava kargo tasimacilig1 yapan bir firma piyasada monopol ise fiyatlandir-
may1 monopol giiciinden destek alarak yapabilmekte ve kargo tasimaciliginda yiiksek tic-
ret talep edebilmektedir. Eger piyasaya tek biiyiik firma ve ¢ok sayida kii¢iik firma hakimse
biiytik firmanin belirlemis oldugu fiyat esas alinmaktadir. Kiigiik firmalarin fiyatlandirma
politikasi piyasa fiyatini ¢ok fazla etkilememektedir. Az sayida bityiik firmanin bulundugu
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bir piyasa mevcut ise fiyatlandirma tek bir firma tarafindan belirlenememektedir. Firma-
lar belli bir fiyat tizerinde anlagma yoluna gidebilmekte veya piyasa fiyatina yakin diizeyde
bu fiyatin altinda veya tstiinde kalabilmektedirler.

Ozel Durumlar: Hava kargo firmasi gondericilerden paketleri toplar ve bu paketleri
bir araya getirerek toplam agirlik tizerinden tagima ticretini belirler, burada agir gonderiler
i¢in birim fiyat diistiriiliir. Bu duruma birlestirme hizmeti denilmektedir. Birden fazla gon-
deri ayn1 adrese gonderiliyorsa birlestirme hizmeti génderici i¢in tasarruf saglamaktadr.

Hava kargo firmasinin sundugu bir diger hizmet de, gondericilerden gonderileri ala-
rak gidecegi yerde bunlar1 ayirip degisik miisterilere dagitmaktir. Buna da dagitim hizme-
ti denilmektedir. Burada da birlestirme hizmetinde oldugu gibi ayni sehirdeki miisterilere
yapilacak toplu gonderilerde agir yiikler i¢in diisiik fiyat avantaji saglanabilir. Fakat nakli-
yeciler genelde birlestirme ve dagitim hizmetini ayni anda sunmazlar.

HAVA YOLU KONSIMENTOSU

Hava yolu konsimentosu (Air Waybill-AWB); bir noktadan bagka bir noktaya hava yolu ile
gonderilen kargoyla ilgili bilgileri icerir. Bu bilgiler; tasiyici, gonderici, alic, tasima degerini;
degerli kargo, canli hayvan, cenaze, tehlikeli madde veya bozulabilir kargonun tasima sekli-
ni; isgal ettigi hacim ve agirligini belirleyen, diizenleyen bir hava tasima senedidir. Hava yolu
Konsimentosu ayni zamanda bir fatura ve sigorta poligesidir (Canci ve Erdal, 2013: 50-51).

Hava yolu konsimentosu genellikle {i¢ asil, yedi kopyadan meydana gelmektedir. Bunlar;

1. Birinci niisha (Yesil): Hava tastyicisi,

2. Ikinci niisha (Kirmiz1): Alicy,

3. Uglincii niisha (Mavi): Gonderici igin diizenlenmektedir.

[lk niisha génderici tarafindan imzalanmalidir. Ikinci niisha kargoyla birlikte gider. Bu
niisha génderici ve hava yolu tagiyicisi tarafindan imzalanmalidir. Ugiincii niisha, tastyict
tarafindan kargonun kabuliiniin ardindan imzalanmalidir. Bu niisha teslimin kanitidir ve
tagima sozlesmesinin sonuglandirildig: anlamini tagir.

Hava Yolu Konsimentosunun Niteligi

Hava yolu kongimentosu tastyici ve kargo acentesi tarafindan diizenlenen en 6nemli kar-
go belgesidir. Bu belgenin hazirlanis amacinin temel 6zellikleri asagidaki gibidir (Ulgen,
1987: 144-145; Canc1 ve Erdal, 2013: 51):

o Kargo sozlesmesinin imzalandiginin ve tagima sartlarinin taraflarca kabul edildigi-
nin belgesidir.

o Kargonun teslim alindigina dair bir ispat belgesidir. Varsova Sézlesmesinin 5.
maddesinde belirtildigi gibi aksi kanitlanincaya kadar sozlesmesinin varligy, sartla-
r1ve kargonun teslim alindig1 hakkinda karine teskil eder. Konsimentoda belirtilen
kargonun agirligi, boyutlari, ambalaj ve parga sayilarina iligkin kayitlar, aksi ispat
edilinceye kadar dogru sayilmaktadir.

o Kargoya eslik eden ve tagima isinin yapilmasinda 6nemli talimatlari iceren bir bel-
gedir. Ornegin kargonun nerede ve kime teslim edilecegi, hangi giizergah iizerin-
den sevk edilecegi, sigorta yapilip yapilmadigi, kargonun tiiriine gore 6zel islem
gerekip gerekmedigi gibi bilgileri icermektedir.

o Konsimento, bir talimat belgesi olmasi niteliginin sonucu olarak kargoya eslik
etme Ozelligine sahiptir. Biitiin tasima boyunca gondericinin talimatlarinin géz
ontinde tutulabilmesi i¢in, konsimento kargo ile birlikte seyahat eder.

Gonderici ile hava yolu tagima sirketi arasinda yapilan tagima anlasmasinin gegerlili-
gi, konsimentonun uygulamaya konulmasiyla baslar. Bu siireg, konsimentonun gonderici
tarafindan imzalanmasi, konsimento tizerindeki varsa diizeltmelerin, tastyici tarafindan
onaylanmasi ve aliciya kargonun teslim edilmesi ile tamamlanmaktadir. Gonderici, tasty1-
ciya teslim ettigi mallarla ilgili bilgilerin dogrulugundan sorumludur. Tasimaci ise tagima
sirasinda olusabilecek hasar ve kayiplardan sorumludur.

Her hava yolu kongimentosu onu
diizenleyen hava yolu sirketinin
seri numarasl ve ii¢ basamakli
kodu ile tanimlanmaktadr.
Ornegin Tiirk Hava Yollar'nin kodu
235'tir.
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SIRA SiZDE

7 Hazirlanis ve kullanis siirecinden yola ¢ikarak, hava yolu konsimentosunun niteliklerini de-
- gerlendiriniz.

Hava Yolu Konsimentosunun Diizenlenmesi

Hava yolu kongimentosunda bulunan bélmelerin ne anlama geldikleri ve doldurulma
diizeni asagidaki Resim 2.2'de verilmistir. Her bir bélme i¢in verilen numaralara iliskin
aciklamalar seklin hemen altinda yer almaktadir (Canci ve Erdal, 2013: 53-65).
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Hava Yolu Konsimentosu Ornegi ve Diizenlemesi
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1. Shipper’s Name and Address (Gondericinin Unvani ve Adresi): Gondericinin
unvany, adresi ve iletisim bilgileri girilir.

2. Shipper’s Account Number (Gondericinin Hesap Numarasi): Bu boliimiin dol-
durulmast hava yolu firmasinin tercihine baglidir. Géndericinin hava yolu firmasi
nezdinde bir hesap numarasi mevcut degilse bos birakilir.

3. Consignee’s Name and Address (Alicinin Unvani ve Adresi): Alicinin unvani,
adresi ve iletisim bilgileri girilir.

4. Consignee’s Account Number (Alicinin Hesap Numarasi): Bu bolimii doldur-
mak hava yolu firmasinin tercihine baglidir. Alicinin hava yolu firmasi nezdinde
bir hesap numarasi mevcut degilse bos birakilir.

5. Issuing Carrier’s Agent Name and City (Tastyict Acentasinin Unvani ve Sehri):
Hava yolu firmasinin yetkili bir acentas: olmasi durumunda, acentanin unvani ve
kayitli oldugu sehir yazilir.

6. Accounting Information (Muhasebe Bilgileri): Sadece tagimaya katilan tastyici-
larin talep ettigi muhasebe bilgileri girilir.

7. Agent’s IATA Code (Acentanin IATA Kodu): Hava yolu firmasinin yetkili acenta-
sina ait JATA kodu bu alana girilir.

8. Account No (Hesap Numarasi): Bu bolimiin doldurulmas: konsimentoyu diizen-
leyen hava yolu firmasinin tercihine baglidir.

9. Airport of Departure and Requested Routing (Cikis Havaliman1 ve Istenilen
Rota): Cikis havalimaninin 3 harften olusan IATA kodu ile birlikte ad1 ve istenilen
rota girilir.

10. Routing and Destination by First Carrier (ilk Tagtyic1 Tarafindan Rota ve Isti-
kamet): Ilk tagtyicinin adi veya IATAnin iki karakterli kodu girilir.

11. Declared Value for Carriage (Kargonun Beyan Edilen Degeri): Gonderici ta-
rafindan beyan edilen deger bu kutuya girilir. Eger bir deger beyan edilmemisse
‘NVD’ (No Value Declared) yazilir.

12. Declared Value for Customs (Giimriige Beyan Edilen Deger): Gonderici veya
acentesi kargonun giimriige beyan edilen degerini girebilir veya kutuya NCV (No
Customs Value) yazabilir ya da bos birakabilir.

13. Airport of Destination (Varis Havaalani): Tasiyicinin varis havalimani girilir.
Eger birden fazla havaalanin bulundugu sehirlerde havalimani adi bilinmiyorsa
sehrin ad1 yazilir.

14. Amount of Insurance (Sigorta Bedeli): Bu kutu koyu renkte basilmigsa ve belgeyi
diizenleyen tasiyict boyle bir sigorta yaptirmigsa sigorta bedelini bu kutuya girer.
Eger kutu koyu renkte basilmamigsa ve tastyici sigorta hizmeti sunmuyorsa kutuya
“X” isareti koyar.

15. Handing Information (Ellecleme Bilgileri): Bu boliime sadece tagimaya katilan
tastyicilarin talep ettigi bilgiler agik ve eksiksiz bir bicimde girilir.

16. Number of Pieces (Parca Sayis1): Her kargo kalemi kag adet parcadan oluguyorsa
o kadar parca sayis1 bu boliime yazilir.

17. Gross Weight (Briit Agirlik): Her kargo kaleminin briit agirlig1 bu boliime girilir.

18. Kg/Lb (Kg: Kilogram, Lb: Libre): Kullanilan agirlik birimi belirtilir.

19. Rate Class (Ucret Simif1): Asagidaki kodlardan uygun olani girilmelidir.

M - Minimum Charge (Minimum Masraflar)

N - Normal Rate (Normal Ucret)

Q - Quantity Rate (Indirimli Ucret)

B - Basic Charge (Sabit Masraf- Agirlik Ne Olursa Olsun)

K - Rate Per Kilogramme (Kilogram Bagina Uygulanan Ucret)
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C - Specific Commodity Rate (Ozel Esya Ucreti)

R - Class Rate Reduction (Sinif Ucreti Indirimi)

S - Class Rate Surcharge (Artirimli Sinif Ucreti)

U - Unit Load Device Basic Charge or Rate (Igloo, Palet, Konteyner Héline D6-
niistiirillmiis ~-ULD- Kargolarin Masrafi)

E - Unit Load Device Additional Rate (ULD Ek Ucreti)

X - Unit Load Device Additional Information (ULD Ek Bilgi)

Y - Unit Load Device Discount (ULD Ucret Indirimi)

20. Chargeable Weight (Ucrete Tabi Agirlik): Hava yolu tagima iicretine baz alina-
cak agirlik yani navlun fiyatlandirmasinda kullanilacak olan agirlik bu alana girilir.
Ucrete tabi agirlik, hacimsel agirlik (volumetric weight) ile tiriinlerin briit agirhi-
ginin (gross weight) kiyaslanmasiyla hesaplanir ve biiyiik olan deger “chargeable
weight” olarak tespit edilir.

21. Rate/Charge (Ucret/Masraf): Uygulanabilir iicret veya masraf 19. kutudaki iicret
sinifina gore kaydedilir. Ornegin; asgari masraf uygulandiginda, bir masraf “M”
sinifi ticreti sinifina yazilir.

22. Total (Toplam): Her girilen satir icin toplam ticret ve indirimler ayni yatay satira
girilmelidir. Toplam indirim s6z konusu olunca toplamn oniine bir (-) eksi isareti
konulur.

23.Nature and Quantity of Goods (Kargonun Yapis1 ve Miktar1): Mallarin tarifi,
ambalajlarin hacimsel dl¢tileri ve kap adedi bu alana girilir.

24. Other Charges (Diger Ucretler): Diger {icretlerin veya masraflarin tanimi ve mik-
tar1 (vergi hari¢) bu boliime yazilir.

25. Signature of Shipper or Agent (Gondericinin veya Acentanin Imzas1): AWB'yi
diizenleyen tasiyicinin imzasi atilir ve kagesi basilir.

26. Executed on (Date) (... Tarihinde diizenlenmistir): AWB’nin diizenlenme tarihi
glin, ay ve yil olarak girilir. Ay rakamla ya da o ay1 simgeleyen ik ti¢ harfi ile yazi-
labilir.

‘g/’ Hava yolu Konsimentosunun diizenlenmesi ile ilgili yararli bir kaynak olarak Uluslararas:

Tasimacilik Yonetimi adli kitaba bakabilirsiniz. (Dog.Dr. Metin Canci ve Prof.Dr. Murat Er-
dal, istanbul: Minka Matbaa, 2013)
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Ozet

Hava kargo tasimacihgimin diinya ticareti igin 6nemini
W aciklamak

Hava kargo tagimaciligi 20. yiizyildan itibaren diinya
ticaretinde 6nemli rol oynamaktadir. Kolay bozulabi-
len mallarin gelisen ekonomilerden piyasalara ulasma-
s1, ilag endiistrisinin ozellikle as1 gibi yitksek degerli,
zaman ve 1stya duyarli kargolarin tagmmasi, hiz ve
verimlilik agisindan hava kargo tasimaciligini vazgegil-
mez kilmaktadir. Canli hayvanlarin uzun mesafelerde
en uygun tagima yolu hava kargodur. Hizli bir bilgi
akisinin oldugu gliniimiiz diinyasinda neredeyse her
birey elektronik cihaz sahibidir. Bu elektronik cihaz
parcalarinin diinyanin bir¢ok yerinden bir araya getiri-
lerek titketime sunulmasi yine hava kargo tasimaciligt
sayesinde olmaktadir. Tiim bunlar diinya ticaretinde
hizin ne kadar 6nemli oldugunu ve bu hiza hava kargo
tasimaciligy ile erisilebilecegini gostermektedir.

Hava kargo tasimaciligimin avantaj ve dezavantajlari
ifade etmek

Hava kargo tasimaciligy; bozulabilir, gabuk eskiyebilen
ya da kisa siirede gerekli olan mallar i¢in en hizli; de-
gerli kargolarin naklinde ise en uygun ulagim tirtdiir.
Ayni zamanda pazarin mevsimsel veya talebin diizen-
siz olmas1 durumunda pazara hizli bir sekilde yanit
verebilmesinin yani sira stoklamadan kaynaklanan
maliyetleri ortadan kaldirmaktadir. Ayrica kargolarin
ellegleme ve yiiklenmesinde gosterilen 6zenli muamele
ile tasima risklerini azalttigindan dolay1 ambalajlama
ve tagima sigorta maliyetleri diigiiktiir. Hava kargo ta-
simaciligy; kisa siirede ulagamadigl zaman isletmeler
agisindan agir ekonomik kayba yol agabilecek kargolar
ve giincelliklerini koruduklar: siirece ticari bir degere
sahip olan kargolar i¢in de en hizli segenektir. Hava
kargo tagimacihiginda kullanilan ugaklarin agirlik ve
hacim sinirlar: sebebiyle diger tagima tiirlerine oranla
tastma maliyetinin daha yiiksek olmasi ise hava kargo
tastmaciliginin dezavantajli 6zelligidir. Ayrica; deniz-
yolu ve demiryolu gibi tasimacilik tiirlerinde biiyiik
miktardaki yiikiin tasinmasinda hava kargo tasimaci-
liginin kullanilamamasti ve hava yolu ile nakledilen yii-
kiin alicinin deposuna ulastirilmasinda karayolunun
kullanilmas: diger dezavantajlar1 olarak sayilabilir.

Yolcu ve kargo tasimaciligi arasindaki farkliliklary ayirt
etmek

Hava yollarinda yolcu ve kargo tagimacilig1 arasinda
birgok fark bulunmaktadir. Hava kargo tek yonlii iken
yolcu tagimaciligs ¢ift yonliidiir. Hava kargo tasimaci-
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liginda genellikle gece seyahati tercih edilirken yolcu
tasimaciliginda giindiiz seyahati tercih edilmektedir.
Kargo tasimaciliginda yiikiin hacim ve agirlig: farkli-
lik gosterirken yolcu tasimaciliginda yolcu agirliklar:
benzerdir. Yolcu tagimaciliginda yolcular havaala-
ninda kendi sorumluluklar1 dahilinde hareket ede-
bilirken, hava kargo tasimaciliginda yiikler fiziksel
olarak taginabilir, yiiklenebilir ve bosaltilabilirdir.
Son olarak yolcu tasimaciliginda yeni ugaklar tercih
edilirken, kargo tagimaciliginda kargo eski ugaklarla
da taginabilir.

Fiyatlama kavramini agiklamak

Hava kargo tagimaciliginda kargo tasima maliyetleri-
nin hesaplanmasi 6nemlidir. Hava kargo tagimacili-
ginda fiyatlandirma yapilirken kargo agirhiginin yani
sira bitytikliigiiniin de géz 6niine alinmas gerekmek-
tedir. Hava tastyicilart ugaklarini en uygun sekilde
tasimacilikta kullanabilmek i¢in; agirlik ve hacmi bir
arada degerlendirmek zorundadirlar. Ugaklarda ha-
cim ¢ok 6nemli olup kargo alanlarinin etkin bir sekil-
de kullanilmas: gerekmektedir. Hava kargo tagimaci-
liginda fiyatlandirmanin birgok ¢esidi bulunmaktadir.
Bunlar; genel iiriin fiyatlari, 6zel tiriin fiyatlari, istis-
nai fiyatlar, bilesik fiyatlar, 6ncelikli ayirtilmig fiyat-
lar, hizli paket fiyatlar1 ve konteyner fiyatlaridir. Hava
kargo tasimaciliginin fiyatlandirmasini etkileyen fak-
torler ise; hizmet maliyetleri, yiitk hacmi, piyasa sart-
lar1 ve 6zel durumlardir.

Hava yolu konsimentosunu doldurmak

Hava yolu konsimentosu (AWB), bir noktadan bagka
bir noktaya hava yolu ile génderilen kargoyu ve bu
kargonun tasiyici, gonderici ve alicisini, hangi sart-
larda bu kargonun tagindigini gosteren bir belgedir.
Kargonun tagima degerini; degerli kargo, canli hay-
van, cenaze, tehlikeli madde veya bozulabilir kargo-
nun tagima seklini; hacim ve agirligini belirleyen, bir
hava tagima senedidir. Hava Yolu Konsimentosu ayn1
zamanda bir fatura ve sigorta poligesidir. Hava yolu
konsimentosu genellikle ii¢ asil, yedi kopyadan mey-
dana gelmektedir. Yesil olan birinci niisha hava tagi-
yicist igin, kirmizi olan ikinci niisha alici i¢in ve mavi
olan {igiincii niisha ise gonderici i¢in diizenlenmekte-
dir. Hava yolu kongimentosu tasiyici ve kargo acentesi

tarafindan diizenlenen en 6nemli kargo belgesidir.
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Kendimizi Sinayalim
1. Asagidakilerden hangisi hava kargo pazarinda en ¢ok ta-

sinan triinlerden biri degildir?
a. Kimyasal tirtinler
b. Ayakkabi

c.  Yilbasi agaglari

d. Yazili basin

e. llaglar

2. Bir hava kargo isletmesi bir ugusta 4000 knr’lik bir mesa-
fede 20 ton kargo tastyor. Hava kargo isletmesinin bu ugustan

kazandig1 FTK asagidakilerden hangisidir?

a. 20

b. 80

c. 200

d. 80.000
e. 800.000

3. Hava kargo ile tagmnan mallar diinya ticaret hacminin
yiizde kagini olusturmaktadir?

a. % l1denaz

b. %5-10

c. %10-15
d. %16-20
e. %21-25

4. Asagidakilerden hangisi hava kargo ile taginan triiniin
talep ile ilgili 6zelliklerinden biri degildir?

a. Talep ongorilemiyorsa

b. Talep seyrekse

c. Yerel tireticilerden saglanamayacak kadar ¢oksa
d. Mevsimlikse
e

Talep ongoriilebiliyorsa

5. Hava kargo tasimaciligi ile ilgili agagidaki ifadelerden
hangisi yanlistir?

a. Hava kargo tasimaciliginda direkt (aktarmasiz) tasi-
macilik 6nemlidir.
Hava kargo tagimaciliginda giindiiz tasimacilik yapilir.
Hava kargo tagimaciligi tek yonliadiir.

Hava kargo tagimacilig1 sadece gece yapilir.

o a0 oo

Kargo tagimaciliginda eski-yeni ugak ayrimi kargo

i¢in 6nemlidir.

6. Asagidakilerden hangisi hava kargo tasimaciliginin ter-
cih edilme nedenlerinden biri degildir?
a. Cabuk bozulabilir kargonun en uzak noktalara ulagi-
mini saglar.
b. Degerli kargonun giivenli tasinmasini saglar.
Canli hayvan tagimaciligini hizli ve giivenli bir gekil-
de yapar.
d. Diger tasima modlarina gére pahalidir.
Acil kargolarin taginmasinda dnemli bir segenektir.

7. Asagidakilerden hangisi belirli bir ugusa ayrilmis ozel
alanin avantajina gerek duyan, agir veya biiyiik hacimli yiik-
ler i¢in tasarlanan fiyatlandirma ¢esididir?
a.  Oncelikli ayirtilmis fiyatlar
Birlesik fiyatlar

b

c. Istisnai fiyatlar

d. Hizli paket fiyatlar:
e

Konteyner fiyatlar
8. 7.500 kg’lik bir kargo paketinin boyutlary; uzunluk 5 m,

yiikseklik 3 m ve genislik 3,5 m olduguna gore fiyatlandirma
kag kg tizerinden yapilmalidir?

a. 7.000
b. 5.250
c. 8.750
d. 7.500
e. 8.500

9. Bir hava yolu konsimentosu en az kag¢ niishadan meyda-

na gelir?
a. 1
b. 2
c 3
d 4
e. 5

10. Asagidakilerden hangisi Hava Yolu Konsimentosunda
yer alan bilgilerden biri degildir?

a. Tagtyict acentanin {invani

b. Kargonun tiirii, miktar, sayis1 ve agirhigt

c. Acentanin IATA kodu

d. Goéndericinin iinvani

e. Ugak tipi
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Okuma Parcasi
Emirates SkyCargo Dubai'deki yeni hub’ sayesinde 35.000

ton’luk soguk zincir iiriinlerini depolayabilecek.

Emirates Hava yollarrnin biinyesinde faaliyet gosteren Emi-
rates SkyCargo, bu yilin baglarinda agilan Al Maktum Ulusla-
rarasi-Dubai World Central (DWC)daki 6zel kargo hub iize-
rinden 35.000 tonluk soguk zincir iirtinlerini sevk edebilecek.
Emirates SkyCargo, SkyCentral adinda, sicakliga duyarl
arinler i¢in 6zel depolamanin yapildigi 15.000 metrekarelik
tesise sahiptir. Soguk kargoyu korumak i¢in tasarlanmis bu
tesis, Emirates SkyCargo'un hizmet yelpazesini tamamlamig-
tir. Bunlar, kargoyu soguk tutmak igin koruyan koruyucu bir
tabaka arasindaki Emirates SkyCargo White Cover’u ve -20 °
C’nin altinda bile sicakligini koruyabilen, ugaktan depolama
alanlarina taginan kargonun ekipman pargasi olan Emirates
SkyCargo Cool Dolly’ i igermektedir.

SkyCentral Soguk Zincir tesisleri ile sevk edilen {irtinlerin
tirleri degiskenlik gosterirken, en yaygin bazi tirtinler; ilag-
lar, taze meyve, sebze ve giderek talebi artan deniz iiriinle-
ridir. SkyCentral agildigindan beri, Emirates SkyCargo Bos-
tondan Amerikan istakozu, Maldivlerden c¢izgili orkinos gibi
stirdiiriilebilir kaynakli deniz trtinlerinin neredeyse 6.000
tonunu sevk etmistir.

Emirates SkyCargo son zamanlarda, SkyCentralin deniz
driinleri sevkiyatlarindaki artan roliinti vurgulamak igin,
Asyadaki birgok 1stakoz sevenlerin gidebilecegi Boston, Mas-
sachusetts gibi sehirlerin digindaki buzlu soguk sulardan ¢i1-
kan bir 1stakozun yolculugunu anlatan animasyonlu Infog-
rafik olusturdu. Animasyon, Emirates SkyCargonun {istiin
soguk zincir yetenekleri ve 1stya duyarli kargo ile yeryiiziinde
hemen hemen her iki noktayi birbirine baglama kabiliyetini

vurgulamaktadir.

Kaynak: https://www.youtube.com/watch?v=hxorlGcQvgc
&feature=player_embedded
http://www.equities.com/news/emirates-skycargo-ships-35-
000-tonnes-of-cool-chainproducts-through-its-new-hub-in-
dubai

Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

l.c

o »

Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tasimaciligr” konu-
sunu yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tasimaciliginin
Diinya Ticareti Igin Onemi” konusunu yeniden goz-
den gegiriniz.

Yanitiniz yanhs ise “Hava Kargo Tagimaciliginin
Diinya Ticareti I¢cin Onemi” konusunu yeniden goz-
den gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Tagimaciliginin Te-
mel Ozellikleri” konusunu yeniden gozden gegiriniz.
Yanitiniz yanlis ise “Yolcu ve Kargo Tasimaciligi
Arasindaki Farkliliklar” konusunu yeniden gézden
gegiriniz.

Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tagimaciliginin
Diinya Ticareti icin Onemi” konusunu yeniden goz-
den gegiriniz.

Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tagimaciliginda Fi-
yatlandirma” konusunu yeniden gozden gegiriniz.
Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Tagimaciliginda Fi-
yatlandirma” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
Yanitiniz yanls ise “Hava Yolu Kongimentosu” ko-
nusunu yeniden goézden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Hava Yolu Konsimentosu” ko-

nusunu yeniden gozden gegiriniz.
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Sira Sizde Yanit Anahtari
Sira Sizde 1

Kolay bozulabilir mallarin tilkeler arasinda daha fazla tica-
rete konu olmaya baglamasi, teknolojinin yiiksek ivmede
biiylimesi ve internet tabanli aligverislerin artmasi hava kar-
go tasimaciligindaki bliyimenin temel nedenleri arasinda

sayilabilir.

Sira Sizde 2

Yiitksek hizda tasimayla gazete, dergi gibi kargolarin teslim
stiresinin kisalmasi, yiiksek emniyet ve giivenilirlik sayesinde
gok degerli kargolarin taginmasi, ambambalajlama ve tasima
sigorta maliyetlerini diisiirerek tasima risklerini azaltma-
s1 gibi ozellikler hava kargo tagimaciligini diger tagimacilik
tirlerinden ayiran ve daha ¢ok tercih edilmesine yol acan
faktorlerdir.

Sira Sizde 3
Hacim = uzunluk x genislik x yiikseklik ( 4 x 2,5 x 3)
=30m’
Bu kargo formiilde yerine koyulan degerlerle 30 m*liik bir
hacme sahiptir.
30/6 =5 (6: 1 orani esas oldugu i¢in) x 1.000
=5.000 kg
Bu deger 5.000 kg'lik yiikleme yapilabilecek bir hacme isa-
ret etmektedir. Fiyatlandirma, kargonun gergek agirligi olan
4.500 kg yerine 5.000 kg tizerinden hesaplanmaktadir.

Sira Sizde 4

Hava yolu konsimentosu kargo sozlesmesinin imzalandigi-
nin kanit1 ve tagima sartlarinin taraflarca tanindiginin kaniti-
dir. Bunun yani sira kargonun teslim alindigina dair bir ispat
belgesi ve kargoya eslik eden ve tagima isinin yapilmasinda
onemli talimatlari igeren bir belgedir. Ayn1 zamanda kargo-
nun yaninda her zaman bulundurulmasi gondericinin tali-

matlarinin géz 6ntinde bulundurulmas: agisindan 6nemlidir.
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HAVA KARGO VE TEHLIKELi MADDELER

Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;

(& Hava kargo tasimacilig1 yapan igletmeleri siniflandirabilecek,

<& Diinyadan hava kargo tasimacili1 ile ilgili 6rnek olaylar1 degerlendirebilecek
bilgi ve becerilere sahip olacaksiniz.

« Hava Kargo Isletmeleri o Kombine Tagimacilik
o Kapidan Kapiya Tasimacilik




GiRiS
Diinyada farkl biiytiklikklerde, yiizlerce kargo tagimaciligi yapan hava yolu isletmesi bin-
lerce ugak ile hizmet vermektedir. Bu hava kargo isletmeleri gesitli sekilde siniflandirilabi-
lir. Degisen tiiketici ihtiyaglari ile birlikte, isletmelerde bu ihtiyaglara dogru bir sekilde ce-
vap verebilmek igin birbiriyle yogun bir rekabet halindedirler. Ozellikle yogun rekabetin
yasandig1 hava tasimacilig1 sektoriinde, kargo tasimaciligi da bundan payini almaktadir.

Esas isi yolcu tagimak olan hava yolu isletmeleri, ucak teknolojilerindeki gelismeler
kargisinda ugak altindaki bog kapasitelerini kargo tasiyarak gelir elde etme imkanina ka-
vugmuglardir. Internetten ticaretin gok biiyiik rakamlara ulastig1 giiniimiizde, kapidan
kaprya tagimacilik 6nemini giinden giine arttirmaktadir. Diigitk maliyetli hava yolu is-
letmelerinin bile kargo tasimacilig isine girdigi glinlimiiz diinyasinda, yogun ve yipratici
rekabet “sadece hava kargo tastyan” isletmeleri zorlamaktadur. Internetten aligverigin sim-
gelerinden birisi olan Amazon, artan ve siirekliligini gordiigi i¢in kendi ugaklari ile hava
kargo tagima isine girmeye karar vermistir.

Bu tinitede hava kargo tagimacilig1 yapan igletmeler siniflandirilarak, 6rnek olarak si-
niflarinda en biiyiik olan hava kargo isletmeleri incelenecektir.

HAVA KARGO TASIYICILARININ SINIFLANDIRILMASI

Hava kargo tagiyicilarini siiflandirmadan 6nce taniminin yeniden ifade edilmesi 6nem-
lidir. Hava kargo tasimacilig1 yapiliyor denilebilmesi i¢in;

i. mallarin (posta ve bagaj hari¢) paketlenmesi,

ii. etiketlenmesi,

ifi. evraklarinin uygun bir sekilde hazirlanmasi ve

iv. en onemlisi bir hava aracr ile sevk edilmesi gerekmektedir. Mallarin paketlenmesi

islemi ICAO ve IATA kurallarina ve tilkelerin kisitlamalarina bagli olarak yapilma-
Lidir. Bu faaliyetleri gerceklestirenlere ise “hava kargo tastyicilar” denir.

Hava kargo sektorii gesitli diizenlemeler altinda faaliyet gosteren sirketlerden olug-
maktadir. Bircok kaynakta siniflandirma ti¢ baslik altinda degindirilmesine karsin (Pe-
tersen, 2007:22), bu boliimde hava kargo tastyicilarinin siniflandirilmast izleyen gekilde
yapilacaktir (The World Bank, 2009:17-20).

+ Kombine Tagimacilik Yapan Hava Kargo Isletmeleri - kargo hizmeti sunan yolcu

tagtyan Hava yollar,

« Sadece Kargo Tagimacilig1 Yapan Hava Kargo Isletmeleri - tarifesiz ve/veya tarifeli

hizmet sunan Hava yollari,
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Dry-lease: Hava aracinin,
kiracinin isletme ruhsati
kapsaminda isletildigi kiralama
operasyonu.

Wet-lease: Hava aracinin,
kiraya verenin isletme ruhsati
kapsaminda isletildigi kiralama
operasyonu.

« Kapidan Kapiya Tagimacilik Yapan Hava Kargo Isletmeleri — kapidan kapiya hiz-
met sunan hava-kara tasimaciliginin birlestigi,
o Araci Hava Kargo Acenteleri - dry-lease ya da wet-lease olarak.

Kombine Tasimacilik Yapan Hava Kargo isletmeleri

Hava kargo tasimacilif1 sektoriinde agik bir sekilde en 6nemli grubu, hem yolcu hem de
kargo tasimacilig1 yapan tarifeli hava yolu isletmeleri olusturmaktadir. S6z konusu bu is-
letmelere kombine tastyicilar adi da verilmektedir. Kombine tagimacilik yapan hava kargo
isletmeleri ti¢ ¢esit hizmet sunmaktadirlar. Yolcu ve kargoyu bir arada tasiyabildikleri gibi,
yalnizca yolcuyu ya da yolcunun talebinin az oldugu zamanlarda da yalnizca kargo tagi-
maciligin gerceklestirmektedirler. Kombine tasimacilik yapan hava yolu isletmeleri, hava
yolundan hava yoluna degismekle beraber ortalama olarak gelirlerinin %10-15’ini kargo
operasyonlarindan elde etmektedirler.

Kombine tagimacilik yapan hava kargo isletmeleri ek kargo kapasitesi icin ve bazi du-
rumlarda hava kargo i¢in 6zel tasarlanmis yolcu ugaklarini kullanirlar. Tarifeli yolcu hiz-
metleriyle ayni ugakta ekspres paketler, posta tasima ve paletli yiik isleri gerceklestirebilir
ya da bu is icin 6zel olarak tahsis edilmis ucag: ile kendi kargo hizmetini sunabilirler. Bu
tip tastyicilar genellikle, i¢ hatlarinda topla-dagit sistemi ile tasima gergeklestiren ulusal
tastyicilardir. Buradaki toplama merkezi farkli tasiyicilar ya da kendisinin uluslaras: tasi-
ma merkezleri ile beslenen bolgesel/kitasal ag merkezleri olarak faaliyet gosterir. Giiglii
kargo talebi dogrultusunda merkez kapasite odakliliktan kargo kapasite odakliliga dogru
esnek bir gekilde yonlenme imkani saglanirken, bu tip tasiyicilarin yolcu aginin dahil ol-
dugu yolcu trafigindeki artis1 da goz 6niine almasi ve bu sekilde hareket etmesi gerekmek-
tedir (The World Bank, 2009:17-20).

IATA 2014 verilerine bakildiginda diinyadaki en biiyiik kargo tastyicilarinin yedisini
kombine tasimacilik yapan hava kargo isletmelerinin olusturdugu goériilmektedir (Tab-
lo 3.1). Tabloda da goriilecegi tizere gerek dis hatlarda olsun (Cathay Pacific Airways ve
Korean Air) gerekse i¢ hatlarda (China Southern Airlines, Air China ve China Eastern
Airlines) kombine tagimacilik yapan hava kargo isletmelerinin en biytkleri Asyal ta-
styicilardir. Emirates’in orta doguda bulunan hava kargo isletmeleri arasinda en biiyiigi
olmasina ragmen son yillarda pazardaki payimni arttiran Qatar Airways iist siralara yiik-
selmeye baglamistir. 2014 yili verilerine gore Emirates 11 milyar FTK iken Katar Airways
6 milyar FTKdur.

IATA verilerine detayli bakildiginda Avrupa merkezli olan Lufthansa 974 bin FTK ile
13 sirada yer almistir. British Airways 643 bin FTK ile 19. sirada iken Air France ise 539
bin FTK ile 23. siradadir. Bunlarin yaninda diger bir Avrupa hava yolu isletmesi olan KLM
ise 458 bin FTK ile 27. siradaki yerini almistir. Bu dért hava yolu isletmesi bir 6nceki yila
gore bir sira geri gitmislerdir. Ama THY’ye bakildiginda 2014 yilinda 630 bin FTK'dur.
2013 yilinda 23. sirada olan THY 2014 yilinda 20. siraya yiikselmistir. Bu THY nin kargo
tagima potansiyelindeki artiginin da bir gostergesidir.
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Dis Hat i¢ Hat Toplam Tablo 3.1
Sira No i i Das ve I¢ Hat Kargo
Hava Yolu 'I!'lllllz °" " Hava Yolu m_:ll(yo " Hava Yolu Milyon FTK Tasimacilig Ag,sidan
1 Emirates 11,240 | FedEx 8,485 | FedEx 16,020 Diinyadaki En Bityiik
— On Hava Yolu (Milyon
2 (CathayPadfic 1g 00 UpsAidines 5282 | Emirates 11,240 FTK)
Airways
3 KoreanAir 8046  Chinasouthern ooy yps aidines 10,936 Kaynak: IATA
Airlines
4 FedEx 7,535 | AirChina 1042 CathayPacific g
Airways
5 | Lufthansa 7050  Chinaastern 55 Korean Air g 979
Airlines Lines
6 Sl.ngapore 6,019 Polar Air Cargo | 763 Lufthansa 7,054
Airlines
7 QatarAirways 5907 | AINippon 520 singapore | ¢ ;g
Airways Airlines
8 Cargolux 5,753 Hainan Airlines | 506 Qatar Airways | 5,997
9 | UPSAidines 5654  ohenzhen 376 Cargolux 5,753
Airlines
10 | China Airlines | 5,266 Delta Air Lines | 360 China Airlines | 5,266

Ulkemizde faaliyet gosteren ve kombine tagimacilik yapan hava kargo isletmeleri sinifina gi-
ren Pegasus Hava yollarr’nin kargo operasyonlari ile ilgili daha fazla bilgi almak i¢in http://
www.pegasuscargo.com/ adl1 web sitesini ziyaret edebilirsiniz.

Sadece Kargo Tasimaciligi Yapan Hava Kargo isletmeleri

Sadece kargo tastyan hava kargo isletmeleri, filolarinda bulunan kargo ugaklari ile tarifeli
ve tarifesiz tasimacilik hizmeti veren hava yolu isletmeleridir. Bu isletmeler ¢ok ¢esitli
kargo hizmeti sunmaktadir.

Kombine tagimacilik yapan Lufthansa, Tiirk Hava Yollari, Cathay Pasific ve Singapur
Hava yollar1 gibi Hava yollar1 sebebiyle, kombine tasimacilik yapan hava kargo isletmeleri
ile sadece kargo tasiyan hava kargo isletmeleri arasindaki ayrim ve farkliliklar gittikge
bulaniklasmaktadir. Ciinkii bu hava yolu isletmeleri kargo operasyonlarini kendine ait
filosu, pilotlar1 ve personeli bulunan ayr: bir marka catisi altinda toplayarak gerceklestir-
mektedir. Ornegin, Emirates kargo operasyonlarini Emirates SkyCargo adli ayr1 bir sirket
adr altinda gergeklestirmektedir.

Cargojet (Kanada), Gemini Air Cargo (ABD), Cargolux (Luxemburg), Martinair Car-
go (Hollanda) ve Polar Air Cargo (ABD) bu sinif i¢inde degerlendirilebilir. Bu siniftaki en
biiyiik hava kargo isletmelerinden birisi Tablo 3.1de de goriildiigii iizere toplam (i¢ hat ve
dis hat) kargo tasgimasinda 2014 yilinda 5.74 milyar FTK ile Cargolux’tiir. Cargolux genis
kiiresel ugus ag1 ile Avrupanin en biiyiik sadece kargo tasiyan hava yolu isletmesidir.

q INTERNET

Sizce, iilkemizde faaliyet gosteren ve kargo operasyonlarini kendine ait ayr1 bir marka ¢ati-
st altinda toplayarak gerceklestirmekte olan hava yolu isletmesi veya isletmeleri var midir?
Agiklayiniz

Kapidan Kapiya Tagimacilik Hizmeti Veren Hava Kargo
Isletmeleri

Kapidan kapiya tasimacilik hizmeti veren (Biitiinlesik) hava kargo isletmeleri kapidan-
kaprya kargo tasima faaliyetini baska programli ucus gerceklestiren firmalarla degil, kendi
imkanlarryla (u¢ak, gemi, kamyon, vb.,) gergeklestiren isletmelerdir. Kombine ve sadece
kargo tagiyan isletmeleri neredeyse her tiirlii tiriinii tagima hizmeti verirken, butiinlesik
hava kargo isletmeleri belgelerin hazirlanmasi ve 31.50 kg agirliga kadarki yiiklerin tagin-

2
|
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FedEx: Acilimi “Federal Express”
olan isletmenin merkezi Amerika
Birlesik Devletleri, Memphis,
Tennessee/dir.

UPS: Agilimi “United Parcel
Service” olan isletmenin merkezi
Amerika Birlesik Devletleri,
Louisville, Kentucky dir.

DHL: Kurucusu olan ii¢ arkadagin
isimlerinin bas harflerinin
birlesmesiyle isim ortaya
akmmustir. isletmenin merkezi
Almanya, Bonndur.

TNT: Agilimi “Thomas Nationwide
Transport” olan isletmenin
merkezi Hollanda, Hoofddorp'tur.

Maersk Lojistik: isletmenin
merkezi Danimarka, Kopenhag.

INTERNET g

mast i¢in daha kisa ve zamanli prosediirler uygular. Kisacasi 6nceden tanimlanmis zaman
dilimleri i¢inde diinya genelinde teslimati garanti etmek icin birincil ve ikincil merkez-
ler olugturarak tagima faaliyetlerini stirdiiriirler. Bu faaliyetleri saglayabilmek demir yolu,
kara yolu ve hava yolunda yeterli ve gerekli filoya sahiptir (Hasdemir, 2012:61-63).

Tablo 3.1'de de goriilecegi iizere en biiyiik hava kargo tasiyicilari olan FedEx (2014 y1ili
i¢in 8,485 FTK) ve UPS (2014 y1li i¢in 5,282 FTK) biitiinlesik tastyicilar sinifi iginde deger-
lendirilir. Bu iki biitiinlesik tastyic1 yerel pazarin %60’1na sahiptir. Bunlarin haricinde daha
kiigiik bir filoya sahip olmasina ragmen DHL ve TNT’de biitiinlesik tasiyici kategorisin-
dedir. Bu dort biitiinlesik tagiyic: diinya ¢apinda genis bir aga hizmet verebilmek amaciyla
ihtiya¢ duydugu anlarda ek kargo kapasitesini saglayabilmek i¢in diger tasiyicilardan kisa
veya uzun donemli ucak veya ugakta belli bir kapasite satin alirlar. Maersk Lojistik gibi
diinya ¢aginda bu hizmeti verebilen biitiinlesik tastyicilar bu dort biiyiik biitiinlesik tastyi-
cinin temel rakipleridir.

Bu tagiyicilar deniz agir1 tasimalarini genis govdeli ugaklarla kendi ugus merkezlerine
yaparlar ve buradan da daha kii¢iik 6lgekteki yerel merkezlere dagilimin yapilmasini sag-
larlar. Boylelikle hedeflenen her noktaya istenilen yiikiin taginmasi saglanmis olur. Bu ag
Kuzey Amerika — Avrupa — Dogu Asya — son zamanlarda genisleyen pazar payiyla Orta
Dogu arasinda gergeklestirilmektedir (The World Bank, 2009:17-20).

Araci Hava Kargo Acenteleri (Freight Forwerder)
Yolcu tagimaciligindaki seyahat acentelerinin ve tur operatorlerinin hava kargo tagimaci-
ligindaki 6rnekleri aract hava kargo acenteleridir. Bu sirketler hava kargo sirketi ile gon-
derici arasindaki baglantiy1 saglayan sirketlerdir (Doganis, 2002:307).

Ulkemizdeki mevzuat kapsaminda, 19/07/2005 tarih ve SHT-150.11 Hava Kargo
Acentelerinin Goérev Yetki ve Sorumluluklar1 Hakkinda Ozel Kurallar adli talimat uya-
rinca acentalar; “Ulastirma Bakanliginca yetkilendirilen, kargo, kurye, hizli paket veya
posta taginmasi ile ilgili istenen sartlar saglayan bir acenta, hava yolu kurulugu veya hava
yolu isleticisi ile is iliskisi kuran kurulus” seklinde tanimlanmislardir. flgili mevzuatin ilk
sayfast okuma pargasi olarak bu boliimiin sonunda verilmistir.

19/07/2005 tarih ve SHT-150.11 Mevzuatin tamamina ulasabilmek i¢in http://web.shgm.gov.
tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/havacilik_isletmeleri/Kargo%20Acentalari.xlsx adh
web siteyi ziyaret edebilirsiniz.

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi mevzuat kapsaminda hava kargo tasimacilig1 alanin-
da hizmet vermek isteyen toplamda 151 adet araci hava kargo isletmelerine havalimam
bazinda yetkilendirilmistir (http://web.shgm.gov.tr). Sivil Havacilik Genel Midiirligii
Adana (15 adet), Adnan Menderes (56 adet), Antalya (8 adet), Atatiirk (143 adet), Car-
samba (1 adet), Esenboga (32 adet) ve Gaziantep (3 adet) olmak iizere toplamda yedi
havalimani yetkilendirilmistir. Ornek olmast agisindan Tablo 2'de Sivil Havacilik Genel
Midiirliigiiniin Gaziantep ve Carsamba Havalimanlarina isletme i¢in yetkilendiridigi ara-
c1 hava kargo acentelerinin listesi bulunmaktadr.
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Belge . . . Yetki Belgesi Belge Son Gegerlilik  Tablo 3.2
No Ot e Aldigi Havalimani Aldigi Tarih Tarihi Gaziantep ve Carsamba

Samsun Gida Sanayi ve Ticaret Havalimanlarinda
208 |70 Y Carsamba 652011 | 6.5.2016 Faaliyet Gosteren Aract

Hava Kargo Acenteleri
5/F mr:]'\iﬁﬁ('\féz'a'ygtf"pre“ Gaziantep 1262013  12.6.2018
2 ! - Kaynak: Sivil Havacilik

140/  KARGOTUR DisTicaret Nakliyat | o ip e, 1612013 16.1.2018 Genel Miidiirliigii

Turizm Ltd. Sti.

ANTREPO Lojistik Tasimacihk
191/C Kargo ve Kurye Hizmetleri Tic. | Gaziantep 03.04.2013 | 03.04.2018
ve San. Ltd. Sti.

Tiirkiye'de faaliyet gosteren Yetkili Kargo Acentelerinin tam listesine http://web.shgm.gov. g INTERNET
tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/havacilik_isletmeleri/Kargo%20Acentalari.xlsx adli -

web siteyi ziyaret edebilirsiniz.

Tablo 3.2de de goriilecegi {izere Sivil Havacilik Genel Midiirliigii yetkilendirme bel-
gesinin bes yillik siireler halinde verilmektedir. Arac1 Hava Kargo Aceteleri her bir havali-
mani i¢in ayr1 ayri yetki belgesini almaktadir.

ORNEK OLAYLAR

Daha 6nce siniflandirdigimiz hava kargo tasiyicilarinin 6zelliklerinin daha iyi anlagila-
bilmesi i¢in, 2015 yilindaki RTK cinsinden verilere gore her bir siniftan en biiyiiklerinin
incelenmesi faydal olacaktir.

Emirates

1985 yilinda kiraladig1 B737 ve A300 ile faaliyetlere baglayan isletme, giintimiizde diinya-
nin en biyiik genis gévdeli filosuna sahiptir. Yaklagik 150 B777 ve 60 A380 olmak {izere
toplamda 230dan ucakla faaliyetlerini stirdiirmektedir. 160 milletten 84 binden fazla ¢a-
lisan olan isletme gelirlerinin yaklasik %15’ini kargodan elde etmektedir. Tamami genis
govdeli ucaklardan olusan filoda 12 tanesi B777F ve 2 tanesi B747-400F olmak tizere 14
tane kargo ucagi vardir. Bundan bagka kargo tasgimaciliginda kara yolu ayag icin 47 tane
tira sahiptir. Orta dogudaki cografi konumu avantaja ¢evirmek isteyen isletme Asya-Av-
rupa arasindaki pazarda kendine yer bulmus, diinyanin en biiyiik kargo tasiyan igletme-
lerinden biri héline gelmistir. Yaklagik 220 genis govdeli yolcu ugagi ve 14 kargo ugagiyla
130dan fazla noktaya hizmet vermektedir. (http://content.emirates.com/downloads/ek/
pdfs/report/annual_report_2015.pdf)

Cargolux
Avrupanin en bityiik B747-400F ve B747-8F filosuna sahip olan Litksemburg merkezli
isletme 1970 yilinda kurulmustur. Modern tir filosu ile birlikte 90’a yakin noktaya hiz-
met vermektedir. 50 {ilkede, 85den fazla ofisi vardir. Sahiplik yapisi Luxair %35,1, HNCA
%35, BCEE %10,51, SNCI %10,67 ve Litksemburg Devletinin %8.32 pay1 vardir. Lik-
semburgdaki hangarinda ayrica bakim hizmeti de vermektedir. IATA iiyesi olan isletme
1.200den fazlasi Litksemburgda olmak tizere 1.600den fazla kisiye is imkan: saglamak-
tadir. 11 B747-400F ve 13 B747-8 toplam 24 genis govdeli kargo ucagiyla hizmet veren
isletmenin uc¢ak kullanim stiresi giinliik yaklasik 15 saattir. Kendisini yiiksek kalitede ve
glivenli kargo tastyicisi olarak tanimlayan isletmenin tasimada uzmanligi olan alanlar si-
ralanmistir. (http://www.cargolux.com/)

o Genel kargo,

« Biiyiik ve agir kargo,
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o Araba, ugak motoru, helikopter,

o Tehlikeli Maddeler,

o Soguk hava zincirine ihtiya¢ duyan ilaglar,

o Taze meyve, sebze, balik,

« Canli hayvan, at, evcil hayvan vb.

o Degerli kargolar1 tasimak konusunda uzmanlagmigtir.

FedEx
1971de kurulan isletmenin merkezi ABDdeki Memphis'tir. Ana ugus merkezinden baska,
diinyanin cesitli kitalarinda paketleri toplayip, dagitmak icin 10dan fazla ugus merkezleri
vardir.

220'den fazla iilkede 340 binden fazla ¢alisan: ile giivenli, etik, yiiksek standartlarda
hizmet vermektedir. Igletme alt girketlerden olusmugtur. FedEx Express giinde 3.6 milyon-
dan fazla gonderiyi isleme kapasitesine sahiptir. 100.000den fazla motorlu arag sayisina
sahip olan isletme, 2015te yaklasik 47.5 milyar dolar gelir elde etmistir.

FexEx’in Alt Sirketleri

~

FedEx
Corporation

FedEx FedEx FedEx FedEx
Services Express Ground Freight
FedEx FedEx FedEx FedEx GENCO FedEx
Office Tech Connect || Trade Network | | Supply Chain Custom Critical
FedEx
Crossborder
@ynak: http://about.van.fedex.com/our-story/overview/ /

Tablo 3.3’te, FedEx’in 650 yakin ugaginin modeli, tasima kapasitesi ve sayisi incelene-
bilir. Bu ucaklar arasinda pek ¢ok tipte ugak vardir. Piston motorlu, turboprop ve jet mo-
torlu ugaklar, ugulan mesafe ve yiik miktarina gére en uygun ugak tipiyle tasinmaktadir.
Piston motorlu Cessna 208B’nin tasima kapasitesi 2.830 libredir. 1 libre 0.45 kg olduguna
gore, yaklasik 1.270 kgdir. Tuboprop ATR-72’nin 17.970 libre yani, 8.086 kg, jet motorlu
MD11’in 192.600 libre, yani 86.670 kgdir.
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Ucak Tipi Tasima Kapasitesi (Libre) Ucak Sayisi
B757-200F 63.000 119
B767F 127.100 21
MD10-10 137.500 36
MD10-30 175.900 13
MD11 192.600 56
B777F 233.300 25
A300-600 106.600 68
A310-200/300 83.170 21
Cessna 208B 2.830 241
ATR-72 17.970 21
ATR-42 12.070 26
Toplam 647

Diinyanin en biiyiik paket teslimatcis1 haline gelen FedEx’in gelisimi tarihsel akis iz-
leyecek sekilde anlatilacaktir (Roger 2009:217-221). Resim 3.1de FedEx’in ilk yillarinda
faaliyet gosteren hava araglariin resmi vardir

Tablo 3.3

FedEx Ugak Tipi,
Tasima Kapasitesi ve
Sayist

Kaynak: http://
sl.q4cdn.
com/714383399/
files/doc_downloads/
statistical/FedEx-
Q4-FY15-Stat-Book-
071415-Revision.pdf

-~

N

FedEx’in Ilk Yillarinda

Faaliyet Gosteren
Ucaklart

Kaynak: http://about.

van.fedex.com/our-
story/history-timeline/

history
/

Yale Universitesinde bir lisans 6grencisi olan Fred Smith 1965 yilinda hazirladig1 bi-
tirme 6devinde, medikal, bilgisayar pargalar1 ve elektronik parcalarin acil, zamana duyarl
gonderimlerini saglayabilecek bir sistemi anlatmistir. Bu tarih aslinda sirketin temelinin
atildig tarih olarak ta degerlendirilebilir.

Fred Smith'in 1971 yilinin ortalarinda kendisinin ve kiz kardesinin mirasindan ge-
len 500,000 $’lik yatirim ile Federal Express sirketinin temelini atmistir. Sonrasinda
ise bankadan ¢ektigi 3.6 milyon $ kredi ile Pan Am sirketinden iki tane Falkon tipi
ucaklardan almistir. Ayni yilin Temmuz ayinda Federal Rezervleri tasgimak i¢in 6ne-
ri de bulunmus, ilk yaklasimlar iyi ve kabul edilebilir gibi gézitkmesine ragmen kabul
edilmemigtir. 1971 yilinin sonunda finansman kaynag icin bircok sirket ile iletisime
gecmis, sonunda Pan Am sirketinden yirmi ii¢ tane daha Falcon alabilmek i¢in 1.15
miyon $ kredi bulabilmistir.

1972 yilinin Mart ayinda, teminatli banka kredisi ile kullanilmis sekiz tane daha Falcon
satin alinmugtir. Nisan ay1 iginde Isletmeye hava taksi operasyonlari i¢in FAA tarafindan
calisma izni verilmistir. Mayis ayinda kiiciik paket hizmetlerini yapabilmek i¢in kiralik per-
sonel alimina baglanilmistir. Bu zamana kadar yapilan faaliyetler ve 1971 yili eylill ayinda
actiklar1 VA pilot egitim okulu ile sektdrdeki yerlerini saglamlastirmaya baslamustir.

1973 'de Memphis (Tennessee) ‘e tasinmuis ve Littler Rock Airmotive firmasi satin alin-
mustir. Mart ayinda ilk aksam paketlemesinin yapildig1 ve on sehri igeren bir sistem testi-
ni basari ile tamamlamuiglar ve tagimacilik anlaminda bir baglangi¢ olmustur. Sonrasinda
da kiigtik paket tasimaciliginin resmi baslangicini 185 paket ve 25 farkli sehir arasinda
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COSMOS: Customer Operations
Service Master On-line System.
Sistem hakkinda detayli bilgiye
ulasabilmek icin http://www.
fedex.com/ma/about/overview/
innovation.html adli web siteyi
ziyaret edebilirsiniz.

hizmet vererek yapmislardir. Ekim ayinda Arap petrol ambargosunun yayinlanmasi bile
sirketin bat1 yakasina yayilmasina engel olamamis ve biiyiik bat1 yakas: sehirlerinin de
eklenmesiyle birlikte ugus ve hizmet ag1 tilke ¢apinda genisletilmistir. 1973 yili sonunda
sirketin 6z kaynagi 24.50 milyon $, banka kredileri ise 27.50 milyon $ olarak agiklanmig-
tir. Bu rakamlar bile sirketin kurulmasindan sonra yaklasik iki yil icinde hem 6z kaynak
arttirdigini hem de gelismeye hizli bir sekilde devam ettigini gostermektedir.

1974 yilinin Mart ayinda yatirimcilar ve alacaklilar yonetimi ve kontrolii saglayacak
yeni bir icra kurulu bagkani atama karar1 alirlar. Sonrasinda yapilan dis finansman ¢alis-
malar1 ve hesaplamalarinin ardindan Fred ve ailesinin paymnin % 19 oranina diigmesine
karar verirler. Yatirnmcilarin ve alacaklilarin yaptiklar: aragtirmalar sonucunda sirketin
bagina hem bagkan hem de icra kurulu bagkani olarak Howell Estes atanir. 1974 yilinin
sonununda sirket hem kurumsal ofislerini hem de st diizey yonetim personelini degisti-
rir. 1975 yilinin basinda biiyiik jiiri Fred’i belgede sahtecilik sugundan suglamaya devam
eder. Ama sonrasinda Fred’in kendisini savunmasi ve 1srarct yaklagimi kargisinda Estes
istifasini verir. Fred istedigi noktaya geri doner ve bagkan olur.

1975 yilinin Mart ayinda televizyondan yapilan reklam yayinlar: sirketin pozitif taniti-
mu agisindan 6nemli olmugtur. Sonrasinda da reklamlarin etkisiyle de sirket pozitif nakit
akigini yagamaya baglamis ve Temmuz ayz sirketin ilk karli ay1 olarak kayitlara gegmistir.
1976 yil1 haziran ayinda merkezi bilgi ve miisteri hizmetleri merkezi faaliyete baglamistir.

1977 yilinda yeni televizyon sloganiyla ekranlara gelmeye baslamis. Bu slogan; “Kesin-
likle, bir gecede hizmet” (Ingilizcesi; “absolutely, positively overnight service”). Ayni yil igin-
de Temsilciler Meclisi ve Senato kargo serbestlesmesi i¢in ¢alismalara baglar ve tamamlar.

1978 yilinin baginda ilk Boeing 727 ugagi Memphise ulasir. Bu yil i¢cinde Memphis
ulasim ve tagimacilik icin 6nemli merkez olacak ve hatta mart ayinda Memphis Superhub
projesi baglatilacaktir. Nisan ay1 icinde harka arz baglamis, Temmuz ay1 i¢inde Kanada'ya
hizmet verilmeye baslanmustir. Sirket agin1 genisletiyor, noktalarini arttiriyordu. Bu za-
manlarda yeni bir takip sisteminin gelistirilmesi gerekmektedir ve COSMOS sisteminin
tasarimi ve kullanimi baglanmustir.

1980 yilinda uluslararasi servis hizmetinin baglamasi i¢in planlamalar yapilmis ve
hizmet verilmeye baglanmistir. 1981 yilinda Kanada'ya direkt ucuslar i¢in yetki alinir.
Ayni y1l icinde Bir Gecede Mektup konsepti tanitilir (Resim 3.2). Memphis Uluslararas:
Havalimanr'na bitisik siiperhub acilir.

FedEx Tarafindan
1981 Yilinda Yapilan
Bir Tanitum Brosgiirii

Kaynak: http://about.
van.fedex.com/our-
story/history-timeline/
timeline/

N

~

/

1983 yilina gelindiginde, XFederal Express birlesme veya satin alma olmadan baglan-
gigtan 10 yil i¢inde 1 milyar $ gelire ulasan ilk ABD sirketi olmustur. 1984 yilinda ilk
bilgisayar destekli otomatik nakliye sistemi kullanilmaya baglanmistir. Sonraki yillarda
tizerinde yapilacak olan ¢aligmalar ve iyilestirmeler ile giintimiizde de kullanilan FedEx
PowerShip kullanilmaya baglanmistir. 1990 yilinda hizmet kategorisinde Malcolm Baldri-
ge Ulusal Kalite Odiilirnii kazanan ilk sirket olmustur.
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1994 yilinda Federal Express, resmi olarak hizli, giivenilir hizmet verebilmek i¢in
diinya ¢apinda standart olarak kullanacagi “FedEx” ismini kullanmaya baslar ve kisa sii-
rede miisterileri tarafindan da benimsenilmeye basglamistir. 1996 yilinda gelistirdikleri
bilgisayar programui ile miisterilerine gevrim i¢i olarak hareket imkéani saglayan ilk sirket
olmustur.

1989 da Federal Express Flying Tiger Line, 1998°de Caliber System, Inc, Roberts
Express, Viking Freight ve Caliber Logistics sirketlerini satin almistir. Kisa zaman sonra
American Freightways satin alarak biitiin bu firmalar artik FDX Corp ismi altinda yiirii-
tillmektedir. 2000 de sirketin genel ismi tekrar FedEx Corporation olarak degistirilmistir.

FedEx’in 2014 yilinda filosunda yer alan ve havada kalma siiresini tamamlayan bir
Boeing 727-200F model ugagini, Anadolu Universitesinin Havacilik ve Uzay Bilimleri
Fakiiltesine bagisladi. Bundan sonraki dénemde egitim amaciyla yerde hizmet verecek
olan kargo ucagi, FedEx temsilcileri tarafindan Eskisehir Anadolu Havalimaninda ger-
ceklestirilen torenle yetkililere teslim edildi. Ilgili tarihte Anadolu Universitesi biinyesinde
yayimlanan Anadolu Haberin ana kapak sayfasi Resim 3.3’te verilmistir.

-~

N

Anadolu Haber

(Anadolu Universitesi
Kurumsal Gazetesi,
Say1:708, 12-25 May1s
2014)

/

Nisan 2014 yilinda Anadolu Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesine hibe edilen
ucak hakkindaki haberin detayi i¢in http://www.ahaber.anadolu.edu.tr/issues/2014pdf/708.
pdf web sitesini ziyaret edebilirsiniz.

q iNTERNET

Frock, Roger. Changing How the World Does Business: Fedex’s Incredible Journey to Success-
the Inside Story: Easyread Super Large 18pt Edition, 2009.

A0 (MDY

Ornek olay olarak TNT firmasinin tarihsel gelisimi icin de adl1 http://www.tntliege.com/37_
TNT+History.html web sitesini ziyaret edebilirsiniz.

Ornek Olay Degerlendirmesi

Kombine tagimacilik yapan, sadece kargo tasiyan ve kapidan kapiya tagimacilik yapan
hava yolu isletmelerinden diinyanin en bityiik ti¢ sirketi incelenmistir. Bu incelemeler
konunun daha iyi anlagilmasi i¢in yapilmistir. Diinyanin en biiyiik kombine tagimacilik
yapan hava yolu isletmesi olan Emiratese baktigimiz zaman, sirketin otuz yil 6nce kurul-
masina ragmen geldigi konumun takdir uyandirdig1 goriilmektedir. Daha 6nce havacilik
deneyimi smurli olan kiigiik bir Kérfez Emirliginin diinyanin en fazla kargo tasiyan kombi
hava yolu isletmesi haline gelmesi ¢cok 6nemlidir. Piyasa sartlarini iyi okuyan, piyasadaki
bosluklar: goren ve ona uygun hareket eden isletmeler bagarilarini stirdtirmektedir. Emi-
rates, Asya ve Avrupa arasindaki pazari kendi ugus merkezi tizerinden toplayip dagitarak
basarili olmustur. Tamami genis gévdeli 200den fazla sayidaki filosuyla zaten biiyiik bir

q iNTERNET
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kargo tasima kapasitesine sahip olan isletme bunu olumlu yénde degerlendirerek, gelirle-
rinin yaklasik %15’ini kargo tasimaciligindan elde eder hale gelmistir.

Sadece kargo tasgimaciligi yapan Diinyanin ve Avrupanin en biiytik isletmesi olan
Cargolux’un merkezi Avrupanin en kiigiik tilkelerinden birisi olan Luxemburgdadir. 24
genis govdeli B747 ugag ile giinde ortalama 15 saat faaliyette bulunan isletme 2015 yilini
kendi sinifinda en biiyiik olarak kapatmustir.

Kapidan kapiya tagimacilikta diinya lideri olan; her tipten 650’ye yakin ucagi, onbin-
lerce kara araci ve ylizbinlerce ¢alisani olan FedEx Corporation pek ¢ok isletmenin birles-
mesiyle olusmus bir girkettir. Diinyanin 220°den fazla noktasina en kisa stirede kargonun
kapidan kapiya ulasimi basariyla saglamaktadir.

Birbirlerinden farkli 6zelliklerde, biiyiikliiklerde olan bu isletmeler, kendi smiflarinda
diinyanin en biiyiikleridirler.
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Ozet

(O
Hava kargo tasimacihigi yapan isletmeleri simflandirmak

Hava kargo sektoriinde, hava kargo tasimacilig ya-
pan 4 farkl: tipte igletme bulunmaktadir. S6z konusu
bu isletmelerdeni ilki olan kombine tasgimacilik ya-
pan hava kargo isletmeleri, hem yolcu hem de kargo
tagimaciligl yapan tarifeli hava yolu isletmeleridir.
Sadece kargo tasiyan hava kargo isletmeleri ise filo-
larinda bulunan kargo ugaklari ile tarifeli ve tarifesiz
tagimacilik hizmeti veren hava yolu igletmeleri olarak
ifade edilmektedir. Kapidan kapiya tasimacilik yapan
hava kargo isletmeleri, DHL, FedEx ve TNT gibi 6r-
nekleri olan ve farkli tasima modlarini kullanarak
tasgimacilik gergeklestiren isletmelerdir. Son grup is-
letmeler olan araci hava kargo isletmeleri ise yolcu
tagimaciligindaki seyahat acentelerinin ve tur opera-
torlerinin hava kargo tagimaciligindaki muadillerini

olusturmaktadir.

AMAG
)

Diinyadan hava kargo tasimaciligs ile ilgili 6rnek olay-
lar1 degerlendirmek

Hava kargo tagimaciliginda farkl tipteki isletmeler,
farkli tipteki ugaklar1 ve farkli i modelleri ile faali-
yette bulunmaktadirlar. Bu boliimde incelenen Car-
golux, Emirates ve FedEx kendi alanlarinda diinyanin
en biiyiik ve bagari isletmelerinden birisidir. Sadece
kargo tagimacilig1 yapan Cargolux 24 kargo ugagi ile
diinyanin ve Avrupanin en biiyiik kargo tasiyicidir.
Avrupadaki ugus merkezinden kargo tasima isine
odaklanmistir. Otuz sene 6nce kurularak giiniimiizde
en biiyiik hava yolu isletmelerinden biri haline gelen
Emirates ise, genis govdeli 200den fazla ugagini yol-
cu ve kargo tagimaciligi i¢in kullanmaktadir. Bundan
baska kago tasimaciliginda kullandig 14 ucag: daha
vardir. 1970’li yillarda ABDde kurularak, daha son-
ra tiim diinyay: kapsayacak sekilde faaliyetlerini sii-
riidiiren FedEx ise, farkli tip ve kapasitedeki 650den
fazla kargo ugagiyla, yiizbinlerce personeli ve binlerce
motorlu araciyla kapidan kapiya tagimacilik hizmeti

vermektedir.



60 Hava Kargo ve Tehlikeli Maddeler

Kendimizi Sinayalim
1. Kargo hizmeti ile birlikte yolcu tasiyan hava kargo islet-
meleri hangi sinifta degerlendirilir?
a. Kombine Tagimacilik Yapan Hava Kargo Isletmeleri
Kargo Tagimaciligi Yapan Hava Kargo Isletmeleri

b.
c. Bitiinlesik Hava Kargo Isletmeleri
d. Araci Hava Kargo Acenteleri

e

Yolcu Tastyan Hava yolu Isletmeleri

2. Charter ve/veya tarifeli hizmet sunan hava kargo isletme-
leri hangi sinifta degerlendirilir?
a. Kombine Tagimacilik Yapan Hava Kargo Isletmeleri
b. Kargo Tagimaciligi Yapan Hava Kargo Isletmeleri
c. Biitiinlesik Hava Kargo Isletmeleri
d. Arac1 Hava Kargo Acenteleri
e.

Yolcu Tastyan Hava yolu Isletmeleri

3. Hava aracinin, kiracinin isletme ruhsati kapsaminda is-
letildigi kiralama operasyonu yapmak kaydiyla faaliyet goste-
ren hava kargo igletmeleri hangi sinifta degerlendirilir?
a. Kombine Tagimacilik Yapan Hava Kargo Isletmeleri
Kargo Tagtmaciligi Yapan Hava Kargo Isletmeleri

b
c. Biitiinlesik Hava Kargo Isletmeleri
d. Araci Hava Kargo Acenteleri

e

Yolcu Tastyan Hava yolu Isletmeleri

4. Kapidan kapiya hizmet sunan hava-kara tagimaciligini
birlikte gerceklestiren hava kargo isletmeleri hangi sinifta de-
gerlendirilir?
a. Kombine Tagimacilik Yapan Hava Kargo Isletmeleri
b. Kargo Tagimaciligi Yapan Hava Kargo Isletmeleri
c. Biitiinlesik Hava Kargo Isletmeleri
d. Arac1 Hava Kargo Acenteleri
e

Yolcu Tastyan Hava yolu Isletmeleri

5. Asagidaki hava kargo isletmelerinden hangisi biitiinlesik
hava kargo tastyicisidir?

a. Cathay Pacific Airways

b. China Southern Airlines

c. China Eastern Airlines
d. FedEx
e

Emirates

6. Asagidakilerden hangisi kombine tasimacilik yapan hava
kargo tastyicisidir?

a. Gemini Air Cargo

b. TNT

c. Polar Air Cargo
d. UPS

e. Emirates

7. Asagidakilerden hangisi sadece kargo tagimacilig1 yapan
hava kargo tastyicisidir?
a. Cathay Pacific Airways
China Southern Airlines

b
c.  China Eastern Airlines
d. FedEx
e. Gemini Air Cargo
8. Sivil Havacilik Genel Midirligiiniin 19/07/2005 ta-
rihinde yayimladigi SHT-150.11 talimati hangi hava kargo
tastyicilar: hakkinda bilgi vermektedir?

a. Kombine Tagimacilik Yapan Hava Kargo Isletmeleri

Kargo Tagimaciligi Yapan Hava Kargo Isletmeleri

b
c. Biitiinlesik Hava Kargo Isletmeleri
d. Araci Hava Kargo Acenteleri

e

Yolcu Tastyan Hava yolu Isletmeleri

9. Mevzuata gore arac1 hava kargo acenteleri tilkemizde kag
yillik yetkilendirilmektedir?

a. 2
b. 3
c. 5
d. 10
e. 15

10. FedEx hava kargo isletmesinin merkezi nedesidir?
a. Memphis, Tennesse
Louisville, Kentucky

Hoofddorp, Hollanda

b.

c. Bonn, Almanya

d

e. Long Island City, New York
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Yasamin icinden

Emirates Skycargo “Yilin Tastyicis1” Segildi

Emirates’in kargo birimi SkyCargo, Hindistan'in en biyiik
ekonomi gazetelerinden biri olan, Economic Times tara-
findan “Yilin Uluslararasi Hava Kargo Tagiyicis” segildi.
Mumbai, Delhi, Chennai, Hyderabad, Bangalore, Cochin,
Ahmedabad, Kolkata ve Thiruvananthapuram dahil olmak
tizere Hindistanda dokuz destinasyona hizmet veren kargo
lideri SkyCargo, 2015 yilinda, Hindistandan 168.000 tonun
tizerinde kargo tagidi. Emirates SkyCargo, yolcu ugagindaki
kargo boliimiine ek olarak, Hindistana haftada ti¢ sefer ta-
rifeli kargo hizmeti veriyor. Ayni zamanda, yerel festival ve
miizik konserleri gibi 6zel projeler igin kargo hizmetine 6zel
ek kapasite sagliyor.

Kazanan sirket; sunulan baglanti, yillik ciro ve sirketin biiyii-
mesi de dahil olmak tizere bir dizi kriter tizerinde degerlen-
dirme yapan Hindistan'n en biiyiik denetim ve danigmanlik
sirketi KPMG Hindistan 6zel jiirisi tarafindan belirlendi.
Emirates’in Kargodan Sorumlu Kidemli Baskan Yardimci-
s1 Nabil Sultan, “Emirates, 30 y1l 6nce Hindistana baglattig
kargo faaliyetlerini, haftada 183 genis govdeli ugak hizmeti
ile diinya ¢apinda 80 iilke ve 150 sehri Hindistandaki miis-
terilerimize baglayarak biyiittii. Emirates, 6zel ¢oziimler
sunan yenilikleri ile miisterilerinin kargo ihtiyaglarina cevap
vermeye devam ediyor. Bu 6diilii kazanmis olmaktan onur
duyuyoruz. Ayrica, yenilik¢i kargo ¢oziimlerimizin tanindi-
g1 bilmekten mutluyuz’dedi.

Diinyanin en biiyiik uluslararasi hava kargo tasiyicisi olan
Emirates SkyCargo, filosunda bulunan 249 ugak haricinde 13
adet Boeing 777-Fs ve iki adet B747-400ERFsden olusan 15
kargo ugag ile yiiksek iiriin kalitesinde hizmet veriyor.

Kaynak: http://www.atahaber.com.tr/haber-193283-

emirates-skycargo-yilin-tasiyicisi-secildi.html

2

Okuma Parcasi

SHT-150.11 Hava yolu Kargo Acentelerinin Gorev Yetki ve
Sorumluluklari Hakkinda Ozel Kurallar.

T.C.
ULASTIRMA BAKANLIGI
Sivil Havacilik Genel Miidiirltigii

HAVACILIK TALIMATI

SHT-150.11 19/07/2005

HAVA KARGO ACENTALARININ GOREV, YETKi VE
SORUMLULUKLARIHAKKINDA OZEL KURALLAR

BiRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Hukuki Dayanak ve Tanimlar

Amacg

Madde 1- Bu talimatin amaci, hava yolu ile kargo
tasimacihginin  ICAO, ECAC ve IATA tarafindan belirlenen
uluslararasi standartlarda yapilmasini ve giivenligini saglamak,
2920 Sayili Tark Sivil Havacihk Kanunu'nun 44. Maddesi
geregince yayimlanmis bulunan, Havaalanlari Yer Hizmetleri
Yonetmeligi'nin 14. Maddesinin “i” bendi geregince Hava Kargo
Acentalarinin gorev, yetki ve sorumluluklari ile bulundurulmasi
gereken uzman personelin nitelikleri ve egitimleri hakkinda
uygulanacak usul ve esaslari dizenlemektir.

Kapsam
Madde 2- Bu talimat; Hava Kargo Acentalarini, Hava
Tastyicilarini ve Yer Hizmetleri Kuruluslarini kapsar.

Hukuki Dayanak

Madde 3- Bu talimat, Ulastirma Bakanhgi'nin teskilat ve
gorevleri hakkinda 3348 Sayili Kanunun 2,12 ve 35. Maddeleri
ve 2920 Sayili Turk Sivil Havacilik Kanunu’nun 40. Maddesi, Hava
Alanlari Yer Hizmetleri Yonetmeligi'nin degisik 14. Maddesinin
“i “ bendi ve Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO) Ek-17,
Dokiiman 8973 ile Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC)
Dokiiman 30'a dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar
Madde 4- Bu talimatta yer alan deyimlerden;
a) Bakanlik : Ulastirma Bakanhgi'ni,

Kaynak: http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/pdf/havacilik_isletmeleri/sht150.11.doc
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Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

l.a  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tasiyicilarinin Sinif-
landirilmas1” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
2.b  Yamtmniz yanhs ise “Hava Kargo Tasiyicilarinin Sinif-
landirilmas1” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
3.d  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tasiyicilarinin Sinif-
landirilmas1” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
4.c¢  Yanitiniz yanli ise “Hava Kargo Tastyicilarinin Sinif-
landirilmasi” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
5.d  Yamtmiz yanhs ise “Hava Kargo Tasiyicilarinin Sinif-
landirilmas1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.
6.e  Yamtinizyanlsise “Hava Kargo Tasiyicilarinin Sinif-
landirilmas1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.
7.e  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tagiyicilarinin Sinif-
landirilmasi” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
8.d  Yamtmizyanhsise “Hava Kargo Tasiyicilarinin Sinif-
landirilmas1” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
9.¢  Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Tasiyicilarinin Sinif-
landirilmas1” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
10.a  Yanitiniz yanlss ise “Ornek Olaylar” konusunu yeni-

den gézden gegiriniz.

Sira Sizde Yanit Anahtari

Sira Sizde

Tiirk Hava Yollarrnin bir alt markast olarak faaliyet gosterip;
i¢ ve dig hatlarda tarifeli ve tarifesiz seferlerle kargo tagima-
ciligr gergeklestiren Turkish Cargo ise, bagimsiz bir isletme
degil de Tiirk Hava Yollarrnin bir alt markasi olarak tagima-
cilik gergeklestirdigi i¢in bu kapsamda ele aliabilmektedir.
Turksih Cargonun diginda, Pegasus Hava yollar’nin olugtur-
dugu ve 2005 yilindan beri kargo tasgimaciligi hizmeti veren

Pegasus Cargo adl1 bir alt markas: da bulunmaktadr.
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HAVA KARGO VE TEHLIKELi MADDELER

Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;
(& Hava kargo pazarinin gelisimini olumlu etkileyen faktérleri siralayabilecek,
(& Hava kargo pazarinin gelisimini olumsuz etkileyen faktédrleri agiklayabilecek
bilgi ve becerilere sahip olacaksiniz.

» Hava Kargo o Hava Kargo Pazarin1 Olumsuz
o Hava Kargo Pazarini Olumlu Etkileyen Faktorler
Etkileyen Faktorler




GiRiS
Hava kargo pazary; ilk tagimaciligin basladigr 1900’lii yillardan giintimiize kadar diinya
niifusu ve ticaretin artmasi, diinyanin zenginlesmesi, kiiresellesmenin yayginlasmasi, ugak
teknolojilerindeki gelismeler, agik semalar anlagmalari gibi olumlu faktérler nedeniyle geli-
simini devam ettirmistir. Zaman zaman terérist faaliyetler, savaslar, ekonomik krizler, hava-
alan1 kapasitesinde yasanan yetersizlikler, ticari kotalar, yakit fiyatlarindaki dalgalanmalar
gibi faktorler hava kargo gelisimini sinirlandirsalar da ilerleyen donemlerde hava kargo ta-
simaciligi bu faktorlerin yarattiklar: olumsuzluklar: telafi etme becerisini gostermistir. Hava
kargo pazar1 déonem donem duraklamalarla birlikte son 15 yilda yaklagik 2 kat bitytimiistiir.
Bu boliimde 6ncelikle hava kargo pazari gelisimini olumlu etkileyen faktorler agikla-
nacaktir. Daha sonra ise hava kargo pazari gelisimini olumsuz etkileyen faktérler iizerinde
durulacaktir. $ekil 4.1 hava kargo pazarinin gelisimini etkileyen olumlu ve olumsuz faktor-
leri gostermektedir. Olumlu faktorler hava kargo pazarinin bitytimesi i¢in itici bir konum-
dayken olumsuz faktorler diinyadaki hava kargo pazarinin daralmasina yol agmaktadir.
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HAVA KARGO PAZARI GELiSiMiNi OLUMLU ETKILEYEN
FAKTORLER

Hava kargo pazarinin gelismesine pozitif yonde katk: yapan faktorleri; (1) diinya niifusu
ve ticaretin artmasi, (2) diinyada harcanabilir gelirin artmasi, (3) kiiresellesme olgusu,
(4) ugak teknolojilerindeki gelismeler, (5) yeni teknolojilerin verimliligi arttirmasi, (6)
havacilikla ilgili sinirlamalarin kalkmasi (liberallesme), (7) agik semalar anlagmasi ve (8)
e-kargo uygulamalar olarak siralayabiliriz.

Diinya Niifusu ve Ticaretin Artmasi

Son 30 yilda, diinya niifusundaki yillik artis orant %2'den %1,5%a gerilemistir. Uzmanlar bu
diistisiin 6niimiizdeki yillarda da devam edecegini 6ngormektedir. Ancak, diinya niifusu-
nun rakamsal artis1 hizlanarak siirmektedir (1995’lerin ortalarinda giinliik artis 230,000
civarlarindaydi). 1995 yilinda, diinya tizerinde yasayan 5.7 milyar insan vardi. Bu say1
neredeyse 1970’lerdeki niifusun iki katina denk gelmektedir. Giiniimiizde diinya ntifusu 7
milyarin tizerindedir. Sekil 4.2 Diinya niifusunun tarihsel gelisimini gostermektedir. Onii-
miizdeki 35 yilda diinya niifusuna 2.5 milyar insanin daha eklenecegi beklenmektedir. Bu
artisin %90’1n1 gelismekte olan tilkelerde gerceklesecektir. Gelismekte olan iilkelerin diin-
ya niifusundaki payinin %84 den %88% ¢ikacagi tahmin edilmektedir (World Bank, 2014).
Artan niifus artan ihtiya¢lar demektir. Bu ihtiyaglar da en hizli, giivenli ve emniyetli olarak

Diinya Niifusunun
Tarihsel Degisimi

Kaynak: Amerikan
Niifus Sayimi Biirosu
(2015)

hava kargo tagimacilig ile tasinmaktadir.

Diinya Niifusu (Milyar)
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Hava kargo tagimacilii, perakende, bankacilik sektorleri gibi ticaretle yakindan ilgili-
dir. Hava kargo tasimaciliginin maliyetli bir tasimacilik modu oldugu diistiniiliirse ticaret-
teki gelismelerle hava kargo tagimacilig1 arasindaki bag daha da giiglendirilebilinir. Hava
kargo, diinyadaki ekonomik biiylimeden direkt etkilenen diinya ticaretinin bir alt koludur.
1980’lerde diinya ticaretindeki biiytimeyle birlikte hava kargo endiistrisi 6nemli bir gelisim
stirecine girmistir. Hava kargo ile taginan yiik yillik ortalama %6 artmaktadir (Batur, 2008).

Teknolojide yasanan degisimler ve rekabetin artmasi, isletmeleri ve insanlari e-ticareti
kullanmaya tesvik etmektedir. E-ticaret sayesinde insanlar markete ya da magazaya git-
meden oturduklar1 yerden giivenli bir sekilde aligveris yapabilmektedirler. Ozellikle ulus-
lararas: sitelerden yapilan aligverislerde, e-ticaret ile satin alman mallarin biiyiik kismi
hava kargoyla tasinmaktadir. Ornegin, ABDde tiiketici giiveninin yiikselmesiyle artan
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online aligveris siparisleri, biiyiik oranda hava kargo ile tasinmaktadir. E-ticaretin artmasi
ile hava kargo faaliyetlerinin artmasi arasinda pozitif bir korelasyon vardir. E-ticaretin
yayginlagsmasi hava kargo pazarinin biiytimesine olumlu katkida bulunmaktadir.

Diinyanin Zenginlesmesi

Uluslararast hava tagimaciligi bir¢ok ulus igin ekonomilerinin gelisim motorudur.
Hava tagimaciliginin altinda yer alan hava kargo, ticaretin ve Gayri Safi Milli Hasilanin
(GSMH) artmasina olumlu katkida bulunmaktadir. Ulkede iiretilen mallarin hava yoluyla
ihrag edilmesi iilkenin déviz gelirlerini arttirir, bagka bir deyisle GSMHde artis olur. Ayri-
ca, ekonomik bityiime de hava kargo pazarinin biiyiimesini tetikleyebilir. Ulkede yaganan
ekonomik bitytime tiiketicilerin daha fazla ithal mal almasini saglayarak ithalatin artma-
sin1 saglar. Bu durum uluslararasi ticaret hacminin ve hava kargo sevkiyatinin artmasina
neden olmaktadir. Bu nedenle ekonomik biiylimenin anlagilmasi hava kargo biiyiimesi
ve ekonomik bilyiime arasindaki bagin anlagilmasina baglidir (Chang, 2009). Sekil 4.3
diinyadaki GSMH'daki yillara gore yiizdelik degisimleri gostermektedir. 2008 yilinda ya-
sanan finansal krizin GSMH tizerindeki etkisi sekilde agik¢a goritnmektedir. 2007 yilinda
%5 seviyesinde olan GSMH orani takip eden iki yilda eksiye diigmiistiir. Krizden sonraki
yillarda toparlanan GSMH yatay seyrini siirdiirmektedir.
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Factbook (2014)

GSMH ile 6lgiilen ekonomik aktivite, hava kargo pazarmin gelisiminde en énemli be-
lirleyicidir. Hava kargo pazari, belirli zamanlarda trafik hacminin azalmasina ve disis
yasamasina ragmen biiylime egilimi gosteren kiiresel ve olduk¢a dinamik bir pazardir.
2009da diinya hava kargo pazari, diinya GSMH’sinin %2,1 diismesine bagl olarak %11,3
oraninda 6nemli bir diigiis yasamistir. Ancak bu diisiise ragmen diinya hava kargo trafigi-
nin gelecek 20 yilda, gesitli faktorlerin etkisi altinda yillik ortalama %5,9 biiyiime hizi ile 3
kat bityiiyecegi tahmin edilmektedir.

Kiiresellesme Olgusu

Kiiresellesme; diinyanin farkli bolgelerinde yasayan insan, toplum ve devletler arasindaki
iletisim ve etkilesim derecesinin giderek artmasi olarak tanimlanabilir. Kiiresellesme yeni
bir olgu degildir, ancak giinimiizdeki halini alana kadar ti¢ evreden gectigi sdylenebilir.
[lk evrede kiiresellesmenin, ézellikle iktisadi anlamda, ileri bir seviyede oldugu goriilmek-
tedir. Bu evrede, uluslararasi ticaretin 6niindeki engel ve tarifeler yok denecek kadar azdur.
Ayrica, kiiresel piyasalarin entegrasyonu derinlesmis, ulasim maliyetleri ve kisilerin ser-

Kiiresellesme, iiriinlerin,
killtiirlerin, fikirlerin ve diinya
goriiglerinin degis-tokusundan
dogan bir uluslararasi biitiinlesme
siirecidir.
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best dolasimi 6niindeki engeller en diisiik seviyeye inmistir. Kiiresellesme lehine olugsan
bu hava, ikinci evrede tersine déonmistiir. Birinci Diinya Savast ile baslayan, Biiyitk Buh-
ran ile devam eden ve Ikinci Diinya Savasrnin bitmesi ile sona eren bu evre, kiiresellesme
dinamiklerinin ve kiiresel entegrasyon akimlarinin ciddi bir sekilde sekteye ugradig: bir
evredir. Iktisadi anlamda korumacilik, siyasi anlamda asiri-milliyetcilik ve kendi kendine
yeterlilik tiiriindeki egilimler bu evrenin tipik ézellikleridir. Son evrede ve 6zellikle 1980
sonrasinda ise kiiresellesme biiyiik bir ivme kazanarak benzeri goriilmemis bir seviyeye
ulagmistir. Bu durumun farkli nedenleri vardir. Ekonomik anlamda, uluslararasi sermaye
akimlar1 ve uluslararas: ticaret hacminin hizi daha 6nceden goriilmemis seviyelere ulag-
mus, kitresel iiretim siirecleri biiyiik bir dontisiim gegirmistir (Bayar, 2012).

Hava kargo tasimaciligy, kiiresel ekonominin durumuyla yakindan iligkili dinamik bir
sektordiir. Diinya ¢apindaki ekonomik biiylime; ekonomilerin biitiinlesmelerinin, ekono-
mik reformlarin ve serbest ticaret anlagmalarinin bir sonucudur. 1990’l1 yillarda ulusla-
raras! ticaretin dogasi 6nemli 6l¢iide degismis, bir zamanlar yalnizca ulusal ¢ikarlar: icin
¢abalayan iilkeler, bityiik ticari bloklara katilmaya baslamistir (Celik, 2011). Giin gegtikge
diinya ekonomisi daha entegre ve bagimsiz bir hél almaktadir. 2008 yilindaki mali kriz
ve siiregelen “kiiresel etkilesim” bu gercegi gosteren etkenlerdir. Bugiin diinyanin en bii-
yiik ekonomilerinden birisine sahip Cin'in ekonomik olarak disa agilimi olumlu yorum-
lanmaktadir. Stirekli ekonomik entegrasyon ve devletlerin korumacilik politikalarindaki
azalmalar tiim ticaret hareketini etkilemekte ve bu etkinin de kendisini hava kargo trafi-
ginde gostermesi beklenmektedir (Batur, 2008).

Ucak Teknolojilerindeki Gelismeler
Yeni iiretilen yolcu ugaklar: hava kargo pazarinin gelisimini olumlu yonde etkilemektedir.
Giiniimiizde tiim hava kargonun yarisindan fazlasi yolcu ugaklarinda tasinmaktadir. Hava
kargo tasimaciliginda kullanilan ugaklarin pek ¢ogu, aslinda yolcu ugaklarinin kalic1 ola-
rak kargo ugagina doniistiiriilmiis hava araglaridir. Diinya hava kargo hacminin 6nemli
bir kismyi, belirli kargo ucaklar: tarafindan tasinmaktadir. Bu ugaklara 6rnek olarak; A
330, B-777 ve B-747 ile daha eski versiyonlar1 A-300 ve A-310”u gostermek miimkiindiir.
Yeni teknolojiye sahip ugaklar hava kargo tastyicilarinin birim maliyetlerini 6nemli 61-
ciide diistirmektedir. Yeni ugaklar daha az yakit ile daha uzun menzile ugabilmektedirler.
Yeni teknolojiye sahip ugaklarda kapasitelerinin eski versiyonlarina gére artmasi daha faz-
la ytik tagiyabilmelerine olanak saglamaktadir. Tiim bu gelismeler hava kargo tastyicilari-
nin birim maliyetlerinin azalmasini saglayarak miisterilerine daha ucuz fiyat vermelerini
saglamaktadir. Bu nedenle, hava kargoya olan talep artmaktadur.

Yeni Teknolojilerin Verimliligi Arttirmasi

Sektorler verimliligin arttirilmas: ve maliyetlerin azaltilmasi veya kontrol altinda tutul-
mas1 sonucunda daha hizli buyiiyebilirler. Artan verimlilikten saglanan kazanglarin bir
kismi, gelecekte daha iyi bir rekabet konumu kazanabilmek i¢in jet motorlarin gelisimin-
de kullanilabilir. Hava kargo sektoriindeki verimlilik artigini saglayan ilk gelismeler ugak
operasyonlarinda olmustur. Yakit verimliligi, son teknoloji olan B-747-8Fde B-707e gore
onemli olgiide artmustir. Pilot verimliligini 6nemli dl¢lide arttiran uygulama ise her ucus
i¢in gereken dort pilotun, ¢cok uzun uguslar harig, iki pilota diistiriilmesidir. Eger biiyiik
ugaklarda yeterli kargo taginirsa iniste, navigasyonda ve yer hizmetlerinde de verimlilik-
ten otiirti ekstra kazanglar saglanabilinir. Hava kargo tasgiyicilari i¢in yakit 6nemli bir ma-
liyet oldugundan gelecekte yakit verimliligiyle ilgili calismalar 6nem arz etmektedir. Gele-
cekte kargo ugaklarinda kullanilmasi 6ngoriilen bio-yakitin yakit verimliligini arttiracagi
distiniilmektedir (Morrell, 2011).
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Havacilikla ilgili Sinirlamalarin Kalkmasi

Liberallesme, serbestlesme veya deregiilasyon; kamu sektoriiniin ¢esitli amaglarla uygu-
ladig1 sosyal, ekonomik ve idari diizenlemelerin azaltilmasi ve/veya tamamen kaldirilma-
s1 demektir. Diinyada tagimaciliktaki serbestlesme egilimleri 1970’li yillarda baslamis ve
tagimacilik sektoriiniin gelismesinde biiyiik rol oynamistir. Liberallesmenin esas amaci,
miimkiin oldugunca az genel diizenlemeler yapilmas: ve piyasa aktérlerine olabildigince
¢ok hareket imkéan1 taninmasidir (Batur, 2008).

Hava yolu tasimaciligi 1980’li yillarin baglarina kadar diinyada ¢ok siki bir sekilde dii-
zenlenmis ve pazardaki rekabet dinamikleri kontrol altinda tutulmustur. Ancak 1990’1
yillarda serbestlesme ve liberallesme egilimlerinin diinyada hizlandig1 gézlemlenmekte-
dir. Bu egilimleri ayrintili olarak incelemeden dnce devletlerin neden hava yolu tagimaci-
ligin1 kontrol altinda tutmak istediklerini anlamaya ¢aligmak 6nemlidir. Bu nedenleri su
sekilde siralayabiliriz (Gerede, 2015):

o Devletlerin hava yolu tasimaciligini bir kamu hizmeti olarak degerlendirmesi,

o Devletlerin pazarda istikrar1 korumak istemeleri,

o Hava yolu isletmelerinin iilkelerin politik ve askeri amaglarina hizmet ediyor ol-

masl,

o Hava tagimacilig: faaliyetlerinde emniyetin siki diizenlemeler sayesinde saglanabi-

lecegi inanci,

o Hava yolu isletmelerinin iilke imajinin korunmas: ve giiglendirilmesinde 6nemli

bir arag olarak degerlendirilmesi,

o Devletlerin yikici rekabetin sebep olacagi kaynak israfina engel olmak istemeleridir.

1978 yilinda ABDde ger¢eklesen serbestlesme hareketi Avrupay: da etkilemis ve 1997
yilinda “Ugiincii Serbestlesme Hareketi” ile liberallesme siirecine girilmistir. S6z konusu
serbestlesme hareketi; bilet fiyatlarinda, rotalarda, ugus programlari ve ugus frekanslarin-
daki kisitlar1 ortadan kaldirmis ve herhangi bir hava yolu sirketinin Avrupa Birligi icinde
herhangi bir yere, istedigi fiyatta ugabilmesine olanak saglamistir. Serbestlesme hareketi
hava yolu ve hava kargo sektoriindeki rekabeti de hizlandirmistir (DPT,2001).

Devletler neden hava tasimaciligini kontrol altinda tutmak istemektedirler? Agiklayiniz.

Acik Semalar Anlasmasi

ABD ve Avrupa Birligi (AB) arasinda 2007 yilinda imzalanan “A¢ik Semalar” (Open Skies)
anlagmasi, Atlantik arasindaki hava seyahat ve ticaret potansiyelini ciddi olarak arttir-
mistir. AB ve ABD diinyadaki en biiyiik hava tagimaciligi pazarlarindandur. Ikisi birlikte
kiiresel yolcu trafiginin yarisindan fazlasina sahiptirler ve diinyadaki hava kargo ugak-
larinin %71.7’si bu ikisine aittir. Bu nedenle bu anlagma yalnizca havaciligin serbestles-
mesini degil uluslararas: ticaretin de gelismesini desteklemektedir. Anlasmanin sagladig:
bir¢ok avantajdan s6z edilebilinir. Bunlardan birincisi verimlilik ve rekabetin artmasidir.
Bu sayede bilet fiyatlari diigmiis, yeni is olanaklar1 saglanmus, tiiketiciye daha fazla segcenek
sunulmus ve saglanan trafik artigiyla direkt yabanci yatirim miktar: artmigtir. Uzmanlara
gore anlagmanin yirirliige girmesiyle yolcu sayist 39 milyon artmis ve hava kargo miktar:
170, 000 ton yiikselmistir. Ayrica anlagma sayesinde Amerikan kargo tasiyicilart AB iceri-
sinde istedikleri havaalanini merkez yapabilme olanagina kavusmuslardir. Son olarak bu
anlagma, diger serbestlesme cabalarini da hizlandirmigtir. Ornegin; Kanada, AB ile “A¢ik
Semalar” anlagmasi imzalama niyetini a¢iklamig ve ABD, Cin ve Japonya ile benzer bir
anlagma imzalayabilmek i¢in girisimlerde bulunmaya baglamistir (Alford, 2007).

Ekonomik serbestlesme, bir
piyasadaki miktar ve fiyat
sinirlamalaninin kaldmlmasid. iki
boyutu vardir; ticari serbestlesme
ve finansal serbestlesme. Ticari
serbestlesme mal piyasasinda
serbestlesmeyi ifade eder.
Finansal serbestlesme ise para
piyasasindaki serbetlesmedir.
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Zirve fiyatlama (Peak pricing),
havaalani hizmetlerine olan talep
arzi gegtiginde uygulanmaktadir.
Havaalani operasyonlarinin
yogun oldugu saatlerde yiiksek
fiyatlandirma ile talep zirve disi
saatlere kaydinlmakta, boylece
alt yapinin daha verimli ve etkin
kullaniimasi saglanmaktadr.

E-Kargo Uygulamalari

E-kargo (elektronik kargo), IATA (International Air Transport Association-Uluslararas:
Hava Tagimacilig1 Birligi) nin 6nciiligtini yaptig1, hava kargo tedarik zincirini elektronik
ve kagitsiz bir ortama doniistiirmeyi ve kagit dokiimanlari ortadan kaldirmay1 amaglayan
bir terimdir. E-kargo projesi, IATAnin hava tasimaciliginda hizmet kalitesini ylikseltmek
ve maliyetleri diisiirmek amaciyla olusturdugu “is dinamiklerini basitlestirmek” projele-
rinden birisidir. Bu ¢ercevede IATA kagit kullanimi yerine e-dokiiman ve e-bilgi dontisii-
miini saglamak tizere hava yolu sirketlerine, glimriik idarelerine, yiik géndericilerine, yer
hizmetleri acentalarina ve hiikiimetlere gesitli isletme, teknik ve yasal ¢erceveler koymus-
tur. E-kargo, hava kargo tedarik zincirindeki tiim paydaslar1 (hava kargo isletmeleri, hava
yollary, yitk gondericiler, yer hizmeti sirketleri) icermektedir.

E-kargo, kiiresel hava kargo tasgimaciliginin en énemli ve giincel konularindan biri-
sidir. IATAnin nihai amaci yakin bir gelecekte hava kargo yonetim stire¢lerini tamamen
kagitsiz ortama gegirmektir. Bir hava kargo operasyonu 30 farkli islemden olugmaktadir.
Bu durum siireci yavaslatmakta ve kaynak israfina sebep olmaktadir. Hava kargo siire-
cinde kullanilan toplam kagit miktari, yillik bazda 80 tane B747-F ugagini1 doldurabilir.
E-kargo siirecinin yayginlagmasiyla birlikte, yiik bagina kagit islemlerinde 30 dolar azalma
saglanacaktir. E-kargonun faydalar1 asagidaki gibi 6zetlenebilir (Giin, 2007):

o Teslim ve stok siiresini azaltir,

o Varis noktasinda yalnizca bir defa elektronik veri girisi oldugundan, daha yiiksek

gtivenirlilik ve dogruluk,

o Zaman dongiisiinii kisalttig1 i¢in daha hizli hizmet ve tedarik zinciri transit zamani,

o Kagit islemlerini ve siire¢ maliyetlerini kaldirdig1 i¢in ¢ok daha diisiik maliyetler

(tim diinyada sektor bazinda 3,1 ile 4,9 milyar dolar arasinda kazang).

HAVA KARGO PAZARININ GELiSiMiNi OLUMSUZ ETKILEYEN
FAKTORLER

Hava kargo pazarinin gelisimini olumsuz etkileyen faktorleri; (1) havaalani kapasitesi
problemleri, (2) yogun ve yok edici rekabet, (3) ekonomik krizler, (4) terorist faaliyet-
ler ve bolgesel savaslar, (5) yakit fiyatlarindaki dalgalanmalar, (6) giimriik problem-
leri ve yolsuzluklar, (7) Avrupadaki ¢evresel diizenlemeler ve (8) ticari kotalar olarak
siralayabiliriz.

Havaalani Kapasitesi Problemleri

Hava ulagiminin gelisimini engelleyen faktorlerin basinda havaalan: kapasitesinin artti-
rilamamasi gelmektedir. Havaalanlari, geleneksel olarak biiyitk mertopollerin yakinina
kurulmakta ve kirsal bolgeler metropollere dogru biiytidiigiinden zamanla havaalanlar
arada kalmaktadir. Biiyiik sehirlerdeki bircok havaalani, artan trafik, cevresel kisitlamalar
ve bitytime i¢in yeni alanlarin olmamasi gibi nedenlerle tam kapasiteye yakin ¢aliymak-
tadir. Havaalanlarinin kapasitesini arttirmak igin birkag tane strateji mevcuttur. Bunlar;
mevcut havaalanlarinin kapasitesini arttirmak; sehrin merkezine yakin ikincil havaalan-
larindan daha fazla yararlanmak; yeni bir havaalani inga etmek ve havaalani operasyonla-
rinin etkinligini artirmaktir. Eger kapasitenin artirilmasi bu stratejilerle mimkin degilse
havaalanlarindaki yogunluk talep yonetim stratejileriyle diizenlenebilir. Zirve fiyatlama
uygulamasi bu stratejilerden bir tanesidir. Havaalani biiyiimesini engelleyen fiziksel en-
geller disinda politik ve ¢evresel kisitlamalar da havaalani biiylimesini engelleyebilir (Is-
hutkina,2010).
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Havacilik alt yapisi, hava kargo endiistrisi icin ¢ok dnemlidir. Ornegin, Londrada
bulunan alt1 havaalani, Heathrow, Gatwick, Stansted, Luton, London City ve Southend
Ingilterenin hava kargo endiistrisi i¢in kritik éneme sahiptir. Bu 6nemin nedeni, Londrada
bulunan havaalanlarinin tilkenin hava kargo hacminin %76’sin1 gergeklestirmesidir. Ge-
lecekteki ticaret biiyiimesini garantileyebilmek icin havaalani kapasitesi ile hava kargo
talebini eslestirebilmek gerekmektedir. Ozellikle, 2005 yilindan beri Heathrowda yasa-
nan kapasite problemleri, kargo biiyiimesini tehdit etmektedir. Yapilan bir caligmaya gore,
2020 yilinda, Londra havaalanlarinda yagsanan kapasite problemleri ¢oziilmezse 42 milyar
$ degerindeki kargo tasinamayacak ve bu deger sonsuza kadar kaybolacaktir. 2050 yilinda
ise bu rakamin yaklagik 550 milyar $ olmas: 6ngorillmektedir (Oxford Economics, 2011).

Havaalani kapasitesinin artirilmasini engelleyen faktorler nelerdir? A¢iklayaniz.

Yogun ve Yok Edici Rekabet

E-ticaretin artmasi, yliksek fiyatli ve hafif olan elektronik tiriinlerin oraninin kiiresel
ticarette artmasi, hava kargo fiyatlarmin diisiis egiliminde olmasi gibi faktorler hava
kargonun biiyiimesine neden olmaktadir. Bu biiyiiyen pastadan en biiyiik pay: alanlar
ucaklarinda kargo tastyan hava yollar1 ve ugaklarinda sadece kargo tastyan tastyicilardir
(Hwang,2010). Yolcu hava yollar1 kargoyu u¢aklarimin altinda tasidiklarindan bir yan
tiriin olarak gormektedirler. Lufthansa, Northwest ve Cin hava yollar1 gibi hem yolcu hem
kargo tagiyan hava yolu isletmeleri, genis ugus ag1 ve diigiik tasima maliyeti avantajlari-
n1 kullanmaktadirlar. Sadece kargo tagimacilig1 yapan hava yollar1 ise ugaklarinda genel
ve ekspres kargo tagimaktadirlar. Diinyada hava kargo pazarmin biiyiimesi kargo hava
yollarinin hizmet agin1 diinya ¢apina yaymasina ve daha etkin bir dagitim igin topla/da-
g1t diye tabir edilen sistemi kurmasina neden olmaktadir. Yolcu hava yollar: genel kargo
tasimaciliginda lider konumda gozitkmelerine ragmen konumlarinda bazi degisikliklerin
olacag1 6n goriilmektedir. Kargo hava yollari, ABDde 1995 yilinda taginan uluslararasi
kargonun %49.3’ti tagirken, bu oran 2005 yilina gelindiginde %63.8% yiikselmistir. FAA
(Federal Aviation Administration- Federal Havacilik Idaresi)’in tahminlerine gore 2017
yilina gelindiginde bu oran %68 olacaktir. Kargo hava yollarinin gelecekte oynayacagi rol
cok 6nemli olacak ve genel kargo pazarindaki rekabet yogun olacaktir. Ornegin, UPS ve
FedEx gibi sirketler, Cindeki hizmetlerini hizla arttirmakta ve yeni kurulan Jade Cargo
International ve Great Wall kargo hava yollari, yolcu hava yollariyla yasanan rekabeti art-
tirmaktadir (Hwang, 2010).

Hava kargo pazar pastasinin gelecekte de hizla biiyiiyecegi ongoriilmektedir. Ugakla-
rinda yolcu ile birlikte kargo tasiyan hava yollari ile u¢aklarinda yalnizca kargo tagimaya
odaklanmis olan hava yollar1 bu biiyiiyen pastadan daha fazla pay alabilmek icin daha
fazla rekabet igine gireceklerdir. Bu yogun rekabet, pastadan pay almak isteyen tiim hava
yollarini birim gelirlerinin diigmesine neden olarak olumsuz etkileyebilir.

Ekonomik Krizler

Uluslararas: ticaretteki azalmalar ulasim sektoriindeki operasyonlar1 direkt olarak etki-
lemektedir. Finansal kriz donemlerinde yolcu ve yiik talebi azalmaktadir. Yiik ve yolcu
hacmindeki azalmalar havacilik isletmeleri faaliyetlerini ve gelirlerini azaltmaktadir. 2008
yilinda yasanan kiiresel finans krizi, yiik talebini ve yolcu hacmini sert bir sekilde diistir-
mistir. Glivenin azalmast, belirsizlik ve talepteki azalmalar dalgalanmalarin nedenlerin-
den bazilaridir. Bu krizden sonraki 2-3 yil toparlanma siiresi olmus ve ticaret toparlan-
maya baglamistir. Hava kargoya olan talep 2009 yilinin 3. geyregine gelindiginde tekrar
yiikselise ge¢mistir. 2008 yilinda yaganan kiiresel kriz, uluslararasi ticarete olan talebin
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azalmasi, Tiirk ekonomisini olumsuz etkilemis ve tilkemiz ve yabanc iilkeler arasindaki
ticareti yavaslatmistir. Bu azalma hava kargo operasyonlarinin sayisini azaltmigtir. Finan-
sal kriz stiresince hava kargo operasyonlar1 Afrika ve Orta Doguda yogunlagsmustir. Tiirk
hava kargo operatorleri, kapasitelerini arttirmak icin gelismekte olan pazarlara yogunlas-
muslardir (Karagiille, 2011).

Terorist Faaliyetler ve Bolgesel Savaslar

11 Eylil 2001 saldirilar nedeniyle ABDde artirilan giivenlik 6nlemleri nedeniyle kargo
gonderimlerinde sirketler gelirlerinin ortalama %2’sini giivenlik masraflarina 6demeye
baslamustir. Kargo sektorii saldirilardan sonra yavaslamis, daha fazla formalite uygulan-
maya baglanmig ve bu da yatirim ve ticareti dogrudan etkilemistir. ABD'nin 11.7 trilyon
dolar olan ekonomisinin %2’si kargo giivenligine harcandig1 diistintiliirse bu 234 milyar
dolar zarar anlamina gelmektedir. Saldirilarin arttirdig: giivenlik maliyetleri disinda hava
yollari, artan petrol fiyatlar: ve Irak savasinin yarattigi diisiik taleple de miicadele etmek
zorunda kalmislardir. 11 Eylil saldirilarinin hava yollarina en biiytik zararlarindan ilki
sigorta ticretlerindeki bytik yiikselis olmustur. Saldirilardan 6nce terdrizm sigortasi nor-
mal hava yolu sigortasi iginde ve bunun genel i¢indeki pay1 gok diisiiktii. Saldiridan son-
ra ise 6denmesi gereken sigorta primi yillik 2 milyon $dan 150 milyon $’a yiikselmistir.
Ikinci olumsuz etki ise federal hiikiimetin baglattig1 giivenlik vergisinin hava yollar1 iize-
rindeki finansal yiikii artirmasi olmustur. Hava yollari, yolcu bagina 2.5$ olan bu vergiyi
oncelikle yolculara yansitmak istemistir. Ancak, saldirilardan sonra hava tagimaciligina
olan talebin diismesi, hava yollarini bilet fiyatlarini diistirmeye zorlamistir. Giivenlik ted-
birlerinin etkiledigi 6nemli hava yolu gelirlerinden birisi zamana karst duyarl kargodur
(posta, bozulabilir @iriinler vb.). 11 Eyliilden 6nce hava yollari, yolcular1 ve zamana kars1
duyarli kargoyu ayn1 ugakta tasiyabiliyorlardi. Bu durum o6zellikle hava yollarina yolcu
talebinin az oldugu pazarlarda kargo gelirinin yolcu kismini sitbvanse etme avantaji sagla-
maktaydi. 11 Eylillden sonra FAA, yolcu tasiyan hava yollarinin ugaklarinda 450 gramdan
daha agir posta tagimalarini yasaklamistir. Bu durumun hava yollarina olan etkisi Delta
ornegiyle daha iyi anlagilabilinir. Delta’nin 2002 yili Faaliyet Raporu, hava yolunun kargo
operasyonlarindan elde ettigi gelirin 6nceki faaliyet yilina gore %9 diistigiinii gostermek-
tedir (Ghobrial, 2004).

Yakit Fiyatindaki Dalgalanmalar

Yakat fiyatlar1 2000’1i yillarin baglarina kadar nispeten duraganken 2000’li yillardan itiba-
ren dnemli dlgiide artig gostermigtir. Ornegin, 2000’li yillardan beri artis trendinde olan
jet yakit fiyatlar1 6zellikle kisa mesafeli taginan kargonun diger tasimacilik modlarina
(karayolu, denizyolu, demiryolu gibi) kaymasina neden olmaktadir. Sekil 4.4, yakit fiyat-
larindaki dalgalanmay1 gostermektedir. Yakit fiyatlarindaki dalgalanma hava yollarinin
kar elde etmesini zorlagtirmaktadir. Hava yolu yolculari, artan yakit fiyatlar: nedeniyle
daha fazla bilet ticreti 6demek zorunda kalmakta ve ekonomik olarak daha uygun tasi-
macilik modlarina yoneltmekte veya zorunlu olmadikea seyahatlere cikmamaktadirlar.
Sonug olarak, artan yakat fiyatlar1 tim ekonomiyi olumsuz yonde etkilemektedir (Hans-
man, 2014).
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Artan petrol fiyatlar1 kiiresel ticareti olumsuz etkilemektedir. Kargo trafik verileri, ya-
vaslayan ekonominin en énemli gostergeleridir. Operasyonel maliyetlerinin %20-%30unu
yakitin olusturdugu hava kargo endiistrisi, pahali yakittan en ¢ok etkilenen endiistrilerin
basinda gelmektedir. Jet yakat fiyatlari, 2002 ile 2006 yillar1 arasinda yaklagik olarak tig
kat artmigtir. Bunun sonucunda, hava yollar1 ve kargo tastyicilar1 yakita 2005 yilinda 100
milyar $ 6demislerdir. 2004 yilinda yakita 6denen tutarin yaklasik 50 milyar $ oldugu
distintildigiinde yakit fiyatinin 6nemi daha iyi anlasilabilir. Petrol fiyatlarinin yiiksek sey-
retmesi, hava kargo tastyicilarinin pazar paylarmi diger tasima modlarina kaptirmalarma
ve karlarinin diismesine neden olmaktadir. Varil fiyatlarinin 30 ile 40 $ arasinda seyret-
mesi hilinde dniimiizdeki 20 yilda hava kargo trafiginin yillik %6.2 biiyiime kaydedecegi
ongoriilmektedir (Luft, 2006).

Hava yollar1 ve hava kargo tastyicilar1 kendilerini yakit fiyatlarindaki dalgalanmalara kars:
nasil koruyabilirler? Aciklayaniz.

Giimriik Problemleri ve Yolsuzluklar

Giimriik, zamana duyarli olan kiiresel tedarik zincirini destekleyici rol oynayabilecegi
gibi onu zedeleyen bir konumda da olabilmektedir. Tahminlere gore ortalama mallarin
gecis stiresinin %20’si ve maliyetin %25’i glimritk muayenesi sirasinda gergeklesmekte-
dir. Giimriigiin temel amaglari ticaret politikasini uygulamak, kagakgilig1 engellemek ve
vergi almak olsa da objektif ve seffaf olmayan uygulamalar, taginan kargonun gecikme-
kargo gelisimini olumsuz etkilemektedir. Hava kargo disinda iilkenin rekabet giictin,
dolaysiz yabanci yatirimlar: ve ekonomik bityiimeyi de olumsuz etkiler. Bir {ilke hava-
ciligini liberallestirse ve glimriik islemlerini iyilestirse de eger tilkede yolsuzluk yayginsa
direkt yabanci yatirimlarda veya ekonomik gelismede ilerleme kaydetmesi zorlagmakta-
dir. Uluslararas: Seffaflik Kurumunun (TT) gelistirdigi iilke yolsuzluk gostergesi en gok
kullanilan yolsuzluk gostergelerinden birisidir. TI diinyadaki 100 {ilkedeki isadamlarina
ve halka yolsuzluk algilarina yonelik 16 tane anket uygulamaktadir. Uygulanan anketlerin
sonuglarina gore bilesik indeks olusturulur. indekste yer alan degerler 0 (yiiksek derecede
yolsuzluk) ve 100 (¢ok az yolsuzluk) arasinda degismektedir. indeksin 2015 sonuglarina
gore Danimarka 166 tilke arasinda 91 puanla en az yolsuzlugun oldugu iilkeyken Somali 8
puanla yolsuzlugun en fazla oldugu iilke olarak listenin sonunda yer almigtir. Ulkemiz ise
2015 sonuglaria gore 42 puanla 66.s1irada yer almistir (Kasarda, 2005).
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Avrupa’daki Cevresel Diizenlemeler

Havacilik; bolgesel ve kiiresel 6lgekte karbon dioksit, azot oksit, su buhar1 ve diger kirle-
tici emisyonlarla iklim degisikligine neden olmaktadir. Bilim adamlarina gore 2005 yilin-
da, kiiresel havaciligin insan kaynakli kiiresel 1s1nma artisina etkisi %5 dolaylarindaydi.
Karbon dioksit emisyonu, kiiresel 1stnmada havaciligin etkisinin yarisini olusturmakta-
dir. Bagka bir deyisle, havacilik, toplam etkinin %2-3’ne neden olmaktadir. Avrupa Birligi
Emisyon Ticaret Sistemi (ETS), yalnizca havaciliktan kaynaklanan karbon diokstit emis-
yonunu diizenlemektedir (Leggett, 2012).

ETS, AB'nin Kyoto Protokolii hedeflerine ulasmasinda yardimeci olan ve iklim degisik-
ligi ile miicadelede temel strateji olarak Avrupa Parlamentosu tarafindan kabul edilen ilk
uluslararasi emisyon ticaret sistemidir. ETS iginde, Yonerge tarafindan belirlenen tesis-
ler i¢in azami emisyon salinim izinleri verilir. Avrupa Komisyonu, iiye iilkeler i¢in yillik
izinler belirler. Uye iilkeler de iilke i¢indeki tesislere iicretsiz salinim hakki vermektedir.
Y1l sonunda verilen izinleri agmayan tesisler, sinirlar: agan tesislere artakalan miktarlar:
satabilmektedir. Fiyatlandirma ise o yildaki arz ve talebe gore degismektedir. ETSnin hava
yollar1 i¢in doguracag1 ekonomik boyut giindemdeki yerini korumaktadir. Tartismalarin
agirlik merkezi, hava yolu sirketleri tizerinde olusacak mali yiik, artacak olan sektorel is-
sizlik ve tiiketicilere yansiyacak etkileridir. AB’ye emisyonlar nedeniyle 6deme yapacak
hava yollarinin tepkilerinin daha ¢ok Cin, ABD ve Avustralya gibi iilkelerden gelmekte-
dir. Belirtilen mali yiik ¢ercevesinde, uygulamanin 2012-2020 yillar1 arasinda Amerikan
hava yollarina 3,1 milyar $ ek maliyet getirecegi tahmin edilmektedir. Benzer maliyetler
diger tilkeler icin de gegerlidir. Yonergenin havacilik bashg: altindaki maddeleri sunlardir
(Krvilcim, 2012):

o AB havaalanlarini kullanan hava yollarimin eski uygulama donemlerindeki sali-

nimlar1 temel alinarak belirlenen salinim izinlerine sahip olmalar1 gerekmektedir
(eski uygulama donemi, 2004-2006 yil aralig1). Buna gore, 1 Ocak 2012 ile 31 Ara-
lik 2012 tarihleri arasindaki salinimlarin, eski uygulama déneminin emisyonlari-
nin %97’sine; 1 Ocak 2013 tarihinden 2020 yilina kadarki salinimlarin eski uygula-
ma donemi emisyonlarinin %95’ine esit olmas1 6ngoriilmektedir.

o 2012 yiliigin hava yollarina karbon emisyon salma haklarinin %85’i ticretsiz olarak

dagitilmis olup, kalan %151 agik arttirma usuliiyle ETS kapsaminda dagitilmgtir.

o ETSnin bir sonraki uygulama stireci olan 2013-2020 tarihleri arasinda ise satin

alinacak oran %15 iken, hava yollarina, izinlerinin bu sefer %82’si ticretsiz dagitila-
caktur. [zinlerin %3’litk kismy, bityiimekte olan ve pazara yeni giren hava yollarina
ayrilacaktir.

Ticari Kotalar

Dis ticaret politikasi, hitkiimetlerin {ilke ticaretini sinirlandirmak veya 6zendirmek ama-
cryla yaptigi diizenlemelerden olugmaktadir. Dis ticaret politikasi, koruyucu dig ticaret
politikas: ve serbest dis ticaret politikasi olmak tizere ikiye ayrilir. Glintimiizde, koruyucu
dis ticaret politikalar1 daha ¢ok 6nemsenmektedir. Dis ticareti sinirlayict hiikiimet po-
litikalari, tiiketicilerin ithal mallarina daha yiiksek bir fiyat 6demelerine neden olurken
liberal dis ticaret politikas: uluslararasi uzmanlasmanin saglamis oldugu avantajlardan
daha fazla yararlanilmasini olanakli kilmaktadir. Dig ticarete miidahale i¢in kullanilan
geleneksel arag giimriik tarifeleridir. Gimriik tarifeleri, mallarin iilke sinirlarindan ge-
¢isi sirasinda alinan vergilerdir. Giimriik tarifelerinin diginda déviz ¢ikisina neden olan
islemleri sinirlamak i¢in hitkiimetin tek tarafli karariyla konulan miidahale énlemlerine
tarife dis1 araglar denilmektedir. Bazilar1 asagidaki gibidir (Milli Egitim Bakanligi, 2011):
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o Miktar kisitlamalary: Devletin ithalati dogrudan dogruya belirli miktarla kisit-
lamasina dayanan uygulamasidir. Bunlar: yasaklamalar, ithalat kotalar1 ve doviz
kontrolii gibi 6nlemleridir.

o Goriinmez engeller: Bu 6nlemler devletin kamu giivenligi gibi nedenlerle ¢ikart-
mus oldugu teknik diizenleme, idari veya standartlari kapsar.

o “Gonilly” ihracat kisitlamalari: Bunlar ithalatg tilkenin piyasasini bozdugu gerek-
gesiyle iretici tilkelerin mal ihracini sinirlamaya yonelik kotalardir.

Giimriik tarifeleri ve kotalar {ilkeler arasindaki ticaret potansiyelini azaltarak hava
kargo sektoriiniin gelisimini olumsuz yonde etkilemektedir. Giimriik tarifeleri nedeniyle
tilkeye giren mallar olmasi gerekenden ¢ok daha pahaliya satilmakta, bu durum pazardaki
talebi azaltmaktadir. Kotalar ise hava kargo sektoriinii glimriik tarifelerine gore ¢ok daha
olumsuz etkilemektedir. Kotalar ithal mallarin iilkeye girisini tamamen engellemektedir.
Bu durum kargo hava yollarinin ugaklarinda daha az miktarda kargo tasimalarina sebep
olarak karliliklarini olumsuz yonde etkilemektedir.
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Ozet

\ON Hava kargo pazarimin gelisimini olumlu etkileyen

AMAG

(1) faktérleri siralamak

1980’lerde diinya ticaretindeki ve niifusundaki artisla
birlikte hava kargo tasgimacilig1 sektorii hizli bir bii-
yiime siirecine girmistir. GSMH ile 6l¢iilen ekonomik
aktivite, hava kargo pazarinin gelisiminin en 6nem-
li belirleyicisidir. Kiiresellesme kavrami hava kargo
tasgimaciligl igin biiyiik 6neme sahiptir. Ekonomik
entegrasyon ve devletlerin korumacilik politikalarin-
daki azalmalar tiim ticaret hareketini etkilemekte ve
bu etki de kendisini hava kargo trafiginde gostermek-
tedir. Ugak teknolojilerindeki gelismeler hava kargo
tagimaciliginin gelismesine yardimci olmaktadir. Yeni
ucaklarin kargo tagimaciiginda yogun bir sekilde
kullanilarak verimliligin arttirilmas: saglanmaktadir.
Hava kargo sektériindeki verimlilik artigini saglayan
ilk gelismeler ugak operasyonlarinda olmustur. Yakit
verimliligi, yeni nesil ugaklarda énemli 6lgiide gelis-
tirilmistir. Pilot verimliligini 6nemli 6l¢iide arttiran
uygulama ise her ugus i¢in gereken dort pilotun, iki
pilota distirtilmesidir. Hava kargo pazarinin yasadig1
liberallesme sektore liderlik eden kargo isletmeleri-
nin pazarda yer almasini saglamis ve boylece bityiik
ve 6nemli kargo noktalar: kuvvetlenmistir. ABD ve
AB arasinda imzalanan “A¢ik Semalar” anlagsmasi, At-
lantik arasindaki hava seyahat ve ticaret potansiyelini
ciddi olarak arttirmistir. E-kargonun sagladig1 bazi
faydalar sunlardir; teslim ve stok zamanini azalttigin-
dan sektoriin pazar payini arttirmasini saglar; varis
noktasinda yalnizca bir defa elektronik veri girisi ol-
dugundan daha yiiksek giivenirlilik; ve kagit islem-
lerini ve siire maliyetlerini kaldirdig: i¢in maliyetleri

azaltir.

\ON Hava kargo pazarmmin gelisimini olumsuz etkileyen

AMAG

(o) faktorleri agiklamak

Hava ulagiminin gelisimini olumsuz etkileyen faktor-
lerin baginda havaalani kapasitesinin arttirilamamasi
gelmektedir. Havaalanlari, geleneksel olarak biyiik
mertopollerin yakinina kurulmakta ve kirsal bolgeler
metropollere dogru biiyidiigiinden zamanla havaa-
lanlar arada kalmaktadir. Hava yollar1 genel kargo ta-
simaciliginda lider konumda goézitkmelerine ragmen
konumlarinda bazi degisikliklerin olacag: diisiiniil-
mektedir. Kargo hava yollarinin gelecekte oynayaca-
1 rol gok onemli olacak ve genel kargo pazarindaki
rekabet yogun olacaktir. Finansal kriz donemlerinde
yolcu ve yiik talebi azalmaktadir. Hava kargo tasty1-
cilar1 ekonomik krizlerin etkilerini 2001 yilindaki
teror saldirisina gore daha derinden hissetmislerdir.
2008 yilinda yaganan kiiresel finans kriz, yiik talebi-
ni ve yolcu hacmini sert bir sekilde diigiirmistir. 11
Eyliil 2001 saldirilarin arttirdigr gtivenlik maliyetleri
disinda hava yollary, artan petrol fiyatlar: ve Irak sa-
vaginin yarattigl diisitk taleple de miicadele etmek
zorunda kalmiglardir. Artan petrol fiyatlar1 kiiresel
ticareti olumsuz etkilemektedir. Kargo trafik verile-
ri, yavaslayan ekonominin en 6nemli gostergeleridir.
Operasyonel maliyetlerinin %20 ile %30’unu yakitin
olusturdugu hava kargo endiistrisi, pahali yakittan
en ¢ok etkilenen endiistrilerin baginda gelmektedir.
Objektif ve seffaf olmayan giimriik uygulamalari, ta-
sinan hava kargonun gecikmesine neden olmakta ve
tilkenin gelisimini engellemektedir. Yolsuzluk ise hava
kargo diginda iilkenin rekabet giiciinii, dolaysiz ya-
banci yatirimlar: ve ekonomik bitytimeyi de olumsuz
etkilemektedir. Avrupadaki cevresel diizenlemeler
nedeniyle hava yolu sirketleri tizerinde olugacak mali
yiik ve artacak olan sektorel igsizlik konular1 hava kar-
go agisindan endise yaratmaktadir. Glimriik tarifeleri
ve kotalar tlkeler arasindaki ticaret potansiyelini si-
nirlayarak hava kargo sektoriiniin gelisimini olumsuz
yonde etkilemektedir.
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Kendimizi Sinayalim

1. Asagidaki kavramlardan hangisi kamu otoritesinin sos-
yal, ekonomik ve idari diizenlemelerin azaltilmasini veya ta-
mamen kaldirilmasini ifade eder?

a. Ogzellestirme
Serbestlesme
Kamulagtirma
Yap-Islet-Devret

o a0 o

Devletlestirme

2. Asagidakilerden hangisi hava kargo pazari gelisimini
olumlu etkileyen faktorlerden biri degildir?
a. Diinyanin zenginlesmesi
Kiiresellesme
Havaalani kapasitesinin yetersiz kalmas:
Agik semalar anlagmasi

o a0 o

E-kargo uygulamalar:

3. Asagidakilerden hangisi e-kargonun hava kargo tagima-
ciligina olan olumlu etkilerinden biridir?
a. Maliyetleri ylikseltmesi
Seffaflig1 azaltmasi
Giivenirliligi azaltmasi
Dogrulugu azaltmas:

o a0 T

Teslim ve stok zamanini azaltmasi

4. Atlantik tizerindeki hava seyahat ve ticaret potansiyelini
artiran “A¢ik Semalar Anlasmasi” hangi devletler arasinda

imzalanmigtir?
a. ABD ve Kanada
b. AB ve Kanada
c. ABve ABD
d. ABD ve Rusya
e. ABD ve Meksika

5. Asagidakilerden hangisi terorist faaliyetlerin hava kargo
tizerindeki olumsuz etkilerinden biridir?
a. Yakat fiyatlarinin artmasi
Havaalani kapasitesinin yetersiz kalmasi
Yogun rekabete neden olmasi
Sigorta ticretini yiikseltmesi

o a0 oo

Giuimriik etkinsizligine neden olmasi

6. Yakat ile ilgili asagidaki ifadelerden hangisi dogrudur?

a. Yakit maliyetleri, kargo hava yollarinin operasyonel
maliyetlerinin %20 ile %30’unu olusturmaktadur.

b. Artan yakat fiyatlar1 hava kargo tasiyicilarini olumsuz
etkilememektedir.

c.  Son yillarda yakit fiyatlar1 duragandir.

d. Artan petrol fiyatlarinin kiiresel ticaret tizerindeki
etkisi sinirhidir.

e. Gelecekte yakt fiyatlarinin énemli 6lgiide diisecegi
beklenmektedir.

7. Gumriik ile ilgili asagidaki ifadelerden hangisi dogrudur?

a.

Mallarin gegis siiresinin %30’u ve maliyetlerin %35’
giimriik muayenesinde harcanmaktadur.

Giimriigiin temel amaci yalnizca kacakeiligi engelle-
mektir.

Objektif olmayan giimriik uygulamalarinin kargo-
nun gecikmesine bir etkisi yoktur.

Giimriigiin temel amaci yalnizca ticaret politikasini
uygulamaktir.

Giimriik, kiiresel tedarik zincirini destekleyici rol oy-

nayabilecegi gibi onu zedeleyebilir de.

8. Asagidakilerden hangisi hava kargonun biiyiimesini

olumsuz etkileyen faktorlerden biridir?

a.
b.

c.
d.

e.

E-ticaretin artmasi

Yiiksek fiyatl ve hafif elektronik iiriinlerin oraninin
kiiresel ticarette artmasi

Hava kargo fiyatlarinin dists egiliminde olmasi
E-kargo uygulamalar:

Yogun ve yok edici rekabet

9. Avrupa Birligi Emisyon Ticaret Sistemi (ETYS) ile ilgili

agagidaki ifadelerden hangisi yanligtir?

a.

ETS, ABnin Kyoto Protokolii hedeflerine ulagmasin-
da yardimci olan ve iklim degisikligi ile miicadelede
temel strateji olarak Avrupa Parlamentosu tarafindan
kabul edilen ilk uluslararasi emisyon ticaret sistemidir.
Avrupa Komisyonu, iiye tilkeler igin yillik izinler be-
lirler ve tiye ilkeler de iilke igindeki tesislere ticretsiz
salinim hakki verirler.

Y1l sonunda verilen izinleri agmayan tesisler, sinir1
agan tesislere arta kalan miktarlar satabilirler.
ETSnin 2013-2020 uygulama siirecinde hava yollari-
na izinlerinin %907 ticretsiz dagitilacaktir.

2012 yilinda hava yollarina emisyon salma haklari-
nin %85’i ticretsiz olarak dagitilmis olup, kalan %15’
agik artima usuliiyle ETS kapsaminda dagitilmistir.

10. Ticari kotalar ile ilgili agagidaki ifadelerden hangisi yan-

Listir?
a.

Dis ticaret politikasi, koruyucu dis ticaret politikas:
ve serbest dis ticaret politikasi olarak ikiye ayrilir.
Goriinmez engeller, devletin ithalat: dogrudan dogruya
belirli miktarla kisitlamasina dayanan uygulamasidir.
Dis ticareti sinurlayicr hitkiimet politikalari, tiiketici-
lerin ithal mallarina daha yiiksek bir fiyat 6demeleri-
ne neden olur.

Liberal dis ticaret politikasi, uluslararasi uzmanlag-
manin saglamis oldugu avantajlardan daha fazla ya-
rarlanilmasina olanak saglar.

Dis ticarete miidahale i¢in kullanilan geleneksel arag
glimriik tarifeleridir.
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Okuma Parcasi
Tiirkiye Hava Kargo Lojistik Ussii Olabilir

Hava kargo lojistik {issii olmanin belirleyicileri; talep, alt
yapy, idari yap1 ve arz boyutudur. Tarihi ipek yolu tizerinde
bulunan Tiirkiye; Dogu ile Bati, Kuzey ile Giiney arasinda
bir koprii konumundadir. Diinyada ozellikle son 25 yilda
hiz kazanan kiiresellesmeyle birlikte, e-ticaretin yayginlas-
mastyla uluslararasi bir nitelik kazanan iiretim- tiiketim ve
bu ticaret anlayisinin ruhuna uygun olarak bir diigmeye
basmakla baslatilan iglem ancak ¢ok hizli nakliyat imkénlari,
yani hava kargo tagimaciliginin varlig1 ve gelismesiyle ama-
cina ulagacaktir.

Giintimiizde, zaman ve hiz faktori, her gecen giin daha da
6nem kazanmakta, bu 6nem, tagidig1 maliyete ragmen firsat
onceligi sagladigindan, hava kargo tasimaciligina yonelik ilgi
ve talebi arttirmaktadir. Uluslararas1 kuruluglar tarafindan
yapilan istatistiklere gore hava yolu kargo tasimacilig1 diinya
olgeginde yillik ortalama %6-7 oraninda biiytiyecektir. Bu-
nunla birlikte son yillarda hava kargo ile taginan malin cinsi
ve kompozisyonu da degismektedir. Ornek olarak, 1980’li
yillarda hava yolu ile taginan kargo, her tiirlii yiyecek malze-
mesi, deniz iriinleri, gazete, likks giyim esyasy, ilag ve yedek
parca idi. Bu bilesim, 1990 sonlarinda nitelik degistirerek,
makine pargalari, elektronik enstriimanlar, ¢igek, canli bit-
ki ve pek ¢ok dayanikl: tiiketim malzemesi taginan mallarin
agirligini olugturmaya baglamustir.

Tiirk hava kargo tasimaciligi da, diinyadaki bu gelismeye
paralel olarak, son 10 yilda 6nemli bir gelisme kaydetmistir.
Ulkemizde sanayinin gelismesi, 6zellikle tekstil, elektronik,
makine ve ekipmanlars, bilgisayar, otomotiv, ila¢ konularinda
sanayilesme ve ¢igekgiligin gelismesi hava kargo tasimaciligi
ihtiyacini ve kullanimini arttirmigtir.

Tiirk hava kargo tasimaciliginin giiglii yonleri olarak su fak-
torleri siralayabiliriz; niifus yogunlugu; cografi 6zellikler; sa-
nayi ve ticaret merkezlerinin sayis1 ve biytikligi; kredi ve
finans kurumlarinin geligmisligi; turizm potansiyeli; tarihsel
ve kiiltirel birikimleridir. Tiirk hava kargo tagimaciliginin
zayif yonleri ise sunlardir; hava kargo tagimaciligi konusun-
da faaliyet gosteren acentelerin isletme yonetimi zaaflary;
egitilmis ve sertifikalandirilmis personel agigs; lojistik sek-
toriiniin dolayisiyla da hava kargo acentelerinin hukuksal
alt yapisinin bulunmamasi; bunun sonucu olarak da faaliyet
gosteren sirketlerin mali yapisi ve hizmet kalitesinin yeterin-
ce denetlenememesi; lojistik sektériiniin dolayisiyla da hava
kargo acentelerinin depolama, dagitim ve depo y6netimi gibi
konulardaki eksikligi; hava kargo tasimaciligi konusunda
havaalanlarina deniz, kara ve demiryolu baglantilarinin ye-

tersizligidir.

Basta hava kargo tagimaciligi olmak {izere lojistik sektorii-
niin bilinen sorunlarmimn ¢6ziime kavusturularak oniintin
acilmasi halinde , bu sektoriin kisa vadede Tiirk ekonomisine
yilda 12 milyar dolar, uzun vadede ise en az turizm gelirleri-
miz kadar katki saglayacagi bu konunun ilgilileri tarafindan
ifade edilmektedir.

Kaynak: Tiirkiye Hava Kargo Lojistik Ussii Olabilir, http://
www.utikad.org.tr/haberler/?id=7370
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Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

1.b  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Gelisimi-
ni Olumlu Etkileyen Faktérler” konusunu yeniden
gozden gegiriniz.

2.¢  Yamtinz yanls ise “Hava Kargo Pazarimin Gelisimi-
ni Olumlu Etkileyen Faktérler” konusunu yeniden
gozden gegiriniz.

3.e  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Gelisimi-
ni Olumlu Etkileyen Faktorler” konusunu yeniden
gozden gegiriniz.

4.c¢  Yanmitinuz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Geligimi-
ni Olumlu Etkileyen Faktérler” konusunu yeniden
gozden gegiriniz.

5.d  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Gelisimi-
ni Olumsuz Etkileyen Faktorler” konusunu yeniden
gozden geciriniz.

6.a  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Gelisimi-
ni Olumsuz Etkileyen Faktorler” konusunu yeniden
gozden gegiriniz.

7.e Yanitiniz yanlis ise “Hava Kargo Pazarinin Gelisimi-
ni Olumsuz Etkileyen Faktorler” konusunu yeniden
gozden geciriniz.

8.¢  Yanmtiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Gelisimi-
ni Olumsuz Etkileyen Faktorler” konusunu yeniden
gozden gegiriniz.

9.d  Yamitiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Gelisimi-
ni Olumsuz Etkileyen Faktorler” konusunu yeniden
gozden geciriniz.

10.b  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinin Geligimi-

ni Olumsuz Etkileyen Faktorler” konusunu yeniden

gozden gegiriniz.

Sira Sizde Yanit Anahtari

Sira Sizde 1

Devletlerin hava tagimaciligini kontrol altinda tutmak iste-

melerinin nedenleri su sekilde sirala bilinir :

o Devletlerin hava yolu tasimaciligini bir kamu hizmeti ola-
rak degerlendirmesi,

o Devletlerin pazarda istikrar1 korumak istemeleri,

 Hava yolu igletmelerinin tilkelerin politik ve askeri amac-
larina hizmet ediyor olmast,

o Hava tagimacilig: faaliyetlerinde emniyetin siki diizenle-
meler sayesinde saglanabilecegi inanci,

» Hava yolu igletmelerinin iilke imajinin korunmast ve giig-
lendirilmesinde 6nemli bir arag olarak degerlendirilmesi,

o Devletlerin yikici rekabetin sebep olacagi kaynak israfina

engel olmak istemeleri.

Sira Sizde 2

Hava ulagimimnin gelisimini engelleyen faktorlerin baginda
havaalani kapasitesinin arttirilamamasi gelmektedir. Ha-
vaalanlari, geleneksel olarak biiyiik mertopollerin yakinina
kurulmakta ve kirsal bolgeler metropollere dogru biiyiidii-
glinden zamanla havaalanlar1 arada kalmaktadir. Diinyadaki
biiyiik havaalanlarinin ¢ogu, artan trafik, ¢evresel kisitlama-
lar ve bliytime igin yeni alanlarin olmamasi gibi nedenlerle

tam kapasiteye yakin ¢calismaktadir.

Sira Sizde 3

Fuel hedging (Yakatla ilgili finansal riskten korunma), yiik-
sek miktarlarda yakita bagimli olan hava yollar1 ve tir sir-
ketleri gibi isletmelerin dalgali ve artan yakit maliyetlerinin
etkilerini azaltmasini saglayan bir anlagmadir. Bu anlagma,
hava yolunun yakiti gelecekte sabit bir maliyetle almasini
saglamaktadir. Boylece hava yolu kendisini gelecekteki fi-
yat dalgalanmalarindan koruyabilir. Eger anlasma siiresince
yakat fiyatlar1 diigerse hava yolu pazar fiyatinin tizerinde bir
maliyete katlanmak zorunda kalir. Yakit fiyatlarinin artmasi

durumunda hava yolu aradaki fark: geri 6deme olarak alir.
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HAVA KARGO VE TEHLIKELi MADDELER

Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;

(& Hava kargo tasimaciliginda kullanilan ugaklar1 siniflandirabilecek,

(& Havakargo tagimaciliginda kullanilan tagima iinitelerini ayrintilari ile agiklayabilecek
bilgi ve becerilere sahip olacaksiniz.

o Kargo Ucak Tipleri « ULD

« Tagima Uniteleri « Palet

o Genis Govdeli Ugaklar o Konteyner
o Dar Govdeli Ugaklar o Iglo




GiRiS

Hava kargo tagimaciliginda kullanilan ugaklarin siniflandirilmas: gesitli sekillerde yapila-

bilir. Kargo tasimaciliginda kullanilan yaklagik 1.800 u¢agin biiyiik b6liimii ABD merkezli
olan Boeing ve AB merkezli olan Airbus tarafindan tiretilmistir. Bunun disinda Rus tire-
timi ucaklarda az sayida olmasina ragmen faaliyetlerini siirdiirmektedir. Ugaklarda karli
olarak posta tasimaciliginin yapilabileceginin anlasilmasindan sonra, daha sonra tekno-
lojinin gelisimiyle DC-3 ucaklariyla beraber karli olarak yolcu tasmmmaya baglanmustir.
Genis govdeli ugaklarin gelistirilmesiyle beraber yolcu kabini altinda “belly” diye tabir
edilen kisimda kargo tasimak igin elverisli, yolcu bagajindan arta kalan kisimlarda kargo
tagimacilifina baglanmigtir.

1960’11 yillarin sonlarinda genis govdeli ugaklarin hizmete girmesi ile kargo tasimada
birim fiyatlar diigmiis, bu durum talebi daha da arttirmistir. Genis gévdeli ugaklarla, ugak
yolcu ve bagaj yiikiinii aldiktan sonra dar govdeli ucakla taginabilecek miktarda kargo
taginabilmesi imkanina sahip olunmustur. Genis gévdeli ugaklar: kisa siire iginde onlarca
ton kargonun yiiklenmesi ve bosaltilmasi i¢in ULD diye adlandirilan ekipmanlar kullanil-
maya baglanmistir. ULD’ler ugagin kabin dizaynina uygun olarak tiretilmis, kargonun 6n-
ceden bir araya getirilerek ugaga tek parcada yiiklenmesine olanak saglayan ekipmanlar-
dir. Hava kargo tagimaciliginin gelisiminde genis govdeli ugaklarin ¢ok biiyiik pay: vardur.

HAVA KARGO TASIMACILIGINDA KULLANILAN UGCAKLARIN
SINIFLANDIRILMASI

Hava kargo tasgimaciliginda kullanilan ugaklar farkl sekillerde siniflandirilabilmektedir.
En ¢ok kullanilan simiflandirmalar: agagidaki gibi siralayabiliriz;

o Motor tipine gore; piston motorlu ve jet motorlu.

o Govde boyutuna gore; dar govdeli ve genis govdeli.

« Motor sayisina gore; tek, iki, ti¢ ve dort motorlu.

o Hiz araligina gore; ses alt1 ve ses tistil.

o Kullanim amacina gore; askeri, sivil, genel, ticari vb.

o Ucagin menziline; kisa mesafeli (<500 km), orta mesafeli (<501-3000 km) ve uzun

mesafeli (>3000 km).
« Boyutu ve biiyiikliigiine gore; mikro-ugaklar, makro-ugaklar, jumbo ucaklar.
o Ucagin tasima kapasitesine gore; standart, orta, genis govdeli.
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Bu siniflandirma arttirabilir ya da alt bagliklar genisletilebilir. Kargo tagimaciliginda
ugaklarin siniflandirilmasy; ne kadar yiikiin ne kadar siirede tasinacaginin cevabini vere-
cek sekilde yapilabilir. Yani, kargo tasimacilig1 icin esas olan tagimak istenilen parali yiik
miktar1 ve teslimat siiresidir. Bu talebe hava kargo tasimacilig1 yapan isletmenin verecegi
cevap biinyesinde bulunduracag: ya da kiralayacag: ugagin tipini belirlemesine yardimci
olur. Bu yiizden bu iinite iginde sadece motor tipine gore, gévde boyutuna gore ve tagima
kapasitesine gore ugak siniflandirimalari incelenecektir.

Motor Tipine Gore Ucaklarin Siniflandirmasi

Ucaklar sahip olduklar1 motorlarina gore, piston motorlar ve jet tiirbinli motorlar olmak
tizere iki kistmda incelenebilir. Jet tiirbinli motorlar da kendi icinde turboprop, turbojet ve
turbofan olarak ti¢ kisimda incelenebilir.

Piston Motorlu Ucaklar

Kara tasitlarinda kullanilan benzinli ve i¢cten yanmali motorlarla benzerdirlerdir. Motor-
dan elde edilen gii¢ 6ndeki pervaneye iletilerek bir tepki olusturarak ugagin kaldirma kuv-
veti olusturmasinda kullanilirlar.

Jet Tiirbinli Motorlar
Daha once de belirtildigi gibi turboprop, turbojet ve turbofan olarak ti¢ cesittir. Temel
prensipler ayni olmasiyla beraber aralarinda baz: farkliliklar vardir.

Turboprop Motorlu Ucaklar

Turboprop'un temel mantig1, temel jet motor sistemi tizerinden mil aracilig ile pervane-
nin déndiiriilmesi ve boylece cekme kuvveti (dolayisiyla itki) olusturarak ucagin u¢masi-
nin saglanmasidir.

Tanimdan da anlagilacag tizere asil itki pervane sayesinde olusturulurken egzozdan
atilan gazlar sayesinde de ¢ok az miktarda itki olusturulur. Tirbinden elde edilen giictin
yaklasik olarak %80’i pervaneyi dondiirmek i¢in kullanilir. Turboprop motorlar genel-
likle diistik hiz ve kisa menzilli uguslar i¢in ideal bir gii¢ sistemidir (Karakog ve Turgut,
2008: 40-43).

Giintimiizde Airbus A400M askeri tipte kargo tagimasi yapan ugak i¢in 4 adet (motor
bast 7830 kW gii¢ tiretebilen) Europrop TP400-D6 tipi motor yerlestirilmistir. (Torenbe-
ek, 2013: 70).

Turbojet Motorlu Ucaklar

Gaz tiirbinli motorlara bakildiginda konsept olarak en temel olarak degerlendirilebilecek
motor tipi turbojet motorlardir. Basit bir turbojet motoru temelde kompresér, yanma odas:
ve tiirbin alt bolimlerinden olugmaktadir. Bu motor tipi, tubofan motorlarin kullanilmaya
baglanmasindan 6nce birgok ugak icin tercih sebebi olmustur. Itkinin tamami egzoz kismin-
dan atilan egzoz gazlari sayesinde elde edilmektedir. Buradaki mantik temel fiziktir. Egzoz
¢ikis gazlarimin hizlandirmasr itkinin arttirilmasina neden olacaktir. Hiz artist igin tiirbin
giris sicakligini arttirmak (yanma odasi ¢ikis sicaklig) ideal bir ¢6ztim olarak goziikse de,
uygulamada malzeme boyutu diistiniildiigiinde sikintilidir (Hill and Peterson, 1992: 16-22).
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Turbofan Motorlu Ugaklar

Temel olarak, bir fan béliimiiniin mevcut olan ana motor sisteminin ya 6n kismina ya da
arka kismina yerlestirerek olusturlan motor tipidir. Motor yiizeyine gelen havanin bir kis-
mi1 ana motordan gegerken (itkinin yaklasik %25’lik kism1 buradan saglanir), Geriye kalan
kismi fan sayesinde motor etrafindan dolastirilir (itkinin yaklasik %75’lik kism1 buradan
saglanir). Burada by-pass orani olarak sdylenen ifade 6nemlidir. Turbofanlar, turbojete
oranla daha fazla itki olusumuna neden olur (Karakog ve Turgut, 2008: 36-37).

By-pass orani1 nedir? Ticari olarak kullanilan bazi turbofan motorlarinin by-pass oranlarini
kiyaslayiniz.

7 D
)

Gaz tiirbinli motorlar: ve tipleri ilgili olarak daha detayli bilgi edinebilmek icin asagida lis-

telenmis kitaplardan yararlanilabilir.

« J.D. Mattingly, Elements of propulsion gas turbines and rockets, AIAA Educ. Ser. Va.
(2006).

o J.L.Kerrebrock, in: Aircraft Engines and Gas Turbines, second ed., MIT Press, Cambrid-
ge, 1992,

o M.P. Boyce, Gas Turbine Engineering Handbook, fourth ed., Elsevier Inc., U.S.A., 2012.

o C. Soares, Gas Turbines a Handbook of Air, Land and Sea Applications, Elsevier Inc.,
U.S.A., 2008.

Govde Boyutuna Gore Ucak Siniflandirmalari

Govde boyutuna gore ugak smiflandirmasinin temel olarak yolcu ugaklarinin esas ayrim
parametresi olsa bile kargo ucaklar1 i¢in de bdyle bir siniflandirma yapilabilir. Bu sinif-
landirma altinda dar govdeli ve genis govdeli olmak tizere iki sinifta inceleme yapilabilir.

Dar Govdeli Ucaklar
Dar govdeli veya tek koridorlu ugaklar kabin genisligi 3-4 metre arasinda olan ve genel-
likle kisa ve orta mesafeli uguslarda kullanilan ugaklardir. Yolcu ugag olarak tiretildikten
sonra kargo ucagina ¢evrilen veya iireticiler tarafindan kargo ugag olarak tiretilen ugak-
larin tagima kapasitesi 20-30 ton arasidir. ugus mesafesi doluluk oranina bagl olmakla
beraber 2.500-3.000 km arasindadir.

Burada ugak i¢inde kargo yerlestirme planlamasi her ugak tipi i¢in farklidir. Ucak tasa-
rimlar1 genelde en optium yerlestirmeyi saglayacak sekilde yapilmaktadir.

Genis Govdeli Ucaklar

Genis govdeli ugaklar, ¢ift koridorlu olan ve kabin genisligi genellikle 5-7 metre aras1 olan
ucaklardir. Orta ve uzun mesefeli ucuslarda, 35-100 ton arast kargoyu, 5.000-8.000 km
mesafeye tasiyabilirler.

Genis govdeli ugaklar ilk olarak 1970’li yillarda hava yolu isletmelerinde kullanilmaya
baglanilmistir. Bu ugaklar; Amerikada tiretimi gerceklesen Boeing 747, McDonnel Douglas
DC-10 ve Lockheed L-1011 ile Avrupada tiretimi gergeklesen Airbus A-300diir (http://his-
tory.nasa.gov). Bu ugak tiplerinin haricinde Rusyada genis gévdeli uak olan Ifyushin 86’ nin
tasarimini 1976 gerceklestirmis. Fakat ticari olarak kullanimi 1980 yilinda baglamustir.

Sekil 5.1°'de hem dar govdeli bir ugaga hem de genis govdeli bir ugaga 6nden gévdenin
kesiti alinarak bakildiginda nasil goriilecegi belirtilmistir. Sekil 5.1'deki 6l¢ti kiyas: en bii-
yik standart olgiiler hesaba katilarak yapilmigtir.

S0 (MDY
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Ucak Oniinden Genls \
G?Vf‘le {(esztlermm Govdeli
Goriintimii Ucak Gévde

Dar

Govdeli
Ucak

Govde

/

Govde Yapisina Gore Ucak Ornekleri

Hava araci iireticileri ugaklar: hava yolu isletmelerinden gelen taleplere gore; ya sadece
yolcu ya da sadece kargo (ya da kombine) tasiyabilecek bi¢cimde iiretmektedir. Son 10
yillik periyod incelendiginde hava araglari ile kargo tasimaciligina olan talep artmustir.
Bu da beraberinde hava araci iireticilerinin yeni tamamen kargo ugag: iiretimi olarak
planlarina koymasina neden olmustur. Aslinda bu talepler biiyiik ugak iireticilerine yeni
iiretim hatlarinin olusturulmas: ve tiretecekleri ucaklarda gévde i¢ci hacminin maksimum
kullanilmasi i¢in yeni arastirma sahalarinin agilmasina neden olmustur. Ayni sinif ugak
modelinde bir sonraki grup iiretimlerinde yapilacak ufak degisiklikler bile kargo tagima
kapasitelerinde artisa neden olacaktir. Sekil 5.2'de Boeing 747-200 ve Boeing 747-400 tipi
iki u¢agin ana giiverte paletinde nasil bir artis yapildig1 gosterilmektedir. Yapilan bu iyi-
lestirme ile yaklagik 15 m?>liik bir hacim artigina, dolayisiyla ugaga bir fazla palet yiiklen-

Boeing 747-200 ve 747-400 Model Ugaklarin Ana Giiverte Goriiniimleri

Kaynak: http://www.boeing.com/resources/boeingdotcom/company/about_bca/startup/pdf/

freighters/747-400f.pdf

mesine neden olmustur (http://www.boeing.com/resources ).

Konturlu
Kargo *

Kapi 1 Yeni Ust
guliverte erigsim
a-747-200 merdiveni

Kapi 1

/

Ayni uzunlukta (70.6 m) ve ayni yiikseklikte (19.3 m) olan iki u¢agin bos ve azami kalkis
agirhiklar: da farklilik gostermektedir. Ornegin 747-200 modelinin bos agirlig1 174 ton, azami
kalkis agirligi 374.8 ton ve tam yiiklit maksimum menzili 12.700 km iken, 747-400 modelinin
bos agirlig1 178.76 ton, azami kalkis agirligi 396.90 ton ve tam yiiklii maksimum menzili 13.450
kmdir. Her iki ugak menzil limitleri sadece kargo tasiyan ugaklarda farklilik gostermektedir.
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Dar Gévdeli Ucak Ornekleri

Beoing 757F, kargo tasimacilifi yapan dar govdeli kargo ugaklarin en yaygin kullanilan-
larindan bir tanesidir. Boeing giiniimiizde 737-800BCF modelini {iretimini sadece kargo
tagimast icin tasarlamis ve seri iiretimlerine baglamistir. Dar govdeli olan Beoing 757F
ucaginin tam yiikteki (maksimum faydali ytikii yaklasik 28 ton) en uzun menzili yaklagik
3.050 kmdir. Diger bir dar govdeli olan Beoing 737-800BCF ugaginin tam yiikteki (yakla-
stk 24 ton) en uzun menzili yaklagik 3.220 kmdir. Istanbul merkezli bir kargo igletmesinin
direkt olarak ulagabilecegi bolgeler; Avrupanin tamami, Afrikanin kuzey bolgeleri, Arap
yarim adasi, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kazakistan ve Rusyanin giiney bolgeleridir.

Genis Govdeli Ucak Ornekleri

Sadece kargo tastyan isletmeler genel olarak biiyiik yiikleri uzun mesafelere ugakla ora-
dan ise kisa mesafeler arasinda farkli ulagim yollariyla tagimaktadirlar. Bu nedenle genis
govdeli (daha fazla yiik kapasitesi olan) ucaklar ve bunlarin kargo isletmeleri tarafinca
kullanilmas1 daha yaygindur.

Tam yiikteki en uzun ugus menzili olan ugak Boeing 777Fdir. Tam yiikteki (maksi-
mum faydali yiiki yaklasik 102 ton) Boeing 777F u¢aginin en uzun menzili yaklasik 8.000
kmdir. Istanbul merkezli bir kargo isletmesinin direkt olarak ulasabilecegi en uzak nokta-
lar Seul, New York, Toronto, Johannesburg, Hong Kong ve Shanghaidir. Bunun haricinde
diger genis govdeli ugaklar i¢in tam yiik degerleri ve ulagabilecekleri en uzun menziller
asagida listelenmistir.

o MD-10-10F: Maksimum faydali yiikii yaklasik 59 ton ve tam yiikteki en uzun men-

zili yaklagik 3.200 kmdir.

o Airbus A300-600F: Maksimum faydali yiikii yaklagik 48 ton ve tam yiikteki en

uzun menzili yaklasik 4.200 kmdir.

o Boeing 767F: Maksimum faydali ytikii yaklagik 52 ton ve tam yiikteki en uzun men-

zili yaklagik 5.200 kmdir.

o Boeing 767-300BCF: Maksimum faydal1 yiikii yaklasik 52 ton ve tam yiikteki en

uzun menzili yaklasik 5.300 kmdir.

o Airbus A310-200F: Maksimum faydali yiikii yaklagik 36 ton ve tam yiikteki en

uzun menzili yaklasik 5.600 kmdir.

o Airbus A330-200F: Maksimum faydali yiikii yaklasik 70 ton ve tam yukteki en

uzun menzili yaklasik 6.400 kmdir.

o Boeing 747-400BCF: Maksimum faydali yiikii yaklasik 108 ton ve tam yiikteki en

uzun menzili yaklasik 6.580 kmdir.

o Boeing 747-8F: Maksimum faydal: yiikii yaklagik 138 ton ve tam yiikteki en uzun

menzili yaklagik 6.630 kmdir.

o Airbus A310-300F: Maksimum faydali yiikii yaklasik 39 ton ve tam yukteki en

uzun menzili yaklagik 7.250 kmdir.

o Boeing 777F: Maksimum faydali yiikii yaklagsik 102 ton ve tam yiikteki en uzun

menzili yaklagik 8.000 kmdir.

Tiirkiyede de sadece kargo tastyan hava yollarinin en fazla kullanilanlar: genis gévdeli
ucaklardir. Tiim ugaklar yerinde daha detayli olarak sadece kargo tastyan Airbus A330-
200F ve Boeing 747-400F nin genel 6zellikleri hakkinda bilgi verilecektir.

2010 yilindan itibaren ugusglarina baslayan Airbus A330-200F giiniimiiziin en modern
genis govdeli ugaklardan birisidir. A330-200F ugag1 Airbus firmasina ait olan kablolu ku-
manda sistemi olarak gecen fly-by-wire ailesinin bir tiyesidir. A330-200F biiytik ana gii-
verte kapilar1 en genel kullanilan tiim palet ve konteynerlerin yliklenmesine olanak saglar.
Bunun 6tesinde uzun menzili sayesinde daha uzak mesafelere kargo tasinmasina olanak
saglar (http://www.airbus.com/aircraftfamilies/freighter/a330-200f/ ).
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A330-200F 4000 nm/7.400 km tizerinde 65 ton/143.300 Ibs yiikil (ya da 3200nm/5.910
km'ye kadar 70 ton/154.324 Ibs yiikil) tastyabilen tek orta boy, uzun menzilli kargo ugagidir.

Boyutlary, sirasiyla; toplam uzunlugu 58,82 m, kabin uzunlugu 45,00 m, gévde genis-
ligi 5,64 m, maksimum kabin genisligi 5,28 m, kanat aciklig1 60,30 m, yiiksekligi 16,88
m. Kapasitesi yoniiyle incelenecek olunursa; maksimum yiikii 70 ton ve ana giivertede 23
palete kadar, alt ambarda 8 palet ve 2 LD3 konteyner yiiklenebilecek boyuttadir. Sekil 5.3
ve 5.4’te ytiklerin en iyi yerlesebilme sekilleri verilmistir.

Ana Giiverte Kargo
Konfigiirsyonlari ve
Kaplayabilecekleri
Hacim

Kaynak: http://
www.airbus.com/
fileadmin/_migrated/
pics/a330200f-main-
deck-cargol.jpg

N

Single row 96" \

Side by side 96" Side by side 88" AMA containers
96" 96" 96" 96/7
Up to 22 positions Up to 23 positions Up to 9 positions

Up to 16 positions j

Alt Giiverte Kargo
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Kaplayabilecekleri
Hacim

Kaynak: http://
www.airbus.com/
fileadmin/_migrated/
pics/a330200f-lower-
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Airbus A330-200F ugaginin performans parametreleri ise; 7.400 km’ye kadar menzil,
maksimum kalkis agirlig1 233 ton, maksimum inis agirlig1 187 ton ve maksimum yakit ka-
pasitesi 97530 litredir. Ugak tizerinde Rolls Royce Trent 700, Pratt and Whitney PW4000
ya da General Electric CF6-80E1 motor tiplerinden birisi kullanilmaktadir. Motorlarin
itki aralig1 ise 302 kN ile 320 kN arasinda degismektedir.

Airbus’in kargo hizmeti veren giiniimiiz modern ugaklar1 hakkinda detayl bilgiye http://
www.airbus.com/aircraftfamilies/freighter/ linkinden ulasabilirsiniz.

Boeing 747-400 tipi ugakta General Electric, Pratt and Whitney ve Rolls Royce motor-
lar1 kullanilmaktadir. Her ii¢ motor tipinde de Boeing 747-400 tipi ugagin maksimum kal-
kis agirlig1 394.625 kg (870.000 Ib) ve maksimum inis agirlig1 295.742 kg'dir (652.000 Ib).
En uzun menzil ise Pratt and Whitney motoru ile 4.100 nm (7.593 km) yapilabilmektedir.
Ayrica yiik tagimabilecek hacim 710.7 m?¥ (25.097 ft3) olup ana ambar hacmi (paletler)
585.4 m3 (20.674 ft3) ve alt ambar hacmi 105.8 m¥’tiir (3.735 ft3). Yiikleme yapilabilecek
ULD konfigiirasyonlar1 30M1, 9LD7, 2LD3 ve 2PEB’tir. Yiikleme yapabilmek i¢in; ana
ambar, alt ambar ve bulkhold boliimleri kullanilmaktadir. Kargo kapilarinin boyutlari ise
(Sekil 5.5); ana kargo kapisi 3.1 m x 3.4 m, alt kargo kapist ise 1.7 m yiiksekligindedir
(http://www.boeing.com/resources).
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Boeing 747-400 Gévde

Kesitinde Yiikleme

O @
k- Goriintiisii
1201in(305 cm) i Kaynak: http://www.
96 in (244 cm) Ustambarkargo  poeing com/resources/
kapag ‘(LH) boeingdotcom/
. . \E.e kn'sll('?l .’.33‘41 M company/about_bca/
¢96 in(244 cm) ¢96 in(244 cm)' Gksekligi: 3.1 m startup/pdf/
| ! freighters/747-400f.pdf
Kargo kapisi (RH) LD-1,LD-3, LD-1,LD-3,
On ve arka kapi LD-6, LD-9 LD-6, LD-9
yiiksekligi 1.7 m
Boeing 747-400 tipi u¢aginin ana giivertesine 21 tane palete kadar, alt ambara ise 9
palete kadar yiikleme yapilabilir.
Tasima Kapasitesine Gore Siniflandirilmasi
Onde gelen ugak iireticisi Boeing kargo ugaklarini tagima kapasitesine gore asagidaki gibi
siniflandirmistir. Tablo 5.1'de hava kargo tagimaciliginda kullanilan ugak tiplerine iliskin
bilgilere yer verilmektedir. Buna gore ugaklar kargo kapasitelerine gore 3 farkli kategoride
smiflandirilmaktadir. Standart gévdeli ugaklar kategorisinde 45 tondan daha az kargo ka-
pasitesine sahip ucak tiplerinin yer aldig1 goriilmektedir. Orta govdeli ugak kategorisinde
40 ile 80 ton arasinda kargo kapasitesine sahip ugaklarin yer aldig1 goriilmektedir. Genis
govdeli ugak kategorisinde ise 80 tondan daha fazla kargo tasima kapasitesine sahip, genis
govdeli kargo ucaklarinin listelendigi gortilmektedir.
Standart Govdeli Ucaklar Orta Govdeli Ucaklar Genis Govdeli Ucaklar Tablo 5.1
<45TON 40-80 TON >80 TON Hava Kargo
. . Tasimaciliginda
707 767 serisi 747 serisi Kullanslan Ugak Tipleri
727 serisi 787 777 serisi
737 serisi A300 serisi A350 Kaynak: htp:/iwww.
- boeing.com/resources/
757 A310 serisi AN-124 boeingdotcom/
A320 serisi A330 serisi 1196-T commercial/about-our-
. market/cargo-market-
BAe-146 DC-10 serisi MD-11 detail-wacf/download-
DC-8 serisi [-76TD report/assets/pdfs/wacf.
DC-9 serisi pdf
MD-80 SF
Tu-204

Tablo 5.2de, tasima kapasitesi bakimindan en fazla tasima kapasitesi olan Antonov
225’ten, turboprop Piper 31 kadar gesitli kargo ugaklarinin tagima kapasiteleri, yitkleme
yapilan alanlari hacimleri ve 6lciileri ile kargo kap1 ol¢tileri verilmistir. Bu tabloda jet,
turboprop ve piston motorlu ugaklarin tasima kapasiteleri ile ilgili genel olarak jet motor-
lu ugaklarin en fazla, piston motorlu ucaklarin en az tagima kapasitesine sahip olduklar:
sOylenebilir.
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Tablo 5.2
Kargo Ugak Modelleri
ve Ozellikleri

Kaynak: http://www.
chapman-freeborn.
com/en/cargo-aircraft-
specifications

Model

Antonov 225
Boeing 747-800
Antonov 124
Boeing 747-300/400
Boeing 747-200
Boeing 777

llyushin 96

McDonnell Douglas
MD11

Airbus 330
Douglas DC10
Lockheed Tristar
Boeing 767
Airbus 300-600
llyushin 76
Airbus 300-200
Airbus 310
llyushin62
Douglas DC8-62
Boeing 757
Tupolev 204
Boeing 727
Lockheed Hercules
Antonov 12

DC9

Boeing 737
Lockheed Electra
BAe ATP

ATR 72

Antonov 26
Antonov 74
Fokker 27

ATR 42

Saab 340

Shorts 360
Falcon 20/ 200
Metroliner 23
Metroliner Il
Metroliner Il
Beech 200 Kingair
Cessna 406 Titan
Piper 31

Tasima
Kapasitesi

250
140
120
110
100
100

90

85

65
65
55
55
47
45
43
40.5
40
40
39
28.5
235
21
18
17
16
15
8.2

6.5
6.5
6.3
4.6
3.8
35
25
23
2.1
14
1.2
1.2
0.6

Yiikleme Hacmi

1100
850
800
675
675
625
580

500

475
400
420
400
410
180
295
270
240
200
187
165
144
140
95
120
115
135
78
75
45
45
58
40
40
40
11
18
12
12
5
6.5
4

Kargo Hold'larinin
Olciileri
UxGxY cm

4300 x 640 x 440
5400 x 485 x 300
3650 x 640 x 440
5000 x 488 x 300
4900 x 488 x 300
4400 x 488 x 300
4440 x 570 x 287

4800 x 350 x 245

580 x 525 x 245
3725 x 448 x 245
3300 x 360 x 274
3000 x 400 x 250
4000 x 525 x 245
1850 x 345 x 325
3550x477x245
390 x 477 x 223
280 x 375 x 200
3400 x 317 x 203
3327 x353x218
290 x 274 x 200
2712x351x218
1707 x 302 x 274
1380 x 300 x 250
210x 274 x 205
2100x310x 220
2000 x 280 x 220
1500 x 195 x 180
1795x225x 175
1110x 220 x 160
1000 x 215 x 220
1336 x210x 190
1080 x 225 x 143
1300x 170x 170
815x 190 x 190
704 x 156 x 142
775 x 158 x 145
775 x 158 x 145
835x115x120
280x 124 x 138
320x120x 117
350x100x 125

Kargo Kapi
Olciileri
GxU cm

640 x 440
340x 312
640 x 440
340x 312
340x 312
372x 305
485 x 287

355x255

358 x 256
350 x 255
431x 284
340 x 254
358 x256
344 x 340
358 x 256
358x257
345x200
355x215
340x 218
340x208
340x 218
302 x 274
300 x 250
345 x 205
340x 215
355x203
250x 169
294 x 180
230x 171
226 x 220
228 x 175
125x 153
135x130
142 x 168
190 x 140
127 x 115
130x 115
130x 115
132x138
124x116
65x110
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Kargo ucaklarinin fiyat1 yas ve modeline gore 1-300 milyon dolar arasinda degismek-
tedir. Piston motorlu 1-2 ton kargo tagima kapasitesine sahip ugaklarin ortalama fiyat:
bir milyon dolar civaridir. Yeni nesil A330-200 F tipi ugagin fiyat: ise yaklagik 235 milyon
dolardir. (http://www.airbus.com/presscentre/)

Kargo bilindigi gibi sadece kargo ugaklariyla degil ayni zamanda yolcu ucaklarinin
altinda da tasginmaktadir. Tablo 5.3’te ugaklar yolcu ve bagaj aldiktan sonra, kargo tasimak
i¢in kalan kapasitesi goriilmektedir. Kargo tasimaciliginda yogun olarak kullanilan A330-
200 tipi ugak yolcu ve bagajdan sonra yaklagik 43 ton kargo tastyabilirken, B747-400 tipi
ucak 64 ton (%50 daha fazla) kargo tasiyabilmektedir.

Ucak Tipi Tasina kapasitesi (ton) Kargo %

B767-200 29 354
B767-300 36 382
B787-8 42 40.6
A330-200 43 39.0
B777-200 51 38.7
A340-300 51 39.9
B747-400 64 32.2
B777-300 65 41.5
B747-8 71 315
A380-800 73 21.3

Uzun mesafede lower decK’te (ugagin alt kisminda) kargo igin yerleri vardir. 2006da
Londra-Chicago arasindaki 5 saatlik ugusa gore yapilan bir ¢aliymada B777-200 ve
A340/300 tipi ugakla yapilan tasimacilikta harcanan 500-900 $’lik fazladan yakatla, 4.500-
5.000 $’lik bir gelir elde edilebilecegi hesaplanmistir. (Morrell, 2012)

Kombi ugaklar, “Main deck’te yolcu ile birlikte kargo tasiyabilme 6zelligi olan ucak-
lardir. Normal yolcu ugaklarindan farkli olarak zemini gii¢lendirilmis, zeminini yiikleme
ve bosaltma islemleri icin dizayn edilmis ve biiylik kargo kapisinin olmasidir. Yolcu ve
kargo talebinin sinirli oldugu hatlarda, ikisine birden hizmet vermek amaciyla kullanilir.
Sekil 5.6da B737-400 ‘iin Combi versiyonu goriilmektedir. Standar versiyonu 12 ton kar-
goyla beraber, yaklasik 70 yolcuya hizmet verebilmektedir. (http://www.pemcoair.com/
conversions/)

Tablo 5.3

Yolcu Ugaklarinin Yolcu
ve Bagaj Sonrast Kargo
Tasima Kapasitesi

Kaynak: Morrell, 2012

B737-400C

Kaynak: http://
www.pemcoair.com/
conversions/
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Hizli degisebilen “quick change” diye adlandirilan ugaklar, hem kargo hem de yolcu
tasimaciliginda kullanilabilen ucaklardir. Bu ugaklar normal yolcu tasimaciliginda kul-
lanilan ucaklardan farklidir. Koltuklar: ¢abuk bir sekilde ucaktan ayrilmasini saglayacak
sekilde tiretilmistir. Genellikle kisa ve orta mesafeli ugaklarda kullanilir. Giindiiz yolcu,
aksam kargo tasiyarak ugagin kullanim orani arttirilir. Sekil 5.7de B737-300 Quick Chan-
ge ucag1 goriilmektedir. 8 adet konteyner tasiyabilir. Yarim saatte 147 yolcu tasiyabilir hale
gelmektedir.

B737-300QC \
Kaynak: http://

www.pemcoair.com/

conversions/ (

TASIMA UNITELERI

Tasimacilik geneline bakildiginda (deniz, tren ve kara) tasmacak olan yiiklerin belirli bir
diizen i¢inde tutulabilmesi ve istenilen kosullar altinda hedeflenen noktaya ulastirilabil-
mesi i¢in belirli bir planlama yapilmasi, en azindan bir tagima sisteminin olmasi gerek-
mektedir. Bu durum, hava kargo tasimaciliginda da gegerlidir. Yiiklerin uygun formlara
sokulabilmesi, gerekli ise 6zel tasima kosullarinin saglanabilmesi, ilgili otoritenin kural-
larina uygun olacak ve istenilen giivenlik diizeyini saglayan tasima tniteleri kullanilir.
Yiikleme proserdiirii, emniyet ve giivenlik gibi gerekli zorunluluklarin yani sira hava kar-
go isletmesine kolaylik saglamasi bakimindan da tercih edilen bir yontemdir. Hava kar-
go tasimacigindaki yiikler; kontenyer, palet ya da iglo’lar ile (ULD olarak isimlendirilir)
paketlenmekte ugagin ilgili boliimiine yerlestirilmektedir. Sekil 5.8de her {i¢ paketleme
seklide gosterilmigtir.

SIRA SIZDE 7 ULD ne demektir? Agiklayiniz.
L

Sirasiyla Palet,
Konteyner ve Iglo
Goriintimleri

Kaynak: SHGM, 2015:
44

& a b C j
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Konteyner

Belirli standartlarda ve ugak gévde yapisina uygun bir sekilde tasarlanmuis ve i¢i bos metal
yiikleme {initesidir. Genel goriiniimii $ekil 5.8°bde gosterilmektedir. Gliniimiizde hemen
hemen biitiin kargo faaliyetleri konteynerlerle yapilmaktadir. Konteynerlerin birbirlerin-
den farkli sekli ve tasarimlari vardir ve her kargo ugagi kendi modeline gore {iretilmis ya
da farkli ugak tipleri arasinda doniisiimlii olarak kullanilabilecek konteynerleri kullana-
bilmektedir (Wood, 2002).

Palet

Hava kargo isletmesi tarafindan taginacak olan yiiklerin ucaga yiikklenmeden énce bir di-
zen altinda (birbirine uygun yiiklerin bir araya getirlmesiyle) emniyetli bir sekilde bir ara-
da biitiin haline getirildigi, IATA standartlarina uygun olusturulan platformlardir. Genel
gortiniimil Sekil 5.8ada gosterilmektedir. Paletlerin handling ve ugak kilit sistemlerine
birebir uyumlu héle getirilmesine 6zen gosterilir.

Iglo

Diger bir paketleme sekli olan iglo ise, belirli konfigiirasyonlarda palet ve ag mekaniz-
masindan olusan yiikleme {initesi olarak tanimlanabilir. Genel goriinimii Sekil 5.8'cde
gosterilmektedir.

Genis govdeli ugaklara kargo yliklemek ve bogaltmak sadece ULD (Unit Load Devi-
ces) ile miimkiin olmaktadir. Bos agirliklar az, ugagin bir pargasi olarak kullanilabilecek
sekilde yiiksek standartlarda tiretilirler. Bazi konteynerlar iklimlendirme &zelliklidir; ba-
zilar1 at, bityiik veya kiiciikbas hayvan tasgima amaciyla dizayn edilmislerdir. Bazi kontey-
nerler giysi tasgima amaciyla iiretilmistir. Ornegin Northwesy Hava yollar’nin 500 giysi
tasima amaciyla kullandig1 konteyneri vardir. (Wood, Barone ve Murphy, 2002, 179)

ULD Hakkinda Genel Tanimlar

Hava kargo igletmeleri igin agirlik limitli bir iicretlendirme yoktur. Ucretlendirmede esas
olan hacimsel kapasitedir. Ornegin dar govdeli ugaklar (Boeing 757’nin kargo icin tasar-
lanmis versiyonu gibi) 86 inche kadar kargo kabul edebilmektedirler. 8 feete 8 feet olan
standart konteynerleri alamamaktadirlar. MD-11 gibi bir ugagin kargo versiyonu iki kon-
teyneri yan yana alabilecek durumda degildir. Bu esnekligi sadece B747’ler ve A380’ler
saglayabilmektedir. B747 25 tane ve daha fazla konteynerli ve paletli kargo tasiyabilir (Ya-
kut, 2012: 46-47).

ULD yiikleme yapilirken genel bir agirlik bildirimi vardir. $ekil 5.9da gosterildigi gibi
dara agirlig1 ile maksimum net agirhigin (tasinacak yiik) toplamu briit agirlig1 vermektedir.
Yani briit agirlik (bazi kaynak ve dokiimanlarda Gross Weight olarak kullanilmaya devam
etmektedir) kargonun paketler, ara materyaller ile birlikte 6l¢iilen agirligini bize vermekte-
dir. Kargo ytiklemesi yapilirken briit agirlik tizerinden islemlerin yapilmas: gerekmektedir.

-~

_|_

Strasiyla; Dara

ULD Agirliklar:.

Agirhigi + Tasinacak

Yiik = Briit Agirlik

Kaynak: SHGM, 2015:

40

/
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Tablo 5.4
ULD Kod Okumasi

INTERNET q

Hava kargoda agirlik limitli bir ticretlendirme yoktur. Hacimsel kapasite daha 6nemli-
dir. Hacimsel kapasitenin hesaplanmasi sonrasinda ise ilgili ULD’ye yerlestirilmesi 6nem-
lidir. Yerlestirme yapilacak tagima tinitesinin se¢imi 6nemlidir. Bazi tagima {initeleri sade-
ce kargo ucaklari i¢in bazilari ise yolcu & kargo ugaklari i¢in tasarlanmigtir.

ULD iizerine yerlestirilen etiketler direkt olarak igindeki ile alakali tiim bilgileri iger-
mektedir. Bu tehlikelerden madde yiiklemesi mi ya da genel kargo yiiklemesi mi oldugu
anlagilmaktadir. Bunun haricinde ULD tizerinde kodlu bir tanimlama s6z konusudur. Bu
kod Tablo 5.4’te detaylandirilmistir.

XXX 01234 XYZ
XXX 01234 XYZ
. Seri numarasi. (4 yada 5 ULD’ye sahip olan firma. (ya da
b lRochy basamak olabilir) hava kargo isletmesi)

Tablo 5.4’te de goriilecegi tizere ULD kodu “XXX 01234 XYZ” formatinda ilgili
ULD'nin iizerinde gosterilmektedir. Diinya tizerinde birgok havalimaninda bir¢ok hava
kargo isletmesi ya da yer hizmetleri sunan igletmeler tarafindan yiiklemeler yiiriitilmek-
tedir. Bu noktada yiikleme ile ilgili bir standart olabilmesi igin IATA tarfindan ULD kodu-
nun gorilebilir seviyede ULD tizerine yerlestirilmesi istenir.

Tabloda gosterilen ilk ti¢ harf ULD tip kodu olarak tanimlaniyor. Bu harfler ULD'nin tipi,
boyutu ve sekli hakkinda bize bilgi vermektedir. Birinci harf ULD tipini, ikinci harf ULD’nin
boyutunu ve son harf ise konteynerin konturunu ya da paletin emniyet sistemini ifade eder.

Tablo 5.5

THYde Kullanilan
ULD Cesitleri ve
Ozellikleri

Kaynak: http://www.
turkishcargo.com.tr/tr/
hizmet-agi-ve-filo/uld

Herbir kod ile ilgili detayl bilgi i¢in http://vrr-aviation.com/uld-info/uld-id-code/ internet
sayfasini ziyaret edebilirsiniz.

ULD Kodu ULD Tipi Boy En Yiikseklik Ucak Tipi

PAG PALET 318 224 244 A340 A330 B777
PLA PALET 318 153 162 A340 A330 B777
PMC PALET 318 244 244 A340 A330 B777
PKC PALET 156 153 114 A321

AKE KONTEYNER | 153 156 162 A340 A330 B777
AKH KONTEYNER | 153 156 114 A321

PRA PALET 244 498 244 A330

Asagida Turkish Cargoda kullanilan bazi 6rnek ULD sistemleri ve detaylar1 anlatilacaktir.

Yolcu & Kargo Ugag
I¢cin PAG Paleti

Kaynak: http://www.
turkishcargo.com.tr/
kargo/_img/teaser/
PAG.jpg

-
]

1,626 mm
64 in

l/
3,175 mm 2,235 mm

125in \/\/ 88in
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Sekil 5.10da goriilen paletin IATA kodu PAG ve oran smnifi 5tir. Ana giiverte i¢in
kullanilan palet tipidir. I¢ hacmi 11.1 m®tiir (400 cu.ft.). Paletin maksismum net agirlig1
6,669/6,694 kgs (14,702/14,757 Ibs) iken dara agirligi 135/110 kgsdir (297/242 lbs). THY
biinyesinde yiiklenebilirlige bakildig1 zaman ise 9 tip u¢aga (A310 - A312 - A313 - A317 -
A330 - A332 - A340 - A343 - B777) uygun oldugu goriilmektedir.

-~ Yom

lcu & Kargo Ugag
I¢in PLA Paleti
—%
Kaynak: http://www.
turkishcargo.com.tr/
kargo/_img/teaser/
1,626mm_ PLAIPE
64 in
/ =
\ >
311;55 ::m 1,534 mm
/ 60.4in

_ 7 y,

Sekil 5.11de goriilen paletin IATA kodu PLA ve oran sinifi 6dir. Alt giiverte icin kul-
lanilan palet tipidir. I¢ hacmi 8,9 m®tiir (316 cu.ft.). Paletin maksismum net agirlig1 3,085
kgs (6,770 lbs) iken dara agirligr 90 kgsdir (198 lbs). THY biinyesinde yiiklenebilirlige
bakildig1 zaman ise 9 tip ucaga (A310 - A312 - A313 - A317 - A330 - A332 - A340 - A343
- B777) uygun oldugu gorillmektedir.

/ < Yolcu & Kargo Ugag

% Icin PMC Paleti

Kaynak: http://www.
turkishcargo.com.tr/
2438 mm kargo/_img/teaser/

9%in  MCipg

B

/- \ /\

317> mm 2,438 mm

\7\/ 96 in

N
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Sekil 5.12'de goriilen paletin IATA kodu PMC ve oran sinifi 2BGdir. Ana giiverte i¢in
kullanilan palet tipidir. i hacmi 12.1 m®tiir (427 cu.ft.). Paletin maksismum net agirligt
6.663/6.684 kgs (14,689/14,735 lbs) iken dara agirlig1 141/120 kgsdir (311/265 lbs). THY
biinyesinde ytiklenebilirlige bakildig1 zaman ise 9 tip u¢aga (A310 - A312 - A313 - A317 -
A330 - A332 - A340 - A343 - B777) uygun oldugu goriilmektedir.

PKC Paleti

Kaynak: http://www.
turkishcargo.com.tr/
kargo/_img/teaser/
PKC.jpg

244 \

114

49

153

156 j

Sekil 5.13’te goriilen paletin IATA kodu PKC ve oran siifi 8Adir. Alt giiverte icin kul-
lanilan palet tipidir. I¢ hacmi 3.6 m*tiir (127 cu.ft.). Paletin maksismum net agirlig 1134
kgs (2,500 lbs) iken dara agirligr 70 kgsdir (154 lbs). THY biinyesinde yiiklenebilirlige
bakildig1 zaman ise 2 tip ugaga (A320 - A321) uygun oldugu goriilmektedir.

AKE Konteyneri

Kaynak: http://www.
turkishcargo.com.tr/
kargo/_img/teaser/
AKE.jpg

S ——_ 2,007mm N
79in \

4

1,626 mm

64 in
¥
/
< /\
1,562 mm 1,534 mm

m\/\/ 6041n y

Sekil 5.14’te goriilen konteynerin IATA kodu AKE ve oran sinifi 8dir. Alt giiverte i¢in
kullanilan konteyner tipidir. ¢ hacmi 4.3 m*tiir (153 cu.ft.). Paletin maksismum net agir-
l1g1 1,501 kgs (3,308 Ibs) iken dara agirlig1 87 kgsdir (192 lbs). THY biinyesinde yiiklene-
bilirlige bakildig1 zaman ise 9 tip ucaga (A310 - A312 - A313 - A317 - A330 - A332- A340
- A343 - B777) uygun oldugu gorilmektedir.
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/ «— 241(95) ——— > AKH Konteyneri

Kaynak: http://www.
turkishcargo.com.tr/

rus kargo/_img/teaser/
AKH.jpg
(44.5) (40)
3 T 14105

T~
& 143(56) — / )

A N
s 140(55)
N

Sekil 5.15’te goriilen konteynerin IATA kodu AKH ve oran smifi 8Adir. Alt giiverte
i¢in kullanilan konteyner tipidir. I¢ hacmi 3.6 m*tiir (127 cu.ft.). Paletin maksismum net
agirhign 1134 kgs (2,500 bs) iken dara agirlig1 88 kgsdir (194 Ibs). THY biinyesinde yiik-
lenebilirlige bakildig1 zaman ise 2 tip ugaga (A320 - A321) uygun oldugu goriilemektedir.

ULD Kkargolarin yiiklenmesi ve uygulanmasinda bazi kritik hususlar vardir. Birbirleri
ile ayn1 yerde tasinmamas gereken yiiklerin (¢icek, sebze ve meyvenin birlikte ve tizerinde
naylon kapli bir gekilde; 6. ve 7. siniftaki tehlikeli maddeler, kurubuz, kokulu, 1slak kargo
ile canli hayvanlarin) ULD’lere yerlestirilirken 6zen gosterilmesi gerekmektedir. Yiikle-
me islemini kargo tizerindeki etiketlere dikkat ederek, ilgili kompartimanlara yapilmas:
onemlidir (SHGM, 2015: 42-43).
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Ozet

AMAG
O,

Hava kargo tasimaciliginda kullamlan ucaklari sinif-
landirmak

Kargo tagimaciliginda ugaklar farkl sekilde siniflan-
dirilabilir. Fakat en fazla motor tipine gore, gévde bo-
yutuna gore ve tasima kapasitesine gore siniflandirma
kullanilmaktadir. Motor tipine gore; piston ve jet tiir-
binli motorlar olarak ikiye ayrilirlar. Piston motorlar
kara tagitlarinda da kullanilan sistemdir, jet motorlu
ucaklar ise turboprop, turbojet ve turbofan olarak ti¢
kisimda incelenebilir. Turbojet motoru en temel gaz
tirbinli motor tnitesidir. Basit olarak kompresor,
yanma odast ve tiirbinden olugmaktadir. Turbofan
motorlarinda ise ana motor sistemine fan bolimii
yerlestirilerek fazla bir itki elde edilmesi saglanabilir.
Turboprop motorlar ise ana motor mili tizerine bir
pervane baglidir ve ugagin ugmasini saglayan tahrik
pervanenin dénmesiyle saglanir. Govde yapisina gore
ucaklar iki alt baglik altinda incelenebilir. Dar govde-
li ugaklar ve genis govdeli ugaklar. Her ugak tipinin
farkls yiikleme tiniteleri ve kapasiteleri vardir. Tagima
kapasitesine gore ise standart, orta ve genis govdeli
ucaklar olarak {i¢ sinifta incelenebilir. Stardart govdeli
ucaklar 45 tondan az, orta govdeli ugaklar 40-80 ton
arasl, genis govdeli ucaklarsa 80 tondan fazla yiik tagi-

ma kapasitesine sahiptirler.

2)

Hava kargo tasimaciliginda kullanilan tasima iinitele-
rini ayrintilari ile agiklamak

Tagmacak olan ytikiin belirli bir standart ve konfor
altinda ugaga getirilmesi ve yiikleme isleminin yapil-
masi gerekmektedir. Yiiklerin uygun formlara sokula-
bilmesi, gerekli ise 6zel tasima kosullarinin saglana-
bilmesi, ilgili otoritenin kurallarina uygun olacak ve
istenilen giivenlik diizeyini saglayan tasima tniteleri
kullanilir. Hava kargo tasimacigindaki yiikler konten-
yer, palet ya da iglo'lar ile (ULD olarak isimlendirilir)
paketlenmekte ugagn ilgili boliimiine yerlestirilmek-
tedir. ULD yiikleme yapilirken agirliklarin net bir se-
kilde belirlenmesi ve yiiklemenin buna gore yapilmasi
gerekmektedir. Bu noktada dara agirlig, bog agirlik ve
briit agirlik gibi farkli agirlik tanimlar: vardir. Kargo
yiklemesi yapilirken briit agirlik tizerinden islemle-
rin yapilmasi gerekemektedir. Ugaklarin ana ve alt
guvertelerine istenilen yiiklemeyi yapabilmek farkli

ytikleme tiniteleri vardir.
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Kendimizi Sinayalim
1. Turboprop ile ilgili asagidaki ifadelerden hangisi dogrudur?

a.

Itkinin %25’lik kism1 motordan gegen hava ile elde
edilir.

En temel ve ilkel motor tipidir.

Egzoz gikisindaki egzoz gazlarmin hizi sayesinde itki
elde edilir.

Ana motor sistemine bir fan tinitesi eklenmigtir.

Motor tinitesine bagl olan pervane ile itki saglanir.

2. Birkargo ugagi olan Airbus A330-200F ile ilgili asagidaki

ifadelerden hangisi yanhistir?

a.
b.

Fly-by-wire ugus kumanda sistemine sahiptir.

70 tona kadar yiik tagiyabilen tek orta boyutlu bir
kargo ugagidir.

Uzun menzilli bir kargo ugagidir.

Ana giivertede 21 palete kadar, alt ambarda ise 9 pa-
lete kadar ytikleme yapilabilir.

Maksimum kalkis agirhigi 233 ton, maksimum inis

agirlig1 187 ton

3. Bir kargo ugag1 olan Boeing 747-400 ile ilgili asagidaki

ifadelerden hangisi yanlistir?

a.

Yiikleme yapilabilecek ULD konfigiirasyonlar1 30M1,
9LD7, 2LD3 ve 2PEB'tir.

Ana kargo kapisi 3.1 m x 3.4 m, alt kargo kapisi ise 1.7
m yiiksekligindedir.

Ana giivertede 23 palete kadar, alt ambarda 8 palet ve
2 LD3 konteyner yiiklenebilecek boyuttadir.

En uzun menzil Pratt an Whitney motoru ile 4100
nm (7593 km) ucabilmektedir.

General Electric, Pratt and Whitney ve Rolls Royce

motorlar1 kullanilmaktadir.

4. Asagidakilerden hangisi hava kargo tagimaciliginda kul-

lanilan paketleme sekillerinden biridir?

a.
b.

C.

Iglo

Sirali

Ust iiste
Kutulama
UDL

5. Asagidakilerden hangisi konteynerin genel tanimidir?

a.

Taginacak olan yiiklerin ugaga ytiklenmeden 6nce bir
diizen altinda emniyetli bir sekilde bir arada bitiin
haline getiridigi tinitedir.

Belirli standartlarda ve ugak goévde yapisina uygun
bir sekilde tasarlanmis ve i¢i bos metal yiikleme {ini-
tesidir.

Belirli konfigiirasyonlarda palet ve ag mekanizma-
sindan olusan yiikleme iinitesidir.

Birbirine uygun yiiklerin bir araya getirilmesiyle
olusturulan yiikleme tinitesidir.

Belirli agirhiktaki yiiklerin {ist iiste ya da yan yana yer-

lestirilmesi sonucu olugturulan yiikleme tinitesidir.

6. ULD agirhig ile ilgili asagidaki ifadelerden hangisi yan-

Ligtir?

Dara agirlig1 bos agirliktir.

Maksimum net agirlik taginacak yiikiin agirhigidir.
Briit agirlik net agirlik ile dara agirhk arasindaki
farktir.

Briit agirlik Gross Weight olarak da kullanilmaktadur.
Briit agirlik kargonun paketler ve ara materyaller ile

olgtlen agirhigidir.

7. “XXX 01234 XYZ” bir ULD kodudur. ULD kodundaki
ilk ti¢ harf neyi ifade eder?

a.
b.
c.

d

e.

ULD tip kodu

ULD’ye sahip olan igletmeyi
ULD’nin seri numarasini
ULD’nin yapim yerini

ULD’nin bulundugu tilke kodunu

8. “XXX 01234 XYZ” bir ULD kodudur. ULD kodundaki

ortada bulunan 4 ya da 5 rakam neyi ifade eder?

a.
b.

o

o]

ULD tip kodu

ULD’ye sahip olan igletmeyi
ULD’nin seri numarasini
ULD’nin yapim yerini

ULD’nin bulundugu iilke kodunu
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9. Asagida IATA kodlari verilmis ULD’lerin hangisi ana gii-

vertede kullanilir?

a. PLA
b. PKC
c. AKE
d. PAG
e. AKH

10. ULD kargolarinin yiiklenmesi ve uygulanmasindaki kri-
tik hususlarla ilgili asagidaki ifadelerden hangisi yanligtir?
a. Cigek, sebze ve meyveler birlikte taginmamalidur.
b. Kurubuz ile canli hayvan birlikte tasinmamalidir.
c.  Meyvelerin tasinma esnasinda {izeri naylon ile ortiil-
memelidir.
d. Etiketlemeye 6zen gosterilmelidir.
e. 6. ve 7. Siniftaki tehlikeli maddeler ile canli hayvan
birlikte paketlenebilir.

Okuma Parcasi

Okuma pargasi olarak, Sivil Havacilik Genel Miudiirligi ta-
rafindan 2015 Ekimde yayimlanan “Kargo Hizmetleri” bas-

likli kitabin 2.1 bolimi verilmistir.

fhracat Kargo Yiikleme Hazirhg

Hava yolu, acenta tarafindan yapilan kargo rezervasyonunu

yer hizmetleri kurulusuna faks, e-mail, SITA yolu ile geger.

Daha 6nce ugaga planlanan gorevli kargo memuru, kargo

rezervasyonunu aldiktan sonra Giimriik mevzu gore, rezer-

vasyonda belirtilen ve giimriik beyannamesi tamamlanmis
kargolar1, ucagin tipine gore, yigma (bulk) veya ULD (palet
konteyner ve igloo olarak hazirlik yapmaya baglar.

Rezervasyonda belirtilen kargolarin, ilgili acenta tarafindan

kayit kabul ofisine birakilmig AWB’leri kargo memuru tara-

findan alnir. Kargo memuru acenta tarafindan etiketlenen
ve belirtilen adet ve agirlikta kargolarin ilgili AWB’lerle kont-
roliinii yapar.

» Kargolar hava yolu tarafindan belirtilen sayida ve ugagin
tipine uygun ULD’lere istiflenir. yigma (bulk) kargolar ise
bagaj arabasi tizerine alinir.

Yiikleme yapilirken dikkat edilmesi gereken hususlar:

o Kirilabilir kargolar palet veya konteynerlerde istifleme
yapilirken en iist kismina konur.

o Etiketler okunacak sekilde dis kisminda olacak sekilde
dizayn edilmelidir.

o Yiikleme yapilan 6zel kargolarin konusunda 6zen goste-
rilmelidir. (Tehlikeli madde, bozulabilir, heavy kargolar,
valuable ve sensetive kargolar)

o ULD'ye yiiklenirken, kargolarin 6zel durumu nedeniyle
IATA standartlarina gore istiflenmelidir.

» Hava yolarina kargo servisi verilirken ilgili hava yolunun
Ground Operational Manual (GOM) ve Cargo Operation
Manual yazili talimatlar mutlaka dikkate alinmalidir.

Konsimentolar1 ve glimriik beyannamesi islemleri hazir olan

kargolar, hava yolunun belirttigi sekilde planlanir ve kargo fi-

gliri gorevli harekat memuruna bildirilir. Kargo figiirii ugak
gelmeden 2 saat 6nceden verilir. Bu durum hava yollarinin
ucak tipine ve yapilan anlagma gore ve bazi 6zel durumlarda

(cenaze, canli hayvan ve kurye gibi) degisiklik olabilir.

o Sayet Ozel kargolar var ise (tehlikeli madde, bozulabilir
kargo, agir kargo, degerli kargo, gazete harekat memuru-
na bilgi verilir. Gerekli dokiimanlar hazirlanir (NOTOC,
DGR check list, live animal check listi, kargo personeli
tarafindan hazirlanmalidir.)

Herbir sefer i¢in, ¢ikis ve varig noktasindaki Giimritk Otori-

telerine ve gerekiyor ise yerel otoritelere verilmek iizere;
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o Sefer numarasi

o Seferin son varis noktasi

o Seferin tarihi

o Tasiyici ad1 ve o sefere kayitl kargolarin;

o AWB numaralar1

 Parga sayilari

o Agirlik bilgileri

» Kargolarin son varis noktas: bilgilerini iceren bir “ Hava
Kargo Manifestosu” hazirlanir.

Hava yollarinin isteklerine gore degismekle birlikte genelde

kongimento yesil (muhasebe) kopyas: ve manifestodan olu-

san ihracat kargo ofis seti ilgili hava yolu i¢in hazirlanir.

Manifesto ile birlikte kalan kongimento kopyalar1 (en az 4

nusha)ile ugak zarfi hazirlanir.

Ihracat kargolart i¢in hazirlanan hava kargo manifestosu, il-

gili antrepodaki ihracat glimritk memurunca (gozetim me-

muru) beyannameler kontrol edilerek imzalanir.

Thracat kargoya ait giimriik beyannamsesi bitmeyen ihracat

kargolar1 ucaga yiikklenmez, yiiklenmesi durumunda, 4458

sayill Glimriik kanuna gore ,bitytik ceza-i ytikiimliikler ge-

tirmektedir.

Paletleme yapilirken: 6rnegin: 767-tipi ugaklarda paletlerin-

de ¢ikmalar paletin enine yapilir, Airbus 310 ugaklarinda ise

en arafindan degil paletin boy kismindan ¢ikma yapilir, bu

¢ikintinin uzunlugu paletten maksimum 35 cm olmalidir.

Kaynak: http://web.shgm.gov.tr/documents/
sivilhavacilik/files/pdf/kurumsal/yayinlar/
Kargo_Hizmetleri.pdf

Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

l.e Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Tagimaciliginda
Kullanilan Ugak Tiplerinin Siniflandirilmas:” konu-
sunu yeniden gozden gegiriniz.

2.d  Yamtiniz yanls ise “Hava Kargo Tagimaciliginda
Kullanilan Ugak Tiplerinin Siniflandirilmasi” konu-
sunu yeniden gozden gegiriniz.

3.¢  Yanmitiniz yanls ise “Hava Kargo Tagimaciliginda
Kullanilan Ugak Tiplerinin Siniflandirilmas:” konu-
sunu yeniden gozden gegiriniz.

4.a  Yanitiniz yanlis ise “Tagima Uniteleri” konusunu ye-
niden gézden gegiriniz.

5.b  Yanitiniz yanls ise “Tagima Uniteleri” konusunu ye-
niden gozden gegiriniz.

6.c Yanitiniz yanlis ise “Tagima Uniteleri” konusunu ye-
niden gozden gegiriniz.

7.a  Yanitiniz yanls ise “Tagima Uniteleri” konusunu ye-
niden gozden gegiriniz.

8.c Yanitiniz yanlis ise “Tagima Uniteleri” konusunu ye-
niden gozden gegiriniz.

9.d  Yanitiniz yanls ise “Tagima Uniteleri” konusunu ye-
niden gozden gegiriniz.

10.c  Yanitiniz yanlis ise “Tagima Uniteleri” konusunu ye-

niden gézden gegiriniz.
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Sira Sizde Yanit Anahtari
Sira Sizde 1

By-pass oran1 motor blogunun {izerinden gegen ikincil hava
akiginin, birincil hava akigina orani olarak tanimlanabilir.
Ornek olarak Boeing 747-400 tipi ucag1 incelersek 3 farkl
tip motor kullanildigini goriiriiz. Bunlar ve by-pass oranla-
r1 sirasiyla; Rolls Royce RB211-524G motoru 4.3 - 4.1, GE
CF6-80C2B1F motoru 5.15 ve Pratt and Whitney PW4062
motorunun ise 4.8dir.

Sira Sizde 2

ULD Ingilizce “Unit Load Device” yani birim yiikleme gereg-
lerinin kisaltilmasiyla olugur. Ugagin malzemesi olarak sayi-
lan ve yiiklemede kullanilan iinitelerdir. (Konteyner, palet ve

igloo olarak tige ayrilir).

Yararlanilan Kaynaklar

Hill, P. G., ve Peterson, C. R. (1992). Mechanics and ther-
modynamics of propulsion. Reading, MA, Addison-Wes-
ley Publishing Co., 1992, 764 p.

Karakoc., T.H. ve Turgut, E.T. (2008) Gaz Tiirbinli Motor Sis-
temleri. Anadolu Universitesi Kiitiiphane ve Dokiiman-
tasyon Merkezi. Eskisehir.

SHGM Yaymlar1 (2015) Kargo Hizmetleri. Yaymn No:
HAD/T-23

Morrell, PS. (2012) The Air Cargo Industry. Williams, Gero-
ge and O’Connel ] Frankie (Eds.), Air Transportation in
the 21st Century (pp. 235-252). GB: Ashgate.

Torenbeek, Egbert. (2013) Advanced Aircraft Design — Con-
ceptual Design, Analysis and Optimization of Subsonic.
Netherlands: A John Wiley & Sons, Ltd.

Wood, D..F, Barone, Anthoney and Murphy, Paul. (2002)
International Logistics, (2nd Edition), p 168-199. AMA-
COM Books.

Wood, D. E, Barone, A., Murphy, P, & Wardlow, D. (2012).
International logistics. Springer Science & Business Me-
dia.

Yakut, F. (2012). “Hava Kargo Tasimaciligmnin Tirkiyedeki
Mevcut Durumu ve Gelistirilmesi Igin Yapilmasi Gere-
kenler”, Anadolu Universitesi, Yitksek Lisans Tezi.

http://www.airbus.com/presscentre/pressreleases/press-
release-detail/detail/new-airbus-aircraft-list-prices-
for-2016/)

http://www.pemcoair.com/conversions/

http://history.nasa.gov/SP-468/ch13-5.htm

http://www.airbus.com/aircraftfamilies/freighter/a330-200f/
http://www.boeing.com/resources/boeingdotcom/company/
about-bca/startup/pdf/freighters/747BCE.pdf






HAVA KARGO VE TEHLIKELi MADDELER

Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;

Diinyadaki hava kargo tagimaciliginin mevcut durumunu 6zetleyebilecek,
Tiirkiyedeki hava kargo tasimaciliginin mevcut durumunu agiklayabilecek,
Hava kargo tasimaciliginda Tiirkiye’nin yerini degerlendirebilecek,

Hava kargo tasimaciliginda gelecege yonelik tahminleri agiklayabilecek
bilgi ve becerilerilere sahip olacaksiniz.

0060

« Hava Kargo o Ucretli Ton Kilometre
o Hava Kargo Tasimacilig o Uluslararasi Kargo Tasimacilig
o Tasinan Yiik « Yiik Kapasitesi

« Hava Kargo Isletmeleri o Kargo-Posta-Bagaj




GiRiS

Bu béliimde Diinyada ve Tiirkiyede hava kargo tasimaciliginin mevcut durumu temel hat-
lartyla incelenecektir. Buna ek olarak hava kargo tasgimaciliginda Tirkiye'nin yeri ortaya
konmustur. Bunlarin yani sira hava kargo tasimaciligi ile ilgili ugak iireticilerinin tahmin-
lerine yer verilmigtir.

Diinyada hava kargo tasimaciligi baghigi altinda hava kargo tasimaciliginin mevcut
yapist genel olarak ele alinmistir. Bu kapsamda hava kargo tasgimaciliginin yillara gére
izledigi seyir ve bolgelere gore hava kargo tasimaciliginin dagilimi ele alinip degerlendi-
rilmistir. Bunun yani sira hava kargo tasimaciliginda en biiyiik hava yolu isletmeleri ve
havaalanlarina yer verilmistir.

Tirkiyede hava kargo tasimaciligi baglig: altinda ise yillar itibariyle hava kargoyla ta-
sinan yiik miktari, Tiirkiyede hava yolu isletmelerine yonelik istatistiki verilere ve kargo
kapasitesi verilerine ayn1 zamanda Tiirkiyedeki havalimanlarinin hava kargo verilerine
yer verilmistir. Ayn1 zamanda Tiirkiyede hava kargo isletmelerine iliskin temel bilgilere
yer verilmektedir. Boliimiin devaminda Diinyada ve Tiirkiyede hava kargo tagimaciliginin
kargilastirmali analizlerine ve hava kargonun gelecegine yonelik tahminlere yer verilmis-
tir. Bu boliimiin temel amaci hem Diinyada hem de Tiirkiyede hava kargo tasimaciliginin
mevcut durumunun ele alinip degerlendirilmesidir. Bunun yani sira Tiirkiye'nin hava kar-
go agisindan diinyadaki konumu ve hava kargo tagimaciliginin gelecek yillarda nasil bir
seyir izleyecegine yonelik dngoriiler incelenip degerlendirilecektir.

DUNYADA HAVA KARGO TASIMACILIGI

Diinya ticaretinde deniz tasgimaciligi cok 6nemli bir yere sahiptir. 2013 yili itibariyle deniz
yoluyla taginan mallarin 9,5 milyar ton oldugu, hava kargo ile tasinan mal miktarininsa 42
milyon ton oldugu goérilmektedir. Diger bir ifade ile diinya ticaretinde taginan mallarin
%801 deniz yoluyla, %1’inden azi1 ise hava kargo araciligiyla tasinmaktadir. Buna karsin
yiiksek 6neme sahip triinlerin hizl, giivenli ve giivenilir bir sekilde tasinmasinda hava
kargo tagimaciligl cok 6nemli bir fonksiyonu yerine getirmektedir. 2013 yili verilerine
gore diinya ticaretinde taginan mallarin parasal deger olarak %33’ii hava kargo tastyicilari
araciligryla taginmigstir. Buna ek olarak diinya ¢apinda sayilar1 1600 yaklasan 6zel kargo
sirketinin diinya ekonomisi ve ticaretinin gelismesinde énemli bir yere sahip olduklar1
goriilmektedir (Airbus, 2013:4; Airbus, 2014:152-153).
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1 Size gore hava yoluyla taginan yiiklerin parasal olarak degerli olmasi bu yiiklerin hangi 6zel-
. liklerinden kaynaklanmaktadir? Agiklayiniz?

Diinyada yolcu ve kargo tasimaciliginda 6nemli gelismelerin meydana geldigi goriil-
mektedir. ICAO tarafindan yayinlanan verilere gére 2014 yilinda tarifeli yolcu tasima-
cilig1 bir 6nceki yila gore %5,9 artis orani ile toplam 3,2 milyar (gelen-giden 6,4 milyar)
olarak gerceklesmis, 2014 yili tarifeli ugak kalkis sayisi ise tiim zamanlarin en yiiksegi
olarak 33 milyona ulagsmistir. Diinya kargo trafiginde ise 2014 yilinda bir 6nceki yila gore
yiik ton-km bazinda %4,6 artig yasanmustir (TOBB, 2015:11).

Bu béliimde diinyada hava kargo tagimaciliginin mevcut durumunun daha net anlasil-
mas1 amactyla, hava kargo tasimaciligina iliskin sayisal verilere yer verilecektir. Bu sayede
diinyada hava kargo tasimaciliginin yillar itibariyle gelisimi ve mevcut durumuyla ilgili
daha net bilgilere erisim imkani saglanmis olacaktr.

1973-2014 Dénemi Diinyada Hava Kargoyla Tasinan Yiik Miktar: (Milyon Ton-Km) \
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Diinyada Havayoluyla Tasinan Yik Miktari
&Kaynak: World Bank (2015) j

Hava kargo tagimaciligi Diinya'da Sekil 6.1'de 1973’ten baslanarak 2014 yilina kadarki déonemde diinyada hava kargoyla

ya?gnanlsiyasi,_§osya|.\('e ekonormik taginan yiik miktar: verileri goriilmektedir. S6z konusu grafik dikkatli bir sekilde ince-

gelismelerden 6nemli dl¢iide

etkilenmektedir. lendiginde siirekli bir artis egilimine sahip olmasina ragmen bazi yillarda hava kargoyla
taginan yiik miktarinda diigiislerin oldugu gézlemlenmektedir. Ornegin, 2001-2002 yil-
larinda bir kirilmanin yasandig1 goriilmektedir. S6z konusu déonemde havaciligi 6nemli
olgiide etkilemis olan 11 Eyliil 2001 terdr saldirisinin yasandigi unutulmamalidir. Yasanan
terdr saldirisindan diinyadaki tiim havacilik faaliyetleri onemli 6l¢iide etkiledigi gibi hava
kargo tasimaciligini da olumsuz yonde etkilemistir. 2008 yilinda ABDde baslayan ve tiim

diinyay1 etkileyen kiiresel finans krizinin, hava kargoyla taginan ytik miktarini da olum-
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suz anlamda etkiledigi grafikten anlagilmaktadir. Yasanan kiiresel krizle birlikte, diinyada
basta finans kesimi olmak {izere tiim ticari faaliyetler olumsuz olarak etkilenmistir. Bu
durum ayni zamanda diinyada hava kargoyla taginan titk miktarinin azalmasina da neden
olmustur.

Diinyada hava kargoyla tasinan yiik miktari verilerine gore dalgali bir seyir izlemesinde 7 SIRA SiZDE
hangi faktorlerin etkili oldugunu diisiiniiyorsunuz? A¢iklaymiz? .

/ Bolgelere Gore Hava Kargoyla Tasinan Yiik Miktar: (2007-2013)

LATIN AMERIKA/KARAYIP

ORTA DOGU
AFRIKA
AVRUPA

KUZEY AMERIKA

ASYA/PASIFIK

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

[ 2007 [ 2013
K Kaynak: Icao Air Transport in Figures (Http:// Www.Tcao.fnt/Sustainability/Documents/Airtmnsport—Figures.Pdf)j

Sekil 6.2°de 2007-2013 yillarinda hava kargo tagimaciliginin bolgelere gore oransal
dagilimina yer verilmektedir. Buna gére 2007 yili itibariyle hava kargo ile tagian toplam
yiik miktarinin %42’si Asya/Pasifik bolgesinde, %25’i Kuzey Amerikada %23’ Avrupa ve
%6’s1 ise Orta Dogu bolgelerinde gergeklesmistir. 2013 yilinda ise Asya/Pasifik bolgesi-
nin payinin %42'den %40’ geriledigi goriilmektedir. Avrupa bélgesinin pay1 %1 oranin-
da diismesine ragmen ikinci sirada yer almistir. Bunun yaninda 2013 yili itibariyle hava
kargo ile taginan yitk miktarinda oransal olarak en biiyiik artig ise Orta Dogu bolgesinde
meydana gelmistir. Orta Dogu bolgesini pay1 2007 yilinda %6 iken 2013 yilinda %12’ye
ylikselmistir. Bunun nedeni Orta Dogu tastyicilarinin 6neminin hava tagimaciligindaki
payimin artmasi ve titketimde Orta Doguda hizli bir gelisim gostermesidir. Latin Ame-
rika/Karayip bolgesinde herhangi bir degisiklik olmamasina karsin Afrikada hava kargo
ile taginan toplam yiik miktar: iki katina ¢ikmustir.
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Tablo 6.1 S . A Gelir
Kargo Geliri ve RTKya Sira Hava Yolu Sirketi RTK (Mil $) Gelir (Mil $) Degisim (%)
Gore En Biiyiik Hava
Yolu Sirketleri (2014) 1 FedEx Express 16,097 27,239 0.4
Kaynak: Airline 2 UPS Airlines 11,208 5,705 0.2
Business, October, 3 Emirates Airline 11,200 3,348 9.2
2015:36 4 Cathay Pacific 9,788 3,275 73
5 Lufthansa Cargo 8,612 3,210 -1.1
6 Korean Air 8,258 2,709 6.5
7 Qatar Airways Qatar 6,350 1,396 16.2
8 Singapore Airlines Cargo 6,347 1,731 -3.1
9 KLM 5,873 1,984 -2.9
10 Cargolux 5,843 - -
11 China Airlines 5,313 1,421 8.4
12 Air China 5,181 1,424 11.1
13 Atlas Air 5,168 1,685 4.9
14 China Eastern Airlines 4,800 1,187 -4.1
15 China Southern Airlines 4,707 1,164 1.5
16 British Airways 4,458 983 -8.8
17 Etihad Airways 4,313 1,106 19.2
18 Air France * 4,100 3,534 -5.6
19 EVA Air 4,065 1,029 -4.5
20 All Nippon Airways 4,034 1,507 4
21 Asiana Airlines 3,950 - -
22 United Airlines 3,631 938 6.3
23 Tirk Hava Yollari 3,547 973 1.7
24 Delta Air Lines 3,441 934 -0.3
25 China Cargo Airlines* 3,300 - -

Tablo 6.1de diinyada hava kargo geliri ve RTK verilerine gore siralanmis hava yolu
sirketlerinin 2014 yil1 verilerine yer verilmektedir. Tabloda ayni1 zamanda bir 6nceki yil
kargo gelirinin degisim verileri yiizde (%) olarak verilmistir. Buna gore en fazla hava kar-
go gelirine sahip sirket FedExtir. Bunu sirastyla UPS Airlines, Emirates Airline, Cathay
Pacific, Lufthansa Cargo ve Korean Air takip etmektedir. Tiirk Hava Yollari, hava kargo
gelirleri bakiminda diinyada 23. sirada yer almaktadir. Kargo gelirine gore bir 6nceki yila
gore artis oranlarinda ise ilk siray1 Etihad Airways almigtir. Onu sirasiyla Qatar Airways
Group ve Tiirk Hava Yollar: takip etmektedir. Bunun yani sira Orta Dogu, Cin ve Tiirk
Hava Yollari ¢ift haneli bitylime oraniyla biiyiirken Avrupali bitylik ve bazi Asyali tasiyici-
larin bir 6nceki yila gore kargo gelirlerinin diistigi goriilmektedir.

Diinyada hava kargo gelirine gore siralanan isletmeleri incelediginizde sizce bunlardan en

fazla gelire sahip ilk 10 hava yolu isletmesi hangi bolgelerdedir? A¢iklayiniz?
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S . X Kargo ' p sisim
ira HAVALIMANI Kodu Ulke Mlk:_arl (Bin (%)
on)
1 Hong Kong International HKG Hong Kong 4,376 6.0
2 Memphis Memphis International = MEM ABD 4,252 2,9
3 Shanghai Pudong International PVG Cin 3,102 8,60
4 Anchorage Ted StevensInt'l ANC ABD 2,493 3.0
5 Seoul Incheon International ICN Gliney Kore 2,474 3,30
6 Dubai International DXB BAE 2,368 -3.1
7 Louisvil leInternational SDF ABD 2,221 3,50
8 Tokyo Narita International NRT Japonya 2,098 6.0
9 Taipei Taiwan TaoyuanInt'l TPE Tayvan 2,073 6,20
10 Frankfurt International FRA Almanya 2,051 1,80

Tablo 6.2de 2014 yili itibariyle diinyada en fazla kargo taginan havalimanlarinin liste-
sine yer verilmistir. Buna gore en fazla kargo taginan havalimani Hong Kong International
havalimanidir. Bu havalimanini ABDde bulunan Memphis Memphis International ha-
valimani ve Cindeki Shanghai Pudong International havalimani izlemistir. Taginan kar-
goya gore en biiyiik on havalimani arasinda bir 6nceki yila gore en fazla artis ise sirasiyla
Shanghai Pudong International, Taipei Taiwan TaoyuanInt’l ve Tokyo Narita International
havalimanlarinda gerceklesmistir. En bityiik on havalimani 5’i Asya, 3’ AB, 1'i Avrupa ve
1’1 de Orta Dogudadir.

Diinyada en fazla kargo tasinan havalimanlarinin ABD, Cin gibi iilkelerde bulunmasinda
hangi faktorlerin etkili oldugunu diisiiniiyorsunuz? Ac¢iklayiniz?

http://web.shgm.gov.tr/tr/kurumsal/4547-istatistikler

Tablo 6.2

Taginan Kargoya
Gore En Biiyiik
Havalimanlar: (2014)

Kaynak: Airline
Business, November,
2015:40

7 SIRA SiZDE
)
g INTERNET
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Tablo 6.3 Sira  Hava Yolu isletmesi Ulke UcretliTon-Km  Degisim (%)

Diinyada RTK’ya gore

1lk 30 Hava Yolu Sirketi 1 FedEx Express ABD 16.097 -0,8

(2014) 2 UPS Airlines ABD 11.208 29

Kaynak: Airline 3 Emirates Airline BAE 11.200 9,7

%‘15’5”;;5 October, 4 Cathay Pacific HongKong 0.788 14,9
5 Lufthansa Cargo Almanya 8.612 -1,4
6 Korean Air Guney Kore 8.258 57
7 Qatar Airways Katar 6.350 21,5
8 Singapore Airlines Cargo Singapur 6.347 -1,1
9 KLM Airlines Hollanda 5.873 -03
10 Cargolux Liksemburg 5.843 10,6
11 China Airlines Tayvan 5.313 9,5
12 Air China Cin 5.181 14,1
13 Atlas Air ABD 5.168 -2,9
14 China Eastern Airlines Cin 4.800 -1,2
15 China Southern Airlines Cin 4.707 16,8
16 British Airways ingiltere 4.458 -4
17 Etihad Airways BAE 4313 18,1
18 Air France Fransa 4.100 -1,9
19 EVA Air Tayvan 4.065 -5
20 All Nippon Airways Japonya 4.034 20,8
21 Asiana Airlines Gliney Kore 3.950 -1,9
22 United Airlines ABD 3.631 12,7
23 Turk Hava Yollari Turkiye 3.547 18,9
24 Delta AirLines ABD 3.441 0,3
25 China Cargo Airlines Cin 3.300 0,6
26 Air Bridge Cargo Rusya 3.248 18,2
27 LAN Airlines Sili 3.220 -3,9
28 Nippon Cargo Airlines Japonya 2.895 17,2
29 American Airlines ABD 2.862 6,8
30 Polar Air Cargo ABD 2.851 65,2

Tablo 6.3de 2014 yil1 itibariyle RTK bazinda diinyadaki en biiyiik ilk 30 isletmesine
iliskin veriler gosterilmektedir. Buna ek olarak bir dnceki yila gére meydana gelen degisim
yiizde (%) olarak gosterilmektedir. Yolcu tasimaciliginda oldugu gibi kargo tagimaciligin-
da da ABD’nin hava yolu isletmeleri ilk siralarda yer almaktadir. FedEx ve UPS hava kargo
sirketlerini sirasiyla Emirates Airline, Cathay Pacific, Lufthansa Cargo, Korean Air, Qatar
Airways ve Singapore Airlines Cargo takip etmektedir. 2013 yilina gore degisim oranlar1
incelendiginde 6zellikle gelismekte olan tilkelerin yogunlastig1 bolgelerde artis oraninin
oldukga yiiksek oldugu goriilmektedir. Buna ek olarak ABDde faaliyet gostermekte olan
Polar Air Cargonun artig orani %65,2 olmustur.
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2014 Yilina Gore

Sira  Hava Yolu Sirketi Ton (Bin) Artis/Azalis (Bin) Degisim (%)

1 Federal Express 7,127 47 0.7
2 United Parcel Service* 4,240 154 38
3 Emirates 2,288 142 6.6
4 Korean Air 1,519 70 4.8
5 Cathay Pacific Airways 1,498 160 12.0
6 China Southern Airlines 1,333 155 13.1
7 China Airlines 1,296 29 8.3
8 All Nippon Airwas 1,205 145 13.7
9 Air China 1,171 76 6.9
10 Qatar Airways 1,158 156 15,6
11 China Eastern Airlines 1,157 -36 -3.0
12 Singapore Airlines 1,078 -14 -1.3
13 Lufthansa 974 -29 -2.9
14 Asiana Airlines 868 -10 -1.1
15 Etihad Airlines* 854 128 17,6
16 LAN Airlines 770 -15 -1.9
17 Cargolux 728 98 15,6
18 EVA Air 684 -30 -4.2
19 British Airways 643 -27 -4.0
20 Turkish Airlines 630 92 17,1
21 Japan Airlines 625 25 4,2
22 Thai Airways International 603 -48 -74
23 Air France 539 -29 -5.1
24 Air Bridge Cargo Airlines 517 91 21,4
25 Delta Air Lines 513 -13 -2.5
26 Polar Air Cargo 513 205 66.6
27 KLM 458 9 2.0
28 United Airlines 431 36 9,1
29 Saudi Arabian Airlines 427 -27 -5.9
30 Nippon Cargo Airlines 413 51 14,1

*  IATA Tahmini Verileri

Tablo 6.5’te 2015 yili itibariyle diinyada hava yolu isletmelerinin tasidiklar1 kargo
miktarina iligkin veriler yer almaktadir. Buna gore en fazla hava kargo tasiyan hava yolu
sirketleri sirasiyla Federal Express, United Parcel Service, Emirates, Korean Air ve Cat-
hay Pacific Airways seklinde siralanmaktadir. 2014 yilina gore artig miktari verileri ince-
lendiginde en yiiksek artis1 gosteren hava yolu isletmeleri Cathay Pacific Airways, China
Southern Airlines, Qatar Airways ve United Parcel Service seklinde siralanmaktadir. 2014
yilina gore degisim orani verileri incelendiginde Polar Air Cargoda %66,6, Air Bridge
Cargo Airlinesda % 21,4 oraninda bir degisim s6z konusudur.

Tablo 6.4

Taginan Kargo
Agirligina Gore Ilk
30 Hava Yolu Sirketi
(2015)

Kaynak: http://
aircargoworld.com/
freight-50-the-top-50-
cargo-carriers/
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Tablo 6.5 Sira Hava Kargo isletmesi Ucak Sayisi

Diinyada Ugak Sayisina

Gore Hava Kargo FedEx Express 088

Isletmeleri (2012) 2 UPS Airlines 519

Kaynak: http://www. 3 DHL 75

awotglobal.com/ 4 Korean Air Kargo 24

viewnews_2192.html
5 Cathay Pacific Kargo 22
6 China Airlines Kargo 19
7 Lufthansa Kargo 18
8 Cargolux 14
9 Singapore Airlines Kargo 13
10 Emirates Sky Kargo 10

Tablo 6.5de hava kargo isletmelerinin ucak sayilarina yer verilmektedir. Buna gore
FedEx Express 688 ugak ile en fazla ugaga sahip hava kargo isletmesidir. Bu hava kargo
isletmesini sirasiyla 519 ugak ile UPS Airlines, 75 ugak ile DHL, 24 ugak ile Korean Air
Kargo ve 22 ugak filosu ile Cathay Pacific Kargo takip etmektedir.

Tablo 6.6 : . o i ; Diisiis
Diinyada Tasinan Sira Hava Yolu Isletmesi Artig Orani (%) Hava Yolu Isletmesi Orant (%)
Kargo Miktarina .
Gére En Cok Degisim 1 Polar Air Cargo +66.6 Lufthansa -2.9
Gosteren Hava Yolu 2 Hong Kong Airlines +38.1 China Eastern Airlines 3.0
Isletmeleri (2015)
3 Air Bridge Cargo Airlines +21.4 Shenzhen Airlines -34
Kaynak: hitp:// 4 Etihad Airways +17.6 TNT Airways -35
aircargoworld.com/
freight-50-fastest- 5 Turk Hava Yollari +17.1 British Airways -4.0
growing-contracting- 6 Garuda Indonesia +16.8 EVA Air -4.2
carriers/
7 Qatar Airways +15.6 TAM Airlines -4.9
8 Cargolux +15.6 Air France -5.1
9 Nippon Cargo Airlines +14.1 Saudi Arabian Airlines -5.9
10 All Nippon Airways +13.7 Thai Airways International -7.4

Tablo 6.6da 2015 yilinda diinyada taginan kargo miktarina gore en ¢ok degisim gos-
teren hava yolu isletmelerine iliskin verilere yer verilmektedir. Buna gore en ¢ok artis
gerceklestiren hava tasimacilig isletmeleri; Polar Air Cargo, Hong Kong Airlines, Air
Bridge Cargo Airlines, Etihad Airways ve Tiirk Hava Yollar: seklinde siralanmaktadir. En
fazla artig gosteren hava tagimacilig sirketi %66,6 ile ABD’nin Polar Air Cargo sirketidir.
Buna kargin en fazla diislis oraninin yasandigi hava tasimacilign sirketleri Thai Airways
International, Saudi Arabian Airlines, Air France ve TAM Airlines olarak siralanmaktadir.
Taginan hava kargo miktari en fazla azalan hava yolu isletmesi % 7,4 oraniyla Thai Airways
International isletmesidir.
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Diinyada Bolgeler Arasi Uluslararas: Hava Kargo Biiytime Oranlaz;a?Zl((;f 53
. 2015 Yili Bolgeler Arasi Hava Kargo Biiyiime Orani (%)

BOLGE

Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | Haziran | Agustos | Eylil | Ekim | Kasim | Aralk
Afrika - Avrupa 6.30 8.40 1.30 6.80 4.5 4 29 29 41 -9.7 -34
Afrika - Asya -0.90 | 29.90 5.00 5.40 8.9 7 4.8 3.2 -5.5 -4.6 -1.4
Afrika - Ortadogu 1590 | 1520 @ 12.50 0.20 11.3 11.6 118 11.1 7.1 0.4 53
Orta Amerika / Karayipler -7.20 | -1.10 1 11.50 -3.90 -1.6 -1.7 32 -12) 124 18.4 11.9
Avrupa - Orta Amerika -330  -6.20 | -1.20 -7.30 -5.2 -4.9 -5.9 | 53| -12.7 -9.7 -6.6
Avrupa - Asya -9.10 2.10 | -10.40 -8.60 -7.3 -6.9 -6.5 -6.1 -3.5 -5.5 -1.7
Avrupa - Orta Dogu 7.40 9.20 750 | 1250 109 12.7 16| 113 9.6 9 14.4
Avrupa - Kuzey Amerika 0.00 0.60 | -2.90 0.10 -0.8 -0.7 -1.5 -1.7 -2.4 -5.1 -1.1
Avrupa - Gliney Amerika 3.10 | -3.80 4.40 0.90 -0.7 0.1 1.1 1.1 -114 -123 | -13.2
Asya - Kuzey Amerika 11.90 | 33.00 | 1040 | 11.20 13 10.6 7.1 6.1 -1.8 -4.1 -3.7
Asya - Pasifik Glineybati 11.90 | 13.40 3.70 8.40 9.7 9.4 8.4 9.1 8.8 5.1 9.4
Orta Dogu - Asya 8.60 | 20.50 | -0.60 7.90 9.1 9.7 9.2 8.5 59 0.8 1.4
Orta Dogu - Kuzey Amerika 31.30 | 4490 | 35.10 3040 | 343 31.1 274 | 236 4 11.8 58
Kuzey Amerika - Orta Amerika 44.40 0.30 | -5.60 | -12.40 0.6 23 2 0.9 -3.5 2.7 21.6
Kuzey Amerika - Gliney Amerika -8.00 | -7.90 | -930 -3.40 -8 -7.4 -64 | -58 | -37 -2.2 -4.3
Kuzey / Gliney Amerika 11.10 | 1490 | 1550 | 11.70 12.6 11.8 116 | 125 34 16.1 17.2
Orta Amerika (icinde) 13.20 1040 | 15.00 10.50 11.8 11.7 8.9 9.5 -7.9 -24 4.1
Avrupa (icinde) -13.60 | -14.60 | -9.50 -5.40 -8 -6.3 -2.9 -3.3 | -11.9 -10 -14.5
Asya (icinde) 170 | 11.00 | -540 1.20 0.9 03 -0.1 0.1 1.4 -4.6 -0.4
Gliney Amerika (icinde) 2.70 0.90 | -10.10 2.50 -4.2 -4.4 -83 | -10.3 | -22.2 -25.3 -14.2

Kaynak: http://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/cargo-chartbook-Q1-2016.pdf

Tablo 6.7de diinyada bolgeler arasi uluslararas: hava kargo bitylime oranlarina iligkin
verilere yer verilmektedir. Burada amag, listelenmis bolgeler arasindaki hava kargo tagi-
maciliginin 2015 yilinda aylara gore nasil bir degisim igerisinde oldugunun ortaya kon-
masidir. Buna gore bolgeler arasi hava kargo biiyiime oranlar1 bazi bolgelerde aylara gore
degisken bir seyir izlemektedir. Buna ek olarak Orta Dogu - Afrika, Orta Dogu - Avrupa,
Orta Dogu — Asya ve Orta Dogu - Kuzey Amerika pazarlarinda 6nemli artislarin yagan-
dig1 goriilmektedir. Daha 6ncede ifade edildigi gibi hava kargo tasimacilig 6zellikle gelis-
mekte olan iilkelerin yer aldig1 bolgelerde artis egilimi igerisindedir. Gelismis iilkelerin yer
aldig1 Avrupa ve Amerika bolgelerinde ise hava kargo biiytime oranlarinin diigiik diizeyde
kaldig1 hatta baz1 bolgelerde 6nemli 6lgiide azalislar yasandig: goriilmektedir.

Diinyada bolgeler arasi uluslararasi hava kargo biiyiime oranlarini incelediginizde Orta
Dogu - Afrika, Orta Dogu - Avrupa, Orta Dogu - Asya ve Orta Dogu - Kuzey Amerika pazar-
larinda biiyiime oraninin yiiksek olmasinda hangi faktorlerin etkili oldugunu diisiiniiyorsu-
nuz? A¢iklaymiz?
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Tablo 6.8

Bélgelere Gore Tasinan Hava Kargo Ucretli Ton-Kilometre (RTK) (Milyon)

AFRIKA

Tarifeli Hava Kargo
Tarifesiz Hava Kargo
Posta

Toplam

ASYA VE PASIFIK
Tarifeli Hava Kargo
Tarifesiz Hava Kargo
Posta

Toplam

AVRUPA

Tarifeli Hava Kargo
Tarifesiz Hava Kargo
Posta

Toplam

ORTA DOGU

Tarifeli Hava Kargo
Tarifesiz Hava Kargo
Posta

Toplam

KUZEY AMERIKA
Tarifeli Hava Kargo
Tarifesiz Hava Kargo
Posta

Toplam

DUNYA

Tarifeli Hava Kargo
Tarifesiz Hava Kargo
Posta

Toplam

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
1,870 | 2,069 | 2033 |239 | 2379 |1983 | 1830 | 2558 |2477 |2907 | 2,965
1,748 | 2,155 | 1,833 | 905 144 234 231 274 285 120 47

46 56 64 54 244 273 249 30 35 41 56
3,664 | 4,28 3,93 3352 | 2,767 | 249 2,31 2,863 | 2,797 | 3,067 | 3,068
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
53,313 | 61,15 | 63,438 | 66,829 | 71,459 | 67,156 | 62,634 | 77,236 | 73,527 | 69,499 | 68,976
651 689 623 755 678 285 523 843 626 1,094 | 778
1,23 1,331 1,367 | 1,421 1,536 | 1,657 |[1613 1,785 1917 1903 |2125
55,194 | 63,171 | 65,429 | 69,005 | 73,673 | 69,098 | 64,77 | 79,864 | 76,07 | 72,496 71,878
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
32,675 | 35,797 | 36,481 | 37,929 | 39,347 | 38,346 | 32,625 37,509 | 39,389 | 38,441 | 38,983
3,67 4,775 | 4464 4,818 |5598 4875 4,073 |444 4,464 | 4,003 | 3,948
988 1,033 | 1,067 | 1038 |1,054 | 1,048 1,002 | 917 988 1,034 | 1,11
37,333 | 41,605 | 42,012 | 43,785 | 45,999 | 44,269 | 37,7 42,866 | 44,841 | 43,478 | 44,042
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
6462 | 8,091 |9107 | 10,251 | 11,734 | 12,554 | 12,751 | 16,174 | 17,596 | 20,092 | 22,481
127 115 64 210 248 437 155 146 94 104 139
113 126 127 155 186 224 242 266 161 135 161
6,702 8333 9298 | 10,616 | 12,168 | 13,216 | 13,148 1 16,586 | 17,852 | 20,33 | 22,781
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
37,675 | 39,952 | 39,966 | 41,697 | 41,818 39,744 | 34,818 | 39,489 | 39,695 | 39,285 | 37,507
5579 6878 |7415 6503 649 |6461 5437 7023 |7913 8848 |9818
4,318 | 4,241 | 4109 | 4214 |3,977 3995 3564 3,657 |3,787 3,821 | 4,043
47,572 | 51,071 | 51,49 | 52,414 | 52,291 | 50,2 43,819 | 50,17 | 51,395 | 51,954 | 51,368
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
139,03 | 154,81 | 159,35 | 167,24 | 175,75 | 168,91 | 153,54 1 184,54 | 18525 | 182,66 | 183,52
14,049 | 16,74 16,382 | 15,124 | 15378 | 14,255 | 12,194 | 14,647 | 15,237 | 16,049 | 16,508
6,902 | 7,07 6975 7092 7203 |7399 |6845 (6,847 7117 7,204 |7,757
159,98 | 178,62 | 182,71 | 189,45 | 198,34 | 190,57 | 172,58 | 206,03 | 207,61 | 20591 | 207,79

Kaynak: http://www.boeing.com/resources/boeingdotcom/commercial/about-our-market/cargo-market-detail-wacf/download-
report/assets/pdfs/wacf.pdf

Diinya'da en fazla hava kargonun
tasindigi bolgeler Asya ve Kuzey
Amerika bdlgeleridir.

Tablo 6.8de 2003-2013 yillarina ait bolgelerin RTK verilerine gore taginan yiik miktari
gortilmektedir. Ayni zamanda ticretli ton-kilometre miktarlar: tarifeli tagianlar, tarifesiz
taginanlar ve posta miktar1 seklinde siniflandirilmistir. Buna gore bolgelerin bircogunda
tarifeli kargo tasimacihiginda onemli artislar meydana gelmistir. Ornegin, Orta Doguda
2003 y1l itibariyle RTK miktar1 6,702 olarak gergeklesmisken 2013 yilinda bu tutar 22,781%e
yiikselmistir. Bunun yani sira bélgelerin tiimiinde toplam kargo miktarinin iicretli ton-
kilometre cinsinden arttig1 goriilmektedir. Diinyada toplam ticretli ton-kilometre 2003 y1ili
itibariyle 160 milyon ton km 2013 yilinda ise yaklagik olarak 208 milyon ton km olarak
gerceklesmistir.
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TURKIYE’'DE HAVA KARGO TASIMACILIGI

Tiirkiye hava kargo tasimacilig1 konusunda son on yilda 6nemli artislarin yasandig: tl-
kelerden birisidir. Tiirkiyede hava kargo tasimaciliginda diinya ortalamalarinin tizerinde
artiglar meydana geldigi gorillmektedir. 2003 yilinda 964.080 ton olan toplam tagimnan yiik
miktar1 (Kargo, Posta ve Bagaj) yaklasik olarak %300 artarak 2014 yili itibariyle 2.866.192
ton olarak ger¢eklesmistir. Bunun yani sira dig hatlarda taginan toplam yiik miktarinin
da yillar itibariyle 6nemli 6l¢tide arttig1 gortilmektedir. 2003 yilinda 775.101 ton olan ta-
sinan toplam yiik miktar1 2014 yilinda %265 artisla 2.056.888 ton olarak ger¢eklesmistir
(SHGM, 2014:29).

Tiirkiye'de 2003 yilinda 964.080 ton olan toplam taginan yiik miktar1 (Kargo Posta Bagaj)
yaklasik olarak %300 artarak 2014 yil1 itibariyle 2.866.192 ton olarak gerceklesmesinin ne-
denleri neler olabilir? Agiklayiniz?

/ 2003-2014 Donemi Tiirkiyede Tasinan Yiik Miktart (K

argo-Posta-Bagaj)

3.500.000
3.000.000
2.500.000 -
2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000

0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

micHat  mDisHat Toplam

K Kaynak: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii 2014 Faaliyet Raporuj

Sekil 6.3’te Tiirkiyede 2003-2014 déneminde tasman toplam yitk miktarina (Kargo-
Posta-Bagaj) iliskin verilere yer verilmektedir. Buna gore 2003-2014 dénemi arasinda hem
i¢ hem de dis hatlardan taginan toplam yiik miktarinda genel itibariyle stirekli bir artis
trendi gorilmektedir. 2003 yilinda i¢ hatlarda 188.979 ton, dis hatlarda ise 775.101 ton
yiik taginmigtir. 2014 yilinda ise 809.304 tonu i¢ hat ve 2.056.888 tonu dis hat olmak tizere
toplam 2.866.192 ton yiik tasindig: gortilmektedir.

Sivil Havacilik Genel Midiirligi (SHGM) Tiirkiyede hava yolu isletmelerini verilen
ruhsata gore iki ana baglik altinda siniflandirilmaktadir. Bu siniflandirmada temel amag
hava yolu sirketlerini tasimacilik yaptiklari bolgeleri/iilkelere gore, tasimacilik faaliyetinin
diizenli olup olmamasina gore ve taginanin cinsine gore siniflandirdig goriilmektedir. Si-
vil Havacilik Genel Midiirliigiiniin bu konudaki siniflandirmasi;

o ¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz seferlerle yolcu ve yiik tagimacili1 yapan hava

yolu isletmeleri

o I¢ve dig hatlarda tarifeli/tarifesiz seferlerle kargo tasimaciligi yapan hava yolu islet-

meleri seklindedir.
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Isletmeleri Verileri

(2015) THY Kargo 258 50.983 8 490.000 266

Kaynak: Sivil Havaciik Guines Ekspres 54 10.167 0 0 54

Genel Miidiirliigii 2015 | Pegasus Hava Yollari 58 10.827 0 0 58

Faaliyet Raporu Onur Air 28 7137 0 0 28
MNG Hava Yollari 0 0 7 353.000 7
ATLASJET 20 3.954 0 0 20
HURKUS Hava Yolu 8 1.440 0 0 8
ULS KARGO 0 0 3 121.575 3
TURISTIK Hava Yollari 10 1.890 0 0 10
ACT Hava Yollari 0 0 7 795.025 7
IHY iZMIR Hava Yollari 7 1.302 0 0 7
TAILWIND Hava Yollari 7 1.218 0 0
BORAJET 14 1.341 0 0 14
TOPLAM 464 90.259 25 1.759.600 489

Tablo 6.9 Tiirkiyede hava yolu isletmelerinin kargo ugagi sayis1 ve yiik kapasitesi veri-
lerinin yani sira toplam ugak sayist ve koltuk kapasitesi verilerine de igermektedir. Buna
gore T.C. tescilinde kargo tasimacilig1 yapan toplam dort adet hava yolu sirketi vardir.
Bunlar THY, MNG, ULS ve ATC hava yollar1 seklinde siralanmaktadir. 2015 yil itibariyle
Tiirkiyede toplam kargo ugag: sayisinin 25, toplam kargo kapasitesinin ise 1,759,600 kg
oldugu gorillmektedir.

Tiirkiyede hava kargo tagimaciligy yillar itibariyle 6nemli gelismeler olmugtur.
Tiirkiyede hava kargo tasimaciligindaki gelisimini daha iyi anlagilmasi amaciyla ilgili bil-
giler verilecektir. Bu kapsamda Tiirkiyede 1960-2014 arasindaki taginan yiik miktarlari,
kargo kapasitesi ve kargo trafigi verileri incelenecektir.

1960-2014 Dénemine
Iliskin Tiirkiyede
Hava Yoluyla Tasiman

3000000 \

. 7. 2500 000
Yiik Verileri
Kaynak: http://www. 2 000 000
tuik.gov.tr/PreTablo.
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Sekil 6.4de, 1960-2014 dénemine iligkin Tiirkiyede hava yoluyla tasinan i¢ hat, dis hat
ve toplam yiik verilerine yer verilmektedir. S6z konusu grafik incelendiginde 1990’11 yilla-
ra kadar Tirkiyede hava yoluyla taginan yiik miktarinda 6nemli bir gelisim kat edilmedigi
goriilmektedir. 1990’1 yillardan gtintimiize siirekli bir gelisim icerisinde olmasina karsin
bazi yillarda diisiislerin oldugu goriilmektedir. S6z konusu distislerin nedeni hem diinya-
da hem de Tiirkiyede meydana gelen sosyal, ekonomik ve politik gelismelerdir. Ornegin,
1990-1992 yillar1 arasinda negatif anlamda 6nemli bir kirilma meydana gelmistir. Bunun
nedeni 1990 yilinda baglayan korfez savast olarak degerlendirilebilir. Buna ek olarak ig
hatlarda taginan ytik miktarinda 2000 yilinda itibaren diistis oldugu gortilmekledir. Bu-
nun temel nedeni olarak Tiirkiyede 2001 yilinda yasanan kriz olarak degerlendirilebilir.

Tiirkiyede Yillara Gore

1.600.000 Kargo Kapasitesi
1.400.000
1.200.000 Kaynak: Sivil
palh G
800.000 Faaliyet Raporu
600.000
400.000
200.000
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
K B KARGO KAPASITESI j
Sekil 6.5’te Tiirkiyede yillara gére kargo kapasitesine yonelik 2003-2015 dénemine ilis-
kin verilere yer verilmektedir. Buna gore 2003 yilindan baglayarak yillar itibariyle 6nemli
artiglarin yasandig goriilmektedir. Buna karsin bazi yillar dalgalanmalarinda yasandig:
dikkat cekmektedir. Ornegin, 2007 ve 2014 yillarinda bir 6nceki yila gore énemli lgiide
diisiis meydana gelmistir.
Yil Kargo Kapasitesi (kg) % Artis Tqbiq 6-’2 0 ;
2005 649.562 37,7 Z;L(;;el}lfar;f IKZ;ZSitesi
2006 873.539 345 | Degisim %?i
2007 962.539 10,2 o
2008 1.093.096 136 N Zl‘?’\fmfi’;llgzv;gl]l;k
2009 1.212.108 10,9 | Faaliyet Raporu
2010 1.118.933 -8,4
2011 1.136.866 1,6
2012 1.264.513 11,2
2013 1.639.130 29,3
2014 1.349.875 -21,4
2015 1.759.600 30,3

Tablo 6.10da 2005-2015 déneminde Tiirkiyede kargo kapasitesi ve bir 6nceki yila gore
yasanan artig orani verilerine yer verilmektedir. Buna gére 2005 yilinda kargo kapasitesi
649.562 kg olarak gerceklesmisken, 2005’te bu oran %170.9 artis gostererek 1759600 kg
olarak gergeklesmistir. Buna ek olarak gerek Tiirkiyede gerekse Diinyada yasanan gelisme-
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lerin etkisiyle zaman zaman diisiislerinde meydana geldigi goriilmektedir. Ornegin 2010
yilinda Tiirkiyede kargo kapasitesi bir onceki yila gore %8,4 oraninda diismiistiir. 2014
yilinda yasanan diigiis orani ise %21,4 olarak gerceklesmistir.

INTERNET g Konu ile ilgili olarak http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx adresine ulasabilirsiniz.

Tablo 6.11
Tiirkiyede Yiik Trafigine (Bagaj+Kargo+Posta) Gére Ilk 30 Havaliman: ve Onceki Yila Gére Degisim Orani (Ton)

2014 2015 Degisim (%)
Havalimani icHat | DisHat | Toplam | i¢Hat | DisHat | Toplam | i¢Hat | DisHat | Toplam
istanbul Atatiirk 222,207 1,409,321 | 1,631,528 | 222,649 1,532,075 | 1,754,724 0.2 9 8
Antalya 60,413 301,136 361,548 @ 64,210 283,684 347,894 6 -6 -4
istanbul Sabiha Gékgen | 113,929 169,136 | 283,065 135,636 193,773 329,409 19 15 16
izmir Adnan Menderes 81,410 46,233 127,643 | 86,842 47,774 134,616 7 3 5
Ankara Esenboga 79,089 31,177 110,266 | 82,548 30,475 113,023 4 -2 3
Mugla Dalaman 9,993 44,324 54,317 11,413 42,612 54,025 14 -4 -1
Adana 36,219 10,213 46,431 | 38,531 11,652 50,183 6 14 8
Mugla Milas-Bodrum 18,401 25,096 43,497 = 20,008 21,650 41,658 9 -14 -4
Trabzon 24,623 9,978 34,601 | 28,357 2,433 30,790 15 -76 Sl
Gaziantep 18,134 3,630 21,765 18,929 3,504 22,432 4 -3 3
Kayseri 15,371 5324 20,694 | 16,794 5173 21,967 9 3 6
Diyarbakir 15,179 407 15,586 16,535 381 16,916 9 -6 9
Samsun Carsamba 12,659 1,920 14,579 | 13,684 1,885 15,568 8 -2 7
Hatay 8,095 5,016 13,111 8,404 4,749 13,154 4 -5 0.3
Van Ferit Melen 11,044 74 11,117 12,309 87 12,396 11 18 12
Konya 7,643 1,917 9,560 7,918 2,122 10,040 4 1 5
Erzurum 8,432 366 8,798 8,890 305 9,195 5 -17 5
Elazig 7,620 840 8,460 8,027 724 8,750 5 -14 3
Gazipasa Alanya 2,763 5,588 8,351 3,621 7,096 10,716 31 27 28
Malatya 6,064 262 6,326 6,720 274 6,994 11 4 11
Tekirdag Corlu 775 4,636 5410 617 2,397 3,014 -20 -48 -443
Sanliurfa Gap 4,570 219 4,789 5,104 483 5,588 12 121 17
Batman 4,375 8 4,382 1,832 9 1,841 -58 17 -58
Mardin 4,285 4,285 5,259 9 5,268 23 23
Kars Harakani 4,021 3 4,024 4,288 4,288 7 -100 7
Sivas Nuri Demirag 3,828 163 3,991 4,400 146 4,545 15 -10 14
Denizli Cardak 3,373 113 3,486 3,950 162 4,112 17 44 18
Kapadokya 3,204 25 3,229 3,632 65 3,698 13 160 15
Mus 3,040 29 3,070 3,250 26 3,276 7 -10 7
Erzincan 2,864 27 2,891 2,792 12 2,804 -3 -55 -3

Kaynak: Devlet Hava Meydanlar: Isletmesi Genel Miidiirliigii 2014 Faaliyet Raporu
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Tablo 6.11de Tiirkiyede en fazla yik trafiginin (bagaj+kargo+posta) gerceklestigi ilk
30 havalimaninin listesine yer verilmektedir. 2014-2015 dénemine ait verilerine gore i¢
hat, dis hat ve toplam yiik trafigine iligkin bilgilere ve degisim oranlarina yer verilmistir.
Buna gére hem i¢ hem de dis hatlarda en fazla yiik trafiginin gerceklestigi havaliman Is-
tanbul Atatiirk havalimanidir. Bu havalimanini sirasiyla Antalya, Istanbul Sabiha Gokgen,
[zmir Adnan Menderes, Ankara Esenboga, Mugla Dalaman, Adana, Mugla Milas-Bod-
rum ve Trabzon havalimanlari izlemektedir. Tablo da ayni zamanda 2014 yilina gore i¢
hat, dis hat ve topla degisim orani verileri goriilmektedir. Buna gore i¢ hatlarda en fazla
artig oranin yagandig1 havalimani Gazipasa Alanya havalimani, en fazla disiis oranin ya-
sandig1 havalimani ise Batman havalimanidir. Dig hatlarda yiik trafiginin degisim verile-
ri incelendiginde en fazla artigin %160 ile Kapadokya havalimaninda, en fazla distisin
%100 Kars Harakani havalimaninda yasandig1 goriilmektedir.

-

[ istanbul Atatiirk [ istanbul Sabiha Gékcen [ izmir Adnan Menderes

K Ankara Esenboga [J] Antalya [l Digerleri

iirkiyede Kargo
Trafigine Gore
Havalimanlarinin
Orani (%) (2015)

Kaynak: http://www.
dhmi.gov.tr/istatistik.
aspx

Sekil 6.6da Tiirkiyede 2015 yilinda havalimanina gore taginan kargo trafigine (ton)
iliskin oransal gosterime iliskin verilere yer verilmektedir. Buna gére Tiirkiyede hava yo-
luyla taginan toplam kargonun %87’si Istanbul Atatiirk Havalimanindan taginmaktadir.
Bu oranin yiiksek olmasinda Tiirkiye'ye yurt disindan gelen kargo miktarinin gok 6nemli
bir kisminda bu havalimanina kullanilmasinin 6nemli bir etkisi s6z konusudur. Buna ek
olarak Tiirkiyeden yurt disina hava yoluyla giden kargonun ¢ok 6nemli bir boliimii yine
bu havalimani kullanilarak gonderilmektedir. Istanbul Atatiirk Havalimani Tiirkiye’nin
yurt disina agilan kapisidur. Tiirkiyede hava kargo trafiginin %51 Istanbul Sabiha Gékgen
Havalimani, %3’ii ise [zmir Adnan Menderes Havalimaninda gerceklesmektedir.
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Tablo 6.12

Tiirkiyede
Havalimanlarima Gére
Gelen-Giden Hava
Kargo Miktar: (Ton)
(2014)

Kaynak: Devlet Hava
Meydanlar: Isletmesi
Genel Miidiirliigii 2014
Faaliyet Raporu

Tablo 6.13

Tiirk Tescilindeki Kargo
Ugak Tipleri, Sayilar:
ve Kargo Kapasiteleri
(2014)

Kaynak: Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigii 2015
Faaliyet Raporu

. ic Hat Dis Hat Toplam
HAVALIANI
Gelen Giden Toplam Gelen Giden Toplam Gelen Giden Toplam
IAS:::u.t;lI:I 23.899 1 21.698 45.596 312.735370.153 | 682.888 336.634 | 391.851  728.485
Sabiha
. 2.522 2.096 4618 13.86 1 20968 34.828 16.382 23.065 39.447
GoOkgen
Adnan
6.289 | 14413 20.702 450 1.891 2.341 6.739 16.304 | 23.043
Menderes
OISR 6.658 5572 12230 4112 2575 6687 10771 8147 18918
Esenboga
Trabzon 1.833 357 2.190 7.677 - 7.677 9.51 357 9.867
Antalya 3.169 2421 5.590 383 1.895 2.278 3.551 4316 7.867
Adana 2.723 | 3.051 5.774 216 194 410 2.939 3.245 6.184
Gaziantep 1.034 950 1.983 1 - 1 1.034 950 1.984
Diyarbakir 718 326 1.044 - - - 718 326 1.044
Samsun 456 251 706 8 - 8 464 251 714
Kayseri 392 309 701 2 - 2 394 309 703
Erzurum 475 65 540 - - - 475 65 540
Malatya 295 179 474 - - - 295 179 474
Batman 272 199 471 - - - 272 199 471
Denizli
Cardak 133 224 357 - - - 133 224 357
VeI S 205 47 343 . - . 205 47/ 343
Melen
Konya 257 74 331 - - - 257 74 331

Tablo 6.12de Tiirkiyede havalimanlarina gelen ve havalimanlarindan giden hava kargo
miktarinin i¢ hat ve dis hatlara gore dagilimi goriilmektedir. Buna gore hem i¢ hatlarda
hem de dis hatlarda en fazla kargo miktarinin tasindigi havalimani Istanbul Atatiirk hava-
limanidir. Bu havalimanini sirastyla Istanbul Sabiha Gokgen Havalimani, Adnan Mende-
res Havalimani ve Ankara Esenboga Havalimani izlemektedir. Bunun yani sira dig hatlar-
dan taginan kargo miktarinin i¢ hatlarda taginandan fazla oldugu havalimanlari; Istanbul
Atatiirk Havalimany, Istanbul Sabiha Gék¢en Havalimani, Trabzon Havalimani ve Antalya
Havalimani seklinde siralanmaktadir.

Ucak Tipi Adet Kargo Kapasitesi (kg) Toplam Kargo Kapasitesi

A300B4-600R 2 47.000 94.000
A300-C4-605R 4 47.250 189.000
A310-300 3 40.525 121.575
A310-304F 2 38.000 76.000
A330-200F 6 69.000 414.000
A330-200F 1 70.000 70.000
B747-400 7 113.575 795.025
TOPLAM 25 1.759.600

Tablo 6.13te Tirkiyede hava kargo tagimaciliginda kullanilan ugak tipleri, sayilar1 ve
kargo kapasitelerine iligkin bilgiler yer verilmektedir. Tiirkiyede 113 ton kargo kapasitesi-
ne sahip B747-400den toplam 7 adet, 69-70 ton kargo kapasitesine sahip A330-200F ugak
tiplerinden toplam 7 adet, 47 ton kargo kapasitesine sahip A300B4-600R ve A300B4-605R
ucak tipinden toplam 6 adet ve 40 ve 38 ton kargo kapasitesine sahip A310-304F ve A310-
304F ugak tiplerinden 5 adet ugak faaliyet gostermektedir.
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Tiirkiye'de Hava Kargo isletmeleri

Daha 6ncede belirtildigi gibi Tiirkiye Cumhuriyeti tescilinde hava kargo ugagiyla tagima-
cilik yapan THY Kargo, MNG Kargo, ULS Kargo ve ACT Kargo olmak {izere 4 isletme ve
bunlarin 25 kargo ugag vardir.

Hava Kargo Sirketi Toplam Adet Adet Ucak Tipi Toplam Kargo Kapasitesi (kg)

2 A310-304F 76.000
THY Kargo 8

6 A330-200F 414.000

4 A300-C4-605R 189.000
MNG Kargo 7 2 A300-C4-600R 94.000

1 A330-200F 70.000
ATC Hava yollari 7 7 B747-400 795.025
ULS Hava yollari 3 3 A310-300 121.575

Tablo 6.14te Tiirkiyede isletmelere gore hava kargo ucak sayilari, ugak tipleri ve toplam
kargo kapasitesi bilgilerine yer verilmektedir. Buna goére en fazla hava kargo ucagina sahip
isletme THY Kargo hava yollaridir. MNG ve ATC Hava kargo isletmelerinin her biri 7 adet
kargo ucagina sahiptir. ULS Hava yollar1 ise 3 hava kargo ucagiyla hizmet vermektedir.

THY Kargo (Turkish Cargo)

1933 yilinda Tiirkiye'nin ulusal hava yolu olarak kurulan Tiirk Hava Yollari, 1936 yilinda
ilk uluslararasi kargosunu tagimistir. 2000 yilinda ise Tiirk Hava Yollar1 biinyesinde Tiirk
Hava Yollar1 Kargo Béliimii kurulmustur. Bu kapsamda Tiirk hava yollarinin kargo faali-
yetleri Turkish Cargo ¢atis1 altinda toplanmuistir. Turkish Cargo, bolgesel ticareti gelistir-
mek ve artan kargo talebini karsilamak, ayn1 zamanda miisteri istek ve ihtiyaglarini karsi-
lamak amacryla tarifeli ve tarifesiz kargo seferleri gergeklestirmektedir. THY biinyesinde
faaliyette bulunan Turkish Cargo, yurt icinde 43 i¢ hat olmak {izere, tiim diinyada toplam
255’in tizerinde ugus noktasina hizmet saglamaktadir (http://www.turkishcargo.com.tr/
tr/urun-ve-hizmetler/genel-kargo).

MNG Hava Yollar

MNG Hava yollar1 1996 yilinda kurulup faaliyet gostermeye baslamistir. 1997 yilinda orta
menzilli Airbus A300 ile Hahn (Almanya) ve Stanstede (Ingiltere) tarifeli kargo seferleri
diizenlemeye baslamistir. MNG Hava yollari, 6 Airbus A300-600 C4 ve 1 Airbus A330
ucagindan olusan filosu ile hava kargo hizmeti vermektedir. MNG Hava yollar1 ayni za-
manda, 2000 yilinda Istanbul Atatiirk Havalimanrndan 12 km uzaklikta AB standartla-
rinda Ithalat Antreposu Hizmeti veren bir operatér konumuna gelmistir. MNG kargonun
onciiliik ettigi hizmetlerden biri de sehirler arasindaki teslim siiresini 24 saate indirmesi-
dir. MNG ayn1 zamanda FedEx Express ile tarifeli ve tarifesiz lisansorlitk antlagmasi imza-
layarak 220 iilkeye hizmet veren entegre operasyon sistemine dahil olmustur (http://www.
mngairlines.com/TR/Kurumsal.aspx)

myCARGO (ACT Kargo)

myCARGO hava kargo hizmeti saglamak amaciyla 2004 yilinda kurulmustur. 2011 yilinda,
ACT Hava yollar1 ve HNA Grubu ortaklik islemlerini baglatmig ve SHGM onayindan sonra
Ekim 2011'de HNAnin sirket ortagi olmustur. HNA Sirketler Grubu ayni zamanda Cindeki
en bityiik Hava yolu grubunu olusturmaktadir. (http://www.mycargo.aero/tr/history.php). 7
ucakla faaliyetlerini stirdlirmektedir.

Tablo 6.14

Tiirkiyede Kargo Ugak
Sayilari ve Ucak Tipleri
(2015)

Kaynabk: Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigii 2015
Faaliyet Raporu
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Tablo 6.15

Diinyada ve Tiirkiyede
Hava Yolu ile Taginan
Yiik Miktar: ve
Tiirkiye'nin Pay1 1990-
2014

Kaynak: http://
databank.worldbank.
org/data/home.aspx

ULS Kargo

Istanbul Atatiirk Havaliman1 merkezli sirket, filosunda bulunan ii¢ adet A310-300 kargo
ucag ile tarifesiz hava kargo tasimaciligi alaninda faaliyet gostermektedir. 120 ton toplam
tagima kapasitesi hava kargo isletmesinin hizmet yelpazesinde 6zel miisteri istegine bagl
ucak kiralama hizmeti de verilmektedir (http://uls-global.aero/tr/default.asp?sayfa=uls_
havayollari_kargo).

Hava Kargo Tasimaciliginda Tiirkiye’'nin Yeri

Diinyada hava kargo tasimaciliginin giderek énem kazandigini, tagima alternatifleri ara-
sindaki 6neminin arttig1, dilnyada hava kargo tasimaciliginin 6nemi konusunda degi-
nilmisti. Burada Tiirkiye'nin hava kargo pazarindaki yeri ve 6nemine iliskin bilgilere yer
verilecektir. Diinyanin en biiyiik ilk 20 ekonomisi i¢cinde bulunan Tiirkiye'nin hava kar-
go igerisindeki payinin yillara gore artis egiliminde oldugu goriilmektedir. Bu gelisimde
Tiirkiyede havacilikta yapilan yasal degisikliklerin 6nemli etkisi vardir. Hava tagimacili-
ginin serbestlesmesine yonelik atilan adimlarin hava kargo tasimaciligini olumlu yonde
etkiledigi diistiniilmektedir.

Yillar = Diinya (milyon ton-km) Tiirkiye (milyon ton-km) Tiirkiye’'nin payi (Yiizde)

1990 56.124,90 101,30 0,18
1991 56.142,30 78,70 0,14
1992 61.025,20 117,20 0,19
1993 67.522,60 161,40 0,24
1994 77.183,30 209,60 0,27
1995 83.098,20 214,70 0,26
1996 89.164,60 207,30 0,23
1997 102.876,10 255,40 0,25
1998 101.788,27 246,60 0,24
1999 108.629,62 312,90 0,29
2000 118.257,21 385,04 0,33
2001 110.860,84 349,98 0,32
2002 117.506,67 380,79 0,32
2003 124.203,20 376,66 0,30
2004 139.032,94 370,18 0,27
2005 136.842,92 382,95 0,28
2006 143.203,10 463,90 0,32
2007 151.667,93 466,10 0,31
2008 149.198,39 480,67 0,32
2009 175.506,49 856,03 0,49
2010 182.019,28 1.149,28 0,63
2011 183.028,81 1.544,27 0,84
2012 175.042,90 1.933,68 1,10
2013 175.235,18 2.348,63 1,34

2014 184.065,31 2.713,96 1,47
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Tablo 6.15’te diinyada ve Tiirkiyede hava yolu ile taginan yiik miktarinin yillara goére
degisimiyle ilgili verilere yer verilmektedir. Buna gére 1990 yilinda Tiirkiye, diinyada hava
yolu ile taginan toplam yiik miktarinin sadece %0,18’ini tasimaktadir. Bu oran diinyadaki
gelismis ekonomilerle karsilastirildiginda oldukea sinirli diizeyde kalmaktadir. Yillar iti-
bariyle diinyada hava yolu ile taginan toplam yiik miktarinda 6nemli bir artisin meydana
geldigi goriilmektedir. 1990 yilinda hava yolu ile taginan toplam yiik miktar1 56.124,90
milyon ton iken 2014 yilinda %328 artisla 184.065,31 milyon ton olarak gerceklesmistir.
Tiirkiye'nin bu pastadan aldig1 pay ise siirekli bir artis egilimindedir. 1990 yilinda %0,18
olan pay, artarak 2014 yih itibariyle %1,47’ye yiikselmistir. Diger bir ifadeyle diinyada
hava yoluyla taginan yiik miktar1 1990dan 2014 yilina 3 kattan fazla artmustir. Ttirkiyede
ise artig orani yaklagik 27 kat olarak gerceklesmistir.

HAVA KARGO PAZARINDA GELECEGE YONELiIK TAHMINLER

Hava kargonun gelecegi, tilkelerin GSYH’leri ve ticaret iliskileriyle yakindan iliskilidir.
Son yasanan gelismeler hava kargo tasimaciligi ile gemi tagimacilify arasindaki rekabetin
daha da artacagini gostermektedir. Bircok tiiketim mali ilk olarak ABDde piyasaya siiriil-
mektedir. Kisa bir siire sonra ise diinya pazarlarinda yerini almaktadir. Bu kisa siire ne-
deniyle hava tagimacilig1, basindan beri tercih edilen tagimacilik modu olmustur. Ancak,
bu tiiketim mallariin zamanla satislar1 yavasladiginda ve fiyatlar: diistiriildiigiinde hava
tagimaciligl rekabet avantajini kaybetmektedir.

Diinyadaki tiretim incelendiginde, iiretimin daha ¢ok ucuz is giiciine sahip Asyadaki
gelismekte olan iilkelerde yapildi1 goze carpmaktadir. Geligmis iilkelerin tiretimdeki rol-
leri ise son pazar olmalari, {iretim ve pazarlama bilgisine sahip olmalaridir.

Yakat fiyatlarinin gelecekte de yukariya dogru dalgali yapisini stirdiirecegi tahmin edil-
mektedir. Yakit verimliligi yitksek uzun mesafe ugabilen kargo ugaklarinin varlig: gelecek-
te de 6nemli olacaktir. Cevresel vergilerin yakit fiyatlarinin artmasina neden olabilecegi
distintilmektedir. Havaalanlarinin yarattigi cevresel etkilerin havaalanlarinin biiytitiilme-
sini engelleyecegi ve bu nedenle gelecekte tiretilecek ugaklarda giiriilti ve emisyon deger-
lerine daha fazla dikkat edilecegi 6ngoriillmektedir.

Diinya ugak iiretimin (dar ve genis gévdeli) hemen hemen tamamini gerceklestiren
ABD merkezli Boeing ve AB merkezli Airbus sirketleri, gelecekle ilgili tahminlerini yillik
raporlar halinde sunmaktadirlar. Airbus’in 2015-2034 yillarina ait yaptigi 20 yillik tah-
minler gelecek hakkinda bir fikir sahibi olmamiza yardimei olabilir.

-~
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Tablo 6.16
2014-2034 Yillar
Arasindaki Ugak
Uretim Tahmini

Kaynak: Airbus, 2014

Sekil 6.7de 2013 yilinda tagima kapasitesine gore ugak sayilar1 ve 2033 yilina yonelik
tahminlere yer verilmektedir. Buna gore 2013 yilinda 1.690 olan toplam kargo ucag: sa-
yisinin 2033 yilinda 2.730 olmas: tahmin edilmektedir. Bunun yani sira tasima kapasitesi
80 tondan daha fazla olan ugak sayisinin 2033 yilinda 800% ¢ikacag: tahmin edilmektedir.
Bu durum hava kargo kapasitesinin ilerleyen donemde 6nemli 6l¢tide artacagini goster-
mektedir.

2014 2034 % degisim
RPK (trilyon) 6,2 15,2 145
Yolcu ucagi sayisi 1.735 3.575 106
Yeni ugak Uretimi 3.178
Ezar‘?(osgslg,sllmacmgl icin donusturilecek 1633 2685 65
Yeni Uretilecek kargo ucagdi 804
Toplam Uretilecek ucak sayisi 3.259

Tablo 6.16da Airbus tarafindan 100 koltuktan biiyiik yolcu ve 10 tondan fazla ytik tasi-
yan jet ucaklarla ilgili yapilan tahminler goriilmektedir. RPK orani %145 oraninda artarak
mevcut trafik miktar1 6niimiizdeki 20 yilda yaklagik 1,5 kat artmasi beklenmektedir. Ayni
donemde ugak sayis1 2 kattan fazla, kargo ugagina doniistiiriilen ugak sayisinin da %65
oraninda artmasi beklenmektedir. Uretilecek olan 32.585 yolcu ve kargo ugaginin top-
lam piyasa degeri yaklasik 4,9 trilyon dolardir. Bu teslim edilecek 32.585 yolcu ugaginin
22.927’si tek koridorlu, 8.108 i ¢ift koridorlu ve 1.550%si ¢ok biiyiik ugak sinifinda olmasi
beklenmektedir.

Hava kargo 2014 yilinda bir 6nceki yila gore %4.7 biiytimistiir. 2010 ile 2013 yillart
arasindaki ti¢ yilda ise taginan yitk miktarinda siirekli bir azalma gorillmiistiir. IATAya
gore oniimiizdeki 5 yilda hava kargodaki yillik biiylime orani ortalama %4.1 olacaktir. Bu
biiylimenin bolgelere dagilimina baktigimizda oniimiizdeki 5 yilda en hizli hava kargo
biiylimesi Orta Dogu ve Afrika gibi gelismekte olan bolgelerde yaganacaktir. En giiclii
bitylimenin Asya ve Orta Dogu ticaret yolu ve Kuzey ve Giiney Amerika ticaret yollar:
arasinda olacagi beklenmektedir. Olgun pazarlar olan Kuzey Atlantik ve Avrupada bii-
yiime oranlarinin diinya ortalamasinin altinda kalacag: beklenmektedir. Gelecekle ilgili
beklentilerden bir tanesi de yalnizca kargo tasiyan kargo hava yollarinin (UPS, Fedex gibi)
gelecekte pazar paylarini daha da arttiracag ile ilgilidir. Diinyada sehirlesmenin artmas:
mega sehirler ve bolgelerin sayisini arttiracaktir. Mega bolgelerden kasit her biri en az
10 milyon niifustan olusan bir veya {i¢ mega sehre sahip bolgelerdir. Bu mega bélgeler
genellikle Asya kitasinda olusacak ve GSMH'nin ve niifusun belli bir bolgede kiimelen-
mesini saglayarak diinya ticaretinin artmasini saglayacaklardir. Havacilik, mega sehirler
ve bolgeler arasinda insanlarin ve mallarin tasginmasinda kritik bir neme sahip olacaktir
(IATA, 2015).
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2013-2033 DONEMI (%)

Bolge 2003-2013 DONEMI (%) (Tahmini)
Diinya 2,60 4,70
Asya-Kuzey Amerika 2,30 5,40
Avrupa-Asya 4,80 5,30
Asya 3,00 6,50
Avrupa-Kuzey Amerika 0,60 3,10
Kuzey Amerika -1,60 2,10
Gin 9,90 6,70
Latin Amerika-Avrupa 5,00 4,80
Latin Amerika-Kuzey Amerika 2,50 5,20
Afrika-Avrupa 1,00 4,30
Guney Asya-Avrupa 5,10 4,70
Orta Dogu-Avrupa 4,10 4,00
Avrupa 1,60 2,00

Tablo 6.17'de Boeing’in tarihi ve tahmini hava kargo biiylime oranlarina iliskin veri-
ler yer almaktadir. Buna gore 2003-2013 déneminde diinyada hava kargo biiyiime orani
%2,60 olarak gerceklesmistir. Buna ek olarak Kuzey Amerika hari¢ tiim bolgelerde pozitif
bir artisin meydana geldigi goriilmektedir. 2013-2033 doénemi igin kava kargoya iliskin
biiylime tahmini ise %4,70 olarak gerceklesmistir. En fazla biiytimenin % 6.7 ile Cinde ve
% 6.5 ile Asya kitasinda gerceklesmesi tahmin edilmektedir.

Tablo 6.17
Tarihi ve Tahmini Hava
Kargo Biiyiime Oranlar:

Kaynak: Boeing World
Air Cargo Forecast
2014-2015
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Diinyada hava kargo tasimaciliginin mevcut durumu-
nu ozetlemek

Diinyada yolcu ve kargo tagimaciliginda onemli ge-
lismeler yasanmaktadir. ICAO tarafindan yayinlanan
kesin olmayan ilk verilere gére 2013 yilina gére %5,9
artis ile yaklasik 3,2 milyar tarifeli yolcu tasimacilig
(gelen-giden 6,4 milyar) gerceklesmis, 2014 yili tari-
feli ugak kalkis sayist da tiim zamanlarin en yiiksegi
olarak 33 milyona ulagsmistir. Diinya kargo trafiginde
de 2013 yilina gore yiik ton-km. bazinda %4,6 artis
yasanmustir.

Diinyada hava yoluyla tagmnan yitk miktar1 verileri
yillara itibariyle stirekli bir artig trendi igerisindedir.
Bununla beraber diinyada yasanan siyasi, sosyal ve
ekonomik geligmelere bagl olarak bazi yillarda dii-
sislerin meydana geldigi goriilmektedir. Ornegin,
2001-2002 yillarinda 11 Eyliil 2001 teror saldirisinin
ve 2008 yilinda ABDde baglayan ve tiim diinyay: et-
kileyen kiiresel finans krizinin, hava kargoyla taginan
tik miktarini da olumsuz anlamda etkilenmistir. Ya-
sanan kiiresel krizle birlikte, diinyada basta finans ke-
simi olmak tizere tiim ticari faaliyetler olumsuz olarak
etkilenmistir.

Diinyada bolgelere gore hava kargo tasgimaciliginin
dagilimi incelendiginde 6zellikle gelismekte olan tilke-
lerin yer aldig1 bolgelerde hava kargo tasgimaciliginin
gelisiminin daha yiiksek oranda gerceklestigi goriil-
mektedir. Ornegin Ortadogu ve Afrika bolgelerinde
hava kargo tasimaciliginin bitylime orani diger bolge-
lere gore daha yiiksek diizeyde seyretmektedir. Bunun
yani sira bolgeler aras1 hava kargo biiylime verilerine
gore Orta Dogu — Afrika, Orta Dogu - Avrupa, Orta
Dogu - Asya ve Orta Dogu - Kuzey Amerika pazarla-

rinda 6nemli artiglarin yagandig: goriilmektedir.

Tiirkiyede hava kargo tasimaciliginin mevcut durumu-
nu agiklamak

Tiirkiyede hava kargo tasimaciigi hem i¢ hatlarda
hem dis hatlarda siirekli bir artig trendi igerisindedir.
Buna gore Tiirkiyede 2003 yilinda i hatlarda yaklasik
olarak 189 ton, dis hatlarda ise 775 ton yiik taginmus-
tir. 2014 yilinda ise yaklagik olarak 809 tonu i¢ hat ve
2.057 tonu dis hat olmak tizere toplam 2866 ton yiik
tagindig1 goriilmektedir. Genel itibariyle Tiirkiyede
2003-2014 doneminde taginan yiik miktarinda 6nem-

li artislarin meydana geldigi goriilmektedir.

1960-2014 déneminde Tiirkiyede hava yoluyla taginan
i¢ hat, dis hat ve toplam yiik verileri incelendiginde
1990’l1 yillara kadar Tiirkiyede hava yoluyla taginan
yik miktarinda 6nemli bir gelisim gerceklesmedigi
gortlmektedir. 1990’l yillardan glintimiize siirekli bir
gelisim icerisinde olmasina karsin bazi yillarda disiis-
lerin oldugu goériilmektedir. S6z konusu diisiislerin
nedeni diinyada ve Tiirkiyede meydana gelen sosyal,
ekonomik ve politik bir takim gelimelerdir. Ornegin
1990-1992 yillar1 arasinda taginan kargonun azal-
masinin nedeni 1990 yilinda baslayan Korfez Savasi
olarak degerlendirilebilir. Buna ek olarak i¢ hatlarda
taginan yitk miktarinda 2000 yilinda itibaren dists
oldugu goriilmekledir. Bunun temel nedeni olarak
Tiirkiyede 2001 yilinda yaganan kriz olarak degerlen-
dirilebilir.

Tiirkiyede havalimanina gére taginan kargo miktarina
iligkin oransal veriler incelendiginde taginan toplam
kargonun %87’si Istanbul Atatiirk Havalimanindan
oldugu goriilmektedir. Bu oranin yiiksek olmasinin
nedeni Istanbul Atatiirk Havalimaninin en bityiik
ugus merkezi olmasi, Istanbul'un niifus, gelismiglik
ve sanayi bakimindan ¢ok 6nemli bir konumda bu-
lunmasidir. Tirkiye'ye yurt disindan gelen kargo mik-
tarmin ¢ok 6nemli bir kisminda bu havalimanina kul-
lanilmasinim 6nemli bir etkisi s6z konusudur. Buna
ek olarak Tiirkiyeden yurt disina hava yoluyla giden
kargonun ¢ok énemli bir boliimii yine bu havalima-
n1 kullanilarak gonderilmektedir. Tiirkiyede taginan
hava kargo trafiginin % 5'i Istanbul Sabiha Gokgen,
%3’ti ise Izmir Adnan Menderes havalimani tarafin-
dan taginmaktadir. Bunun yani sira Tiirkiyede hava-
limanlarina gelen ve havalimanlarindan giden hava
kargo miktarinin i¢ hat ve dig hatlara gore dagilimi
incelendiginde hem i¢ hatlarda hem de dis hatlarda
en fazla kargo miktarinin tagindigi havalimani Istan-
bul Atatiirk havalimanidir. Bu havalimanini sirasiyla
stanbul Sabiha Gokgen Havalimani, Adnan Mende-
res Havalimani ve Ankara Esenboga Havalimanu izle-

mektedir.
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O Hava kargo tasimacihginda Tirkiyenin yerini deger-
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lendirmek

Diinyada ve Tiirkiyede hava yolu ile taginan yiik mik-
tarinin yillara gore degisim verileri incelendiginde
1990 yilinda Tiirkiyede, diinyada hava yolu ile taginan
toplam yitk miktarinin sadece %0,18’ini tasindig1 go-
riilmektedir. Yillar itibariyle diinyada hava yolu ile ta-
sinan toplam yiik miktarinda 6nemli bir artigin mey-
dana geldigi goriilmektedir. 1990 yilinda hava yolu
ile taginan toplam yiik miktar1 56.124,90 milyon ton
iken 2014 yilinda %328 artigla 184.065,31 milyon ton
olarak gerceklesmistir. Tlirkiye'nin bu pastadan aldi-
¢1 pay ise stirekli bir artig egilimindedir. 1990 yilinda
%0,18 olan pay, artarak 2014 yili itibariyle %1,47’ye
yiikselmistir. Diger bir ifadeyle diinyada hava yoluy-
la taginan yiik miktar1 1990dan 2014 yilina 3 kattan
fazla artmigtir. Tiirkiyede ise bu artig yaklagik 27 kat
olarak ger¢eklesmistir.

Hava kargo tasimaciliginda gelecege yonelik tahminleri
agiklamak

Diinyada bolgelere gore tarihi ve tahmini hava kar-
go bilyiime oranlarina iligkin veriler incelendiginde
2003-2013 doneminde diinyada hava kargo biiyiime
orant %2,60 olarak gergeklesmistir. Buna ek olarak
Kuzey Amerika hari¢ tim boélgelerde pozitif bir ar-
tisin meydana geldigi goriilmektedir. 2013-2033 ara-
sinda Diinyada hava kargoda %4.7 oraninda bir bii-
yiime beklenmektedir. En yiiksek biiyiime, kitasinda
%6.5 ile Asya olacagi tahmin edilmektedir. 2013’te
1.690 olan kargo ugag sayisinin 2033’te 2.730’a ulaga-

cag1 tahmin edilmektedir.
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Kendimizi Sinayalim

1. Bolgelere gore hava kargoyla taginan ytik miktar: verileri
dikkate alindiginda yiizde (%) olarak en fazla kargonun ta-
sindig1 bolge asagidakilerden hangisidir?
a. Orta Dogu bélgesi
Avrupa Bolgesi

b

c. Afrika bolgesi

d. Kuzey Amerika bolgesi

e. Asya/Pasifik bolgesi
2. 2007-2013 yillar1 arasinda bolgeler arasi trafik ile ilgili
asagidaki ifadelerden hangisi dogrudur?

a. [llgili dsnemde Afrikanin pay: azalmugtir.

b. Ilgili donemde Kuzey Amerikanin pay1 azalmugtir.

c. [llgili dsnemde Avrupanin pay1 azalmistir.

d. Tlgili dsnemde Asya Pasifigin pay1 azalmustir.

e. llgili donemde Latin Amerika/Karayiplerin pay1

azalmugtir.

3. Diinyada en fazla kargo u¢agina sahip olan hava kargo

isletmesi agagidakilerden hangisidir?

a. UPS

b. Emirates

c. DHL

d. FedEx

e. China Airlines

4. Diinyada kargo gelirlerine gore en biiyiik hava yolu sir-
ketlerine iliskin verilere gore agagidakilerden hangisi en fazla

gelire sahip hava yolu isletmesidir?

a. EVA Air

b. FedEx

c. UPS Airlines

d. Lufthansa Group

e. Air France-KLM Group

5. Diinyada kargo miktarina goére en biiyiik ilk 10 havali-
manlarina iliskin veriler dikkate alindiginda asagidakilerden
hangisi en fazla kargo miktarina sahip havalimanlarindan
biri degildir?

a. Hong Kong International

b. Memphis International

c. Istanbul Atatiirk Havalimani

d. Shanghai Pudong International

e. Anchorage Ted StevensInt’l

6. Asagidaki kargo ugaklarindan hangisi Tiirk Sicilinde ka-

yith degildir?
a. A300
b. A330
c. B787
d. A310
e. B747

7. Diinyada hava kargo tasimaciligina iliskin sayisal verile-
re gore asagidaki ifadelerden hangisi dogrudur?
a. Yillara gore dalgalanmalar yasanmasina karsin azal-
migtir.
b. Yillara gore stirekli azaltmistir.
Yillara gore dalgalanmalar yaganmasina karsin art-
mustir.
d. Yillara gore degisiklik gozlemlenmemistir.

Yillara gore stirekli artmigtir.

8. Tiirkiyede hava yoluyla taginan yiik verileri dikkate alin-
diginda asagidaki ifadelerden hangisi dogrudur?
a. I¢ hatlarda tagman yiik miktari azalmis, dis hatlarda
artmigtir.
b. Dis hatlarda taginan yiik miktari azalmus, i¢ hatlarda
azalmigtir.
c.  Onemli bir degisim olmamugtir.
Toplam yiik miktar1 artmustir.

Toplam yiik miktar azalmistir.

9. 2014-2034 yillar1 arasinda ugak fireticisi tahminlerine
gore asagidakilerin hangisi soylenebilir?

a. RPK 2034 yilinda 2014 yilina gore azalacaktir.

b. Yolcu sayis1 %50 oraninda artacaktir.

c. 2034 yilinda ugak tiretimi azalacaktir.

d. Yeni tiretilecek kargo ugagi sayis1 %65 artacaktir.

e. Yeni ugak iiretimi olmayacaktir.

10. Tirkiyede havalimanlarina gore kargo trafigi (ton) dik-
kate alindiginda en fazla kargo trafiginin gergeklestigi ikinci
havalimani agagidakilerden hangisidir?
a. Istanbul Atatiirk Havaliman
Istanbul Sabiha Gékgen Havalimani

b
c. Izmir Adnan Menderes Havalimani
d. Trabzon Havalimani

e

Ankara Esenboga Havalimani
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Yasamin icinden

Tiirkiye, Global Pazarin ki Kat1 Hizli Biiyiiyecek

Global kargo ticareti gegen y1l %4.5 buytidii. Tirkiyedeki bii-
yiime hizi bunun ¢ kati daha fazla oldu. Bu yil da Tirkiye
hava kargo sektoriiniin ¢ift hane biiyiimesi, global bityiimeyi

ikiye katlamasi bekleniyor.

Tirkiyede hava kargo tagimaciligi diinya ortalamasindan
ti¢ kat hizla biiytiyor. Uluslararas1 Hava Tagimaciligr Birligi
(IATA) verilerine gore, 2014 yili hava kargo ticareti, 2013
yilin gore yiizde 4.5 biiyliyerek bagarili bir yil gegirdi. Tiir-
kiyedeki bityiime ise yiizde 15.1’le bunun ii¢ katindan faz-
la bir diizeyde oldu. Bu biiytime sadece gegen yil olmadi.
Tirkiyenin kargo kapasitesi son 12 yillik dénemde yiizde
346 artisla gok hizli bir gelisme gosterdi. Gegen yil i¢ hatlarda
104 bin 941 ton ve dis hatlarda 737 bin 300 ton olmak tizere
toplamda 842 bin 241 ton yiik tagindi. 2013 yilina gére yiiz-
de 15,1 bityiime oldu. Hava kargo, 2015 de iyi bir baglangi¢
yapti. 2015 Mayis sonu itibariyle yiizde 8 dolaylarinda bir
biiytime gergeklesti. Yilsonunda da yine ¢ift haneli biiytime
rakamlar1 bekleniyor. Uluslararas: hava kargo ticaretinde de
beklentiler yiizde 5.5lik biiytime y6niinde. Bu gergeklesirse,
Tiirkiye biiyiime hizinda bu yil da diinya ortalamalarin: ikiye
katlamis olacak. Hava kargo kapasitesindeki hizli atis filo bii-
yikliiklerine de yansidi. Tiirk tesciline kayith biytik govdeli
kargo ugagi sayis1 21%e ulagt1.

“Sorunlar ¢oziilmeden Tiirkiye bolgesel ‘hub’ olamaz”
Uluslararast Tagimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Der-
negi (UTIKAD) Bagkan1 Turgut Erkeskin, Tiirkiye'nin hava
kargoda ‘hub’ olabilmesi igin alt yap1 ve kapasite sorunlarinin
hizli bir sekilde ¢oziilmesi ve giimritk mevzuatindaki aksak-
liklarin giderilmesi gerektigini soyledi.

Tiirk hava kargo sektoriiniin ¢ok hizli bitytidtigtinii vurgulayan
Turgut Erkeskin, alt yap: ve havalimanlarinin kapasitesinin
ise ayni1 hizla bitytimedigine dikkat ¢ekti. Bu sorunlarin hizli
bir sekilde ¢6ziilmesi gerektigini ifade eden Erkeskin, s6yle
konustu: “Atatiirk Havalimani ve Istanbul Sabiha Gékgende
hava kargo tagimaciliginda ciddi bir alt yap1 sorunu ve ka-

pasite yetersizligi yasaniyor. Sadece Atatiirk Havalimanrna

yonlendirilmis bir operasyon siireci hem ihracat¢t hem de
lojistik firmalar1 agisindan sikintilar yaratiyor. Diger hava-
limanlarinin da devreye alinmas: gerekiyor. Sabiha Gokgen
Havalimanrndaki kargo kapasitesinin artirilmasina yonelik
¢alismalar tamamlanmal1 ve aktif olarak kullanilmali. Lojis-
tik sektortintin gelismesi agisindan alt yap: yatirimlar: hayati
oneme sahip. Tiirkiye, 3. havalimaninin agilmasiyla havacilik-
ta bir “kiiresel aktarma merkezi” olabilir ancak, o doneme ka-
dar giimriik mevzuaty, alt yap: gibi sorunlarini ¢ozmesi gere-
kiyor. Diinyanin ¢ok uluslu firmalar: Tiirkiye'yi Ortadogu’ya,
Kafkaslara ve Kuzey Afrikaya bir dagitim iissii olarak kullan-
mak istediginde sadece tasima kapasitesine degil, alt yapiya
ve mevzuata da bakacagi i¢in konu bir biitiin olarak diistiniil-
meli. Karayolu ve demiryolu baglantilar1 mutlaka saglanmals,
giimriik uygulamalarindaki kolaylastiric1 ¢alismalar mutlaka
hava yolu tagimaciligini da kapsamal1” Turgut Erkeskin, sivil
havacilik sektoriindeki gelismeler ve buna paralel ugak filo-
sundaki artisla birlikte hava kargo tagima kapasitesinin hizla
arttigina dikkat gekti. Erkeskin, “Ozellikle havaciligin 6zel
sektore agilmasi ile birlikte olusan rekabet ortamiyla Tiirk
tesciline kayith biiyiik govdeli ugak sayisi gectigimiz yil itiba-
riyle 422% ulagti. Bu ugaklarin 21’i kargo ugag1. 2003 yilinda
bu u¢aklarimizin kargo kapasitesi ise 302 bin 737 kg iken bu-
giin filomuzdaki ugaklarin kargo kapasitesi 1 milyon 349 bin
875 kg seviyesine ulasti” dedi. I¢ ve dig hatlarda tarifeli sefer
yapmak ftizere yetkilendirilen 13 hava yolu igletmesinin 3’ii
ise sadece hava kargo tasimaciligi alaninda hizmet verdigini
belirten Erkeskin, Sivil Havacilik Genel Midiirti Mudiirligi
tarafindan yetkilendirilen ve hemen hemen tamami ayni za-
manda UTIKAD fiiyesi olan kargo acentelerinin sayisinin ise
144% ulastigini agikladi. Kargo kapasitemizin son 12 yillik d6-
nemde yaklasik yiizde 350 artisla gok hizli bir bityiimeye sah-
ne oldugunu vurgulayan Erkeskin, “Gegtigimiz yil i¢ hatlarda
104 bin 941 ton ve dis hatlarda 737 bin 300 ton olmak tizere
toplamda 842 bin 241 ton yiik tagindi. 2013 yilina gére yiizde
15,1 bityiime ile yili tamamladi. Ote yandan, 2010 yilindan iti-
baren diinya genelinde hava kargo tasimacilig1 6zellikle yakit
fiyatlarindaki artis nedeniyle duragan bir seyir izliyordu. 2013
yilinda tekrar canlanmaya baglayan hava kargo trafigi 2014
yilinda ytikselise ge¢mistir. Uluslararasi Hava Tasimacilig
Birligi (IATA) verilerine gore, 2014 yili hava kargo ticareti,
2013 yilin gore yiizde 4,5 oraninda biiyiiyerek bagaril bir yili
geride birakt1” diye konustu. Tiirk hava kargo tasimaciliginin
2015 yilina iyi basladigini ve yilsonunda ift haneli biiyiime
beklendigini agiklayan Erkeskin, soyle konustu: “Uluslarara-
s1 pazarlarin entegrasyonu dogrultusunda hava kargo tagima
hizmeti de ticaretin 6nemli kilit yollarindan biri. Bu 6nemin
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farkinda olan Tiirkiyede de hava kargo pazarimiz hizl sekilde
bitytimeye devam ediyor. Nitekim 2015 yilina da iyi bir bas-
langig yapti. Devlet Hava Meydanlar1 Genel Mudiirliigii tara-
findan agiklanan verilere gore, 2015 Mays sonu itibariyle yiik
trafigi 270 bin 221 ton oldu. Ilk bes ay1 degerlendirdigimizde
yiizde 8 dolaylarinda bir bityiime gergeklesmistir. Yilsonunda
da yine cift haneli bitytime rakamlarini gorebilecegimizi soy-
leyebiliriz. Uluslararast hava kargo ticaretinde de beklentiler
yiizde 5.5°lik bitytime yoniinde.” Tiirk sirketleri marka oluyor
Hatlarin milli hava yolumuz digindaki hava yolu sirketlerine
acilmasinin ardindan, biiyiik bir pazar genislemesi yasandi-
gina dikkat ¢eken Erkeskin, “Ortaya ¢ikan rekabet ortamu
Tiirk Hava Yollar: dahil tim sirketlerimizin atilim yapmasini
sagladi. Bu ayn1 zamanda kaliteyi ve rekabet giicti artigini da
beraberinde getirdi. Her gegen giin gelisip giiglenen ve ayni
zamanda UTIKAD {iyesi olan MNG ve Pegasus gibi hava
yolu sirketlerimiz de artik ger¢ek anlamda bir diinya markasi
olma yolunda ilerliyor” dedi. Tiirkiye'nin bolgesinin en hizl
biiyiiyen pazari arasinda yer aldigini ve sektore yeni oyuncu-
larin girmeye devam ettigini belirten Erkeskin, sdyle konugtu:
“Cografi konumun avantajiyla da hava kargo sektériinde ya-
pilan tagimalar sadece ihracat veya ithalat ile kalmiyor, yeni
acilan hatlar ile artan frekans sayilariyla birlikte diinyanin pek
cok iilkesine Istanbul iizerinden artik cok daha rahat ulagila-
biliyor. Bu durum da transit yiiklerin iilkemiz iizerinden ta-
sinma potansiyelini arttirtyor. Artan potansiyeli goren lojistik
firmalar1 hava kargo tasimaciligi i¢in lisans bagvurular: yapi-
yor. Bu yatirimlar da sektorde hava kargo tagimasinin genisle-
yecegine olan giivenin bir gostergesi olarak degerlendiriliyor.
Tagidig1 yitk miktarina gore diinyanin ilk 25 lojistik firma-
sinin 20’sinin Tiirkiyede yatirimi bulunuyor. Ayni zamanda
UTIKAD iiyesi olan bu 20 diinya devi firmanin iilkemize
yaptig1 yatirimlarla Tiirkiyenin global lojistik yatirimlarin
odak noktas1 haline geldigini soyleyebiliriz. Tiirkiye potansi-
yelini iyi degerlendirdigi siirece bu oran satin almalar ve bir-
lesmelerle artmaya devam edecek” Erkeskin ayrica, “Yakin
zamana kadar hava yolu tasimaciliginin merkezi Avrupa’ydi.
Ancak Asya ve Uzakdogu ¢ok hizli bir bityiime trendinde.
stanbul, Avrupa, Asya ve Afrikadaki tilkelere durmaksizin
ucus yapma imkéani sagliyor. Gelisme trendinde olan tlke-
lerle yakin temas halindeyiz. Cografi konumda olmasi diinya
hava kargo pazarindan éniimiizdeki dénemde ciddi pay al-
masini saglayacak” dedi.

Kaynak: http://www.dunya.com/guncel/turkiye-global-
pazarin-iki-kati-hizli-buyuyecek-267834h.htm

b

Okuma Parcasi
Hava Kargo Koyii i¢in Start Verildi

Atatiirk Havalimanvna bitisik ve Ulastirma Bakanhigvna
tahsis edilmis olan yaklagik 1.2 milyon metrekarelik alan
tizerinde kargo koyt kurulmasi ¢alismalar: ile diger hava
alanlarina yakin bolgelerde kargo koylerinin kurulmasi galig-
malarina baglandi. Cografi konumu nedeniyle Tiirkiye, hava
kargo alaninda diinyanin énde gelen lojistik merkezlerinden
biri haline gelecek potansiyele sahiptir. Sivil havacilik Genel
Midurligi (SHGM) Tirkiyerdeki hava kargo tasimaciligini
gelistirmek igin bir¢ok ¢aligma yapiyor. Tiirkiyede i¢ ve dis
hatlarda tarifeli sefer yapmak tizere yetkilendirilen 16 hava
yolu isletmesinin 3’ii hava kargo tasimacilig1 alaninda hizmet
veriyor. Yolcu ve yiik tasimacilig1 yapmak tizere yetkilendiril-
mis THY ile birlikte Tiirkiye>de toplam 4 hava yolu firmasi
(MNG, ACT, ULS ve THY) hava kargo tasimacilig1 yapiyor.
Bu 4 hava kargo tasimacilig1 yapan firmaya ait toplam 25 kar-
go ugagi bulunuyor. Bu ugaklarin toplam yiik kapasitesi ise 1
milyon 759 bin ton.

Tirkiyeode Atatiirk, Adnan Menderes, Esenboga, Sabiha
Gokgen, Antalya ve Adana Havalimanlari en fazla kargo
tasimacilig1 yapilan havalimanlar1 arasinda yer aliyor. Hava
kargo tagimaciliginda fiziksel yeterliligin ve alt yap1 ¢aligma-
larinin yani sira bityitk 6nem arz eden diger bir konu olan
ucus aginin kargo tagimaciligimnin gelisimini destekleyecek
nitelikte olmasina yonelik ¢aligmalarda bulunan SHGM, bu
kapsamda, ikili hava ulastirma anlasmalarimizda kargo ta-
simaciligina yonelik diizenlemeler yaparak, kargo alaninda
frekans kisitlamalarini kaldirtyor. SHGM yaptig1 ¢aligma-
larla, frekans sayilarinin agik¢a belirlenmedigi anlagmalar
ile birden fazla hava yolu isletmesinin sinirsiz kargo seferi
yapilabilmesine olanak taniyan yeni diizenlemeleri hayata
gegiriyor.

Sabiha Gékgen ve Corlu

Ulastirma Bakanligi tarafindan “Hedef 2023” sloganiyla
2009>da gergeklestirilen “10’'uncu Ulastirma $uras1” sonun-
da, havacilik sektoriiyle ilgili “Hava kargo tasgimaciligina uy-
gun olan havaalanlarinin ‘serbest bolge’ ilan edilmesi” karar1
bulunuyor. Konuyla ilgili SHGM, Atatiirk Havalimanrna bi-
tisik ve Ulastirma Bakanligrna tahsis edilmis olan yaklasik
1.2 milyon metrekarelik alan tizerinde kargo koyii kurulmasi
calismalari ile diger hava alanlarina yakin bolgelerde kargo
koéylerinin kurulmas: ¢aligmalarina basladi. Ayrica, Bursa,
Gebze, {zmit, Sakarya, Yalova gibi bolgeleri ve {stanbubun
hizla biiytiyen Anadolu Yakasrni igine alan 6nemli bir hinter-
landin diinyaya agilan en yakin kapisi konumundaki Sabiha
Gokgen Havaalanrnin kargo tasimaciligi konusunda gelis-

mesine yonelik faaliyetlere de devam edildigi belirtildi. Ote
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yandan Corlu Havaalanr'nin birkag y1l i¢inde hava kargo i¢in
6nemli bir merkez haline getirilmesi amaglaniyor.

60 Milyon Yolcu Kapasiteli Havaalani I¢in Yer Tespiti Siirityor
Bunun yani sira sura kararlar1 i¢inde yer alan hava kargo sek-
tortiiniin gelismesine katki saglayacak iki 6nemli karar daha
bulunuyor. Bu kararlar, “Ulkemizde, 60 milyon yolcu kapasi-
teli 1, 30 milyon kapasiteli 2, 15 milyon kapasiteli 3 havaalani
yapilmas1” ve “Tiirk sivil hava tagimaciligi filo yapisinin 2023
yilinda; 100 genis govde, 450 dar govde, 200 bolgesel ugak
olacak sekilde 750 ugaklik bir yapiya ve toplam 350 milyon-
luk yolcu kapasitesine ulasiimasi” Bu hedefler gergevesinde
60 milyon yolcu kapasiteli havaalani ile ilgili yer tespit galis-
malarimin stirdigii kaydedildi.

Diger taraftan Tirkiyede kargo acentelerinin sayisinda da
6nemli artiglar yasaniyor. 2002 yilinda tilkemizde faaliyet
gosteren kargo acentelerinin sayist 119 iken, bugiin 301 tane
yetkili hava kargo acentesi sektorde faaliyet gosteriyor. Hava
Kargo Acentelerini Gorev, Yetki ve Sorumluluklar1 Hakkinda
Ozel Kurallar1 belirleyen SHT-150.11 sayili Havacihik Tali-
mat1 kapsaminda SHGM tarafindan “Hava Kargo Acentesi
Yetki Belgesi” veriliyor. Talimatin yayimlandig: giinden bu-
gline kadar merkez ve sube birlikte olmak tizere toplam 378

adet Hava Kargo Acentesi Yetki Belgesi diizenlendi.

Kaynak: http://www.utikad.org.tr/haberler/?id=8705

Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

e Yanitiniz yanhs ise “Diinyada Hava Kargo Tagimaci-
l1g1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

2.a  Yantiniz yanls ise “Diinyada Hava Kargo Tagimaci-
11g1” konusunu yeniden gézden gegiriniz

3.d  Yamtimiz yanls ise “Diinya Hava Kargo Tasimacili-
¢1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

4.b  Yanitiniz yanls ise “Diinyada Hava Kargo Tasimaci-
11g1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

5.¢ Yanitiniz yanlis ise “Diinyada Hava Kargo Tagimaci-
l1ig1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

6.¢C Yanitiniz yanls ise “Tiirkiyede Hava Kargo Tagima-
ciligr” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

7.c¢  Yanitmiz yanls ise “Diinyada Hava Kargo Tasimaci-
11g1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

8.d  Yamtiuz yanls ise “Tiirkiyede Hava Kargo Tagima-

ciligr” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

9.d  Yanitiniz yanls ise “Hava Kargo Pazarinda Gelecege
Yonelik Tahminler” konusunu yeniden gozden gegi-
riniz.

10.b  Yanitiniz yanls ise “Tiirkiyede Hava Kargo Tasima-

ciligr” konusunu yeniden gozden gegiriniz.
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Sira Sizde Yanit Anahtari

Sira Sizde 1

Hava yoluyla taginan yiiklerin parasal deger olarak diger yiik
tiirlerine gore daha pahali olmasi, kargo tasgimaciliginda ta-
sinan yiiklerin degerli oldugunu géstermektedir. Diger bir
ifadeyle hava yoluyla taginan mallar altin, giimiis gibi ok
degerli madenler olabildigi gibi elektronik aletler, kimyasal
karigimlar ve tibbi iirtinlerinde nitelikleri geregi hava yoluyla
taginmasi son derece 6nemlidir. Bu nedenle hava yoluyla ta-

sinan Urtinler parasal deger olarak daha degerlidir.

Sira Sizde 2

Hava yolu tagimacilig1 diinyada yasanan siyasi, politik ve
ekonomik gelismelerden o6nemli 6l¢iide etkilenmektedir.
Diinyada meydana gelen savaslar, teror olaylari, salgin hasta-
liklar ve ekonomik krizler hava kargo tasimaciligini da etki-
lemektedir. Buna gore hava kargo tagimacilig1 1970’li yillarda
yaganan petrol krizinden, 1990 yilinda baslayan korfez sava-
sindan, 11 Eylil ter6r saldirisindan, 2003 yilinda ABD’nin
Irakia miidahalesinden ve 2008 yilindaki kiiresel finans kri-

zinden etkilenmistir.

Sira Sizde 3

Diinyada hava kargo gelirine gore siralanan isletmeleri ince-
lediginizde bunlardan en fazla gelire sahip ilk bes hava yolu
isletmesinin daha ok ticaretin ve ekonominin gelismis oldu-
gu tiilkelere ait hava yolu isletmeleri olduklar: goriilmektedir.
Buna gore FedEx ve UPS Airlines ABD’nin, Lufthansa Group
Almanyanin, Air France-KLM Group Fransanin, Emirates
Airline ise Birlesik Arap Emirlikleri'nin ulusal hava yolu sir-
ketleridir.

Sira Sizde 4

Diinyada en fazla kargo taginan havalimanlarinin ABD, Cin
gibi iilkelerde bulunmasinda bu iilkelerin ticaret hacimle-
rinin oldukga yiiksek olmasi, diinya ticaretinde 6nemli bir
konumda bulunmalari ve ileri teknoloji {iriinlerinin iiretim
ve tasarim merkezlerinin bu iilkelerde bulunmasin 6nem-
li 6l¢tide etkilidir. Bunun yani sira bu {ilkelerin hava kargo
ticaretine uygun olarak havalimanlarin: sekillendirmeleri de
etkilidir.

Sira Sizde 5

Diinyada bolgeler arasi uluslararast hava kargo biiyiime
oranlarini incelediginizde Orta Dogu — Afrika, Orta Dogu
- Avrupa, Orta Dogu - Asya ve Orta Dogu - Kuzey Amerika
pazarlarinda bilytime oraninin yiiksek oldugu goriilmekte-
dir. Bu durumun ortaya ¢ikmasinda 6zellikle gelismekte olan
iilkelerin yer aldig1 bolgelerde hava kargoyla yapilan ticaret
hacminin artmakta olmasi etkili olmustur. Bunun yani sira
bu tilkelerin diinya ticaretiyle entegre hale gelmesi ve gelis-
mekte olan {ilkelerle ticaret hacimlerinin atmasi da etkili ol-

musgtur.

Sira Sizde 6

Tiirkiyede 2003 yilinda 964.080 ton olan toplam taginan yiik
miktar1 (Kargo Posta Bagaj) yaklasik olarak %300 artarak
2014 yili itibariyle 2.866.192 ton olarak gerceklesmesinin
bir¢ok nedeni olabilir. Bunlar arasinda Tirkiyenin ticaret
hacminin artmis olmasi, hava limanlarinin hava kargo tasi-
maciligina uygun hale getirilmesi, Tiirk Hava Yollarmnin hava
kargo tagimaciligina yonelik yatirimlar gergeklestirmesi ve
Tiirkiye'nin hava kargo tasimacilig1 yapilacak mallar1 ithal ya

da ihrag edecek konuma gelmesi etkili olmustur.
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HAVA KARGO VE TEHLIKELi MADDELER
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Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;

Tehlikeli madde kavramini, hava yolu ile tasinmas siirecini ve kurallarini agik-
layabilecek,

Tehlikeli madde limitlerini siralayabilecek,

Tehlikeli maddeleri siniflandirabilecek,

Tehlikeli maddeleri tanimlayabilecek,

Tehlikeli maddelerin paketlenmesi siirecini agiklayabilecek,

Tehlikeli maddelerin isaretlenmesi ve etiketlenmesi siirecini agiklayabilecek,
Tehlikeli maddelerin tasinmasinda gerekli olan dokiimantasyonu siralayabilecek,
Radyoaktif maddelerin tasinmasi ile ilgili siireci agiklayabilecek

bilgi ve becerilere sahip olacaksiniz.

000000600 ©

o Tehlikeli Madde o Paketleme
« Tehlikeli Madde Kurallar1 o [saretleme
o Gonderici ve Tastyic o Etiketleme
o Tehlikeli Madde Siiflar1 o Dokiimantasyon

o Tehlikeli Maddeler Listesi o Radyoaktif Madde




GiRiS

Tehlikeli maddelerin hava yolu ile taginmasi konusunda normal génderiler icin izlenen
stirece gore farkliliklar bulunmaktadir. Bunun en énemli nedeni bu maddelerin tasidiklar:
risklerden otiirii emniyetli bir sekilde tasimanin yapilmasini saglamaktir. Clinkii tehlikeli
maddelerin tasinmasi esnasinda insan, ¢cevre ve ugus emniyeti agisindan yeni riskler olus-
maktadir. Bu riskleri en az seviyeye indirgemek amaciyla havacilik otoriteleri tarafindan
diizenlemeler yapilmistir. Belirtilecek olan diizenlemelerde amag tehlikeli maddelerin
hava yolu ile tasinmasi konusunda uyulmas: gereken kurallarin belirlenerek, emniyetli bir
sekilde tasimanin giivence altina alinmasidir.

Bu tinitede tehlikeli maddelerin hava yolu ile tasinmasina yonelik siire¢ agiklanacak-
tir. Tlgili siirecte gondericiler ve tastyicilar tarafindan izlenmesi gereken diizenlemelerin
bulundugu kaynaklar belirtilecektir. Bu diizenlemeler arasinda en 6nemli bagvuru kay-
naklarindan biri IATA tarafindan hazirlanan Tehlikeli Madde Kurallar: kitabidir. Tehlikeli
maddelerin hava yolu ile tasinmast siirecinde hem goénderici hem de tasiyici tarafindan
izlenmesi gereken uygulamalar ve kurallar, kapsamli ve detayli bir gekilde bu “el kitabr”
igerisinde belirtilmektedir. Tehlikeli maddelerin hava yolu ile tasinmasina yonelik siireg
olabildigince basit ve sade bir sekilde ele alinacaktir ve konuyla ilgili farkindalik yaratil-
mas! amaglanmaktadir. Son olarak konuyla ilgili daha detayl1 aragtirma yapmak isteyenler
i¢in tinite icerisinde IATA Tehlikeli Madde Kurallar1 kitabina referanslar verilecektir. Teh-
likeli madde kurallarinin bulundugu kaynaklarin dili Ingilizcedir. Ayni sekilde siiregteki
etiketleme, isaretleme ve dokiimantasyon da Ingilizce olarak hazirlanmaktadir.

Tehlikeli maddelerin tanimlanmasi, paketlenmesi, isaretlenmesi, etiketlenmesi ve ge-
rekli dokiimantasyonun hazirlanmasi stirecinde sorumluluk gondericiye aittir. Bu tinitede
sizlere aktarilacaklar, tehlikeli maddelerin taginmasi ile ilgili siirecin gonderici tarafi agir-
likl: olanlardur.

TEHLIKELi MADDE KAVRAMI VE DUZENLEMER

Tehlikeli madde kavrami en genel anlamiyla sahip oldugu kimyasal, fiziksel ve biyolojik bir-
takim 6zelliklerinde dolay1 canli cansiz varliklar ve ¢evre i¢in risk olusturan madde ve nes-
neler olarak tanimlanmaktadir. Havacilikta tehlikeli madde kavrami ise tasinmasi esnasinda
sagliga, emniyete, diger varliklara ve cevreye zarar verme riski tagtyan madde veya nesneler
olarak ifade edilmektedir. Aslinda giinliik hayatta kullandigimiz basit seyler d4hi hava yo-
luyla taginmasi esnasinda risk olusturabilmektedir. Cakmaklar, kibritler, sa¢ spreyleri, de-
odorantlar, lityum-iyon bataryalar gibi maddeler bu duruma verilebilecek 6rneklerdendir.

Tehlikeli Madde: Taginmasi
esnasinda saglida, emniyete, diger
varliklara ve cevreye zarar verme
riski tastyan madde veya nesneler
olarak ifade edilmektedir.
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Tehlikeli Madde
Diizenlemeleri
Bilgi Akugt

Hava yoluyla tehlikeli madde tasgimaciliginda uygulanmakta olan kurallarin temel
amaci tehlikeli maddelerin emniyetli bicimde taginmalarini saglamaktir. Havacilik faali-
yetlerinin bityitk kisminda oldugu gibi tehlikeli maddelerin taginmasi konusunda da risk-
ler mevcuttur. Onemli olan mevcut riskleri yonetmek ve havacilik faaliyetlerinin isleyisi
esnasinda riskleri kabul edilebilir seviyede tutmaktir.

Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasina yonelik diizenlemelerin olusturulma-
sinda Birlesmis Milletler Tehlikeli Maddelerin Tasinmas1 Konusunda Uzman Alt Komi-
tesi (UN Subcommittee of Experts on the Transport of Dangerous Goods, SCOETDG) ile
Uluslararast Atom Enerji Ajans: (International Atomic Energy Agency, IAEA) kurumlar
belirleyici konumundadirlar. SCOETDGnin hazirladigi diizenlemeler radyoaktif mad-
deleri kapsamamaktadir. Radyoaktif maddeler ile ilgili tarafta IAEA diizenlemeleri yer
almaktadir. Bu kurumlarin yaptiklar1 ¢alismalar neticesinde hazirlanan diizenlemelerle
tiim tagimacilik alanlarindaki ve dolayisiyla hava yolu tasimaciligindaki kurallar belirlen-
mektedir. Havaciliktaki diizenlemeler ise Birlesmis Milletlere bagli olan Uluslararas: Sivil
Havacilik Organizasyonu (International Civil Aviation Organisation, ICAO) tarafindan
olusturulmaktadir. ICAO tarafindan olusturulan tehlikeli madde diizenlemeleri, organi-
zasyona lye olan iilkeler fizerinde yaptirima sahiptir. ICAO Annex 18 ve Tehlikeli Mad-
delerin Hava Yoluyla Emniyetli Tasinmasi i¢in Teknik Talimatlar (Technical Instructions
for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air, ICAO-TI) dokiimanlarinda ilgili di-
zenlemeler yer almaktadir. Annex 18de tehlikeli maddelerin taginmasiyla ilgili genel esas-
lara yer verilirken, ICAO-TT tehlikeli maddelerin tasinmasi konusunda detayl: talimat-
lar icermektedir. Hava yollarimnin tiye konumunda bulundugu kurulus olan Uluslararas:
Hava Tasimacilig1 Birligi (International Air Transportation Association, IATA) ise ICAO
tarafindan konulan diizenlemeler dogrultusunda kendi tiyelerine kurallar uygulamakta-
dir. Bu kurallar Tehlikeli Madde Kurallar1 (Dangerous Goods Regulations, IATA-DGR)
altinda toplanmigtir. Havacilikta tehlikeli madde kurallarinin diizenlenmesine dair bilgi
akig1 ve kurumlar arasi etkilesim Sekil 7.1'de gosterilmistir. Tehlikeli madde kurallarinin
diizenlenmesi konusunda her bir kurulus yaptig1 ¢calismalar neticesinde dokiimanlar ve
yayinlar hazirlamaktadir. S6z konusu dokiiman ve yayinlardan SCoETDG ve IAEA tara-
findan hazirlananlar tehlikeli maddelerin taginmasina yonelik kurallarin hazirlanmasinda
ilgili kurumlara ilk elden bilgi saglayicilardir. Karayolu, demiryolu, denizyolu tasgimacili-
&1 gibi farkli ulastirma modlarindaki yetkili otoriteler de SCOETDG ve IAEA tarafindan
hazirlanan diizenlemelere bagh kalarak kurallar hazirlarlar. Sivil havacilikta uluslararas:
otorite olan ICAO da bu dokiimanlar

dogrultusunda izlenecek kurallari ha-
zirlamaktadir. ICAO tarafindan hazir-
lanan talimatlar tye tiilkeler {izerinde
yaptiricl niteliktedir. Ayni sekilde IATA
tarafindan hazirlanan kurallar da ken-

BM Uzman Alt Uluslararasi Atom
Komitesi Enerji Ajansi
UN SCOETDG 1 r IAEA
Uluslararasi Sivil Havacilik
Organizasyonu

ICAO

a4

Uluslararasi Hava
Tasimacihg@ Birligi

IATA

disine iiye olan hava yollar1 tarafindan
uyulmast ve izlenmesi zorunlu kural ni-
teligi tasirlar. Tehlikeli maddelerin hava
yoluyla tasginmasinda etkili olan diizen-
leme, kural, dokiiman ve talimatlar Tab-
lo 7.1'de gosterilmistir.
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Kurulus Diizenleme, Dokiiman, Talimat
Birlesmis Milletler Tehlikeli Maddelerin Tehlikeli Maddelerin Tasinmasiyla ilgili
Tasinmasi Konusunda Uzman Alt Komitesi Birlesmis Milletler Tavsiyeleri-Ornek
(SCOETDG) Diizenlemeler

Radyoaktif Maddelerin Emniyetli

Uluslararasi Atom Enerji Ajansi (IAEA) Tasinmastyla ilgili Diizenlemeler

Annex-18 (Ek-18) ve
Tehlikeli Maddelerin Hava yoluyla Emniyetli
Tasinmast icin Teknik Talimatlar (ICAO-TI)

Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu
(ICAO)

Tehlikeli Madde Kurallari

Uluslararasi Hava Tagimaciligi Birligi (IATA) (IATA-DGR)

IATA tarafindan uygulanan kurallarin timi Annex-18 ve ICAO-TI diizenlemele-
ri dogrultusunda hazirlanmistir. Hatta bazilari ise ICAO tarafindan belirlenen kuralla-
ra gore daha kisitlayici hale getirilmistir ve bunlar IATAnin DGR kitabinda “&=” isareti
ile belirtilmigtir. Tehlikeli maddelerin taginmasinda IATA-DGR kitabindaki kurallarin
IATAya iiye olmayan hava yollar: tarafindan da uygulandig1 gortilmektedir. Tehlikeli
madde kurallar1 konusunda ¢ikis, varig ve transit tilkelerinin tehlikeli maddelerin tagin-
masina yonelik ilgili maddelerine dikkat edilmelidir. Bunun yani sira tastyict havayolu ya
da hava kargo isletmesinin 6zel sartlarina da uyulmalidir.

IATA-DGR Kkitab: igerisinde tehlikeli

Tablo 7.1

Hava Yoluyla
Tehlikeli Maddelerin
Tasinmasinda
Diizenlemeler

maddelerin tanimlanmalarina ve smniflan- /
dirmalarmna iligkin tim detaylar yer almak-
tadir. Bununla birlikte tehlikeli maddelerin
siniflandirilmasi, tanimlanmasi, paketlen-
mesi, isaretlenmesi, etiketlenmesi, dokii-
mantasyonu, depolanmasi, yiiklenmesi,
denetimi, acil durum usulleri, giivenligi,
kayit altina alinmasi ve raporlanmasina
yonelik tiim hava yolu tagimacilig: siireg-
lerinde izlenmesi gereken kurallar ayrintili
bir sekilde belirtiimektedir. Genel kuralla-
rin yani sira bazi {ilke ya da hava yollarinin
(tastyicilarin) tehlikeli maddelerin tagin-
masinda daha kisitlayict oldugu durumlar
da yer almaktadir. Hava yollarinin tehlikeli
maddelerin taginmast ile ilgili durumlarda
en 6nemli bagvuru kaynagi IATA-DGR ki-
tabidir (Resim 7.1).

ICAOya iiye durumda olan Tiirkiye, di-

IATA Tehlikeli Madde

Kurallar: Kitabi

ger sivil havacilik konularinda oldugu gibi

tehlikeli maddelerin tasginmasi konusunda da ICAO diizenlemelerine tabidir. Ulkemizde
tehlikeli maddelerin hava yolu ile taginmasi Sivil Havacilik Genel Midiirligirniin (SHGM)
Tehlikeli Maddelerin Hava yolu ile Taginmasi Talimat: (SHT-18) ve 2920 sayih Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu dogrultusunda diizenlenmektedir. SHT-18de tehlikeli maddelerin sinif-
landirilmasi, paketlenmesi, etiketlenmesi ve isaretlenmesinin ICAO-TIda belirtilen sart-
lara uygun olarak yapilacag agik bir sekilde belirtiimektedir. Bunlara ek olarak tehlikeli
maddelerin taginmasi konusunda taraflarin sorumluluklar: ve taraflarin aykir1 davransslari
durumunda uygulanacak yaptirimlar da yine bu diizenlemeler icerisinde yer almaktadir.
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Konsolide Gonderi: Degisik
tanimlar altinda yer alan ve
farkli kisilere ait olan kargolarin
bir acente ya da konsolidator
tarafindan birlestirilmesidir.

Gizli Tehlikeli Madde: Normal
durumda higbir tehlike riski
yansitmamalarina ragmen,
incelendiklerinde iginde ya

da yapisinda tehlikeli madde
tanimina giren maddeleri
barindiran maddelerdir.

Gonderici Beyan Formu:
Gonderici tarafindan hazirlanarak
taslyiciya teslim edilen ve tehlikeli
maddenin IATA-DGRda belirtilen
bilgilerini ierecek sekilde
hazirlanan formdur.

Tehlikeli Maddelerin Tasinmasinda Taraflar ve Sorumluluklari
Tehlikeli maddelerin taginmasinda iki ana taraf bulunmaktadir. Bunlar génderici ve ta-
styicidir. Gonderici tehlikeli maddeyi tanimlayan, isaretleyen, etiketleyen ve ilgili dokii-
mantasyonu hazirlayarak tasiyiciya teslim eden taraftir. Tagiyici ise hava kargo ya da hava-
yolu isletmesi olup tehlikeli maddeyi teslim alip gerekli handling siireglerini yerine getiren
ve tagimay: gerceklestiren taraftir.

Gondericinin sorumluluklar: sunlardir:

o Cikis, varis ve transit tilkeler ile tagtyicinin konu ile ilgili ytrtrliikteki kurallarina
uyuldugundan emin olmalidir.

o Tehlikeli maddenin taginmasinin yasak olmadigindan emin olmalidir.

o Tehlikeli maddeyi dogru bir sekilde siniflandirmali ve tanimlamalidir.

o Tehlikeli maddenin paketlenmesinde uygun paket tipi kullanmali ve miktar limit-
lerine uymalidir.

o Paketlerin uygun bir sekilde isaretlendiginden ve etiketlendiginden emin olmaldir.

o IATA-DGRda aksi belirtilmedikge tehlikeli maddeleri konsolide gonderiler ice-
risine koymamalidir. Paket gruplar1 (overpack) ve yiikleme iiniteleri (Unit Load
Devices-ULD) hazirlanirken bunlara dikkat etmelidir.

o Tehlikeli maddelerin sadece kargo ucaginda tasinmas: gerekip gerekmedigine dik-
kat etmelidir.

o Gonderiler igerisinde gizli tehlikeli madde olmadigindan emin olmalidir.

o Gonderici beyan formunu tam ve dogru bir sekilde hazirlamalidir. Gonderici
beyan formu ve varsa diger gerekli dokiimanlar gonderici tarafindan en az 3 ay
stireyle saklanmalidur.

Tastyicinin sorumluluklari ise tehlikeli maddelerin kabulii, depolanmasi, yiiklenmesi,
denetimi, gerekli bilgilerin eksiksiz ve dogru bir sekilde saglanmasi, raporlanmasi, ka-
yitlarinin tutulmas: ve ilgili calisanlara egitimlerin verilmesidir. Tastyict tehlikeli madde
kayitlarini ucustan sonra en az 3 ay siireyle saklamak zorundadir. Ayrica yolcu ve kargo
kabul alanlarinda tagiyici ve onun yetkilendirdigi alt kuruluslar tarafindan hem yolcular
hem de ¢aliganlar icin gerekli uyar: ve bilgilendirmeler bulundurulmalidir.

Tastyic1 tehlikeli maddenin kabuliinden yiiklenmesine kadar olan siiregte tehlikeli
madde paketlerinin sizint1 ve hasar kontrollerini yapmak zorundadir.

Tehlikeli Madde Egitimleri

Egitim konusu tehlikeli maddelerin taginmasi konusunda ayr1 bir 6neme sahiptir. Cali-
sanlarin tehlikeli maddeler konusunda gerekli bilgi ve farkindaliga sahip olmasi amaciyla
gerekli egitimler diizenlenmektedir. Egitimler ile ilgili olan gereklilikler IATA-DGR ki-
tabinda (Ref. 1.5.A) yer almaktadir. Egitim konular1 tamamlandiktan sonra egitime ka-
tilanlar ilgili sinavlari gegmelidirler. Egitimler 24 ay siireyle gecerlidir. Bu siirenin bitimi
oncesinde ilgili ¢alisanlar tazeleme egitimlerine tabi tutulmalidir. Tehlikeli maddelerin
taginmast siirecinde yer alanlarin egitim konularina gore gruplandirilmas: su sekildedir:

o Gondericiler ve paketleyiciler

o Araci tagimacilik isletmeleri (Freight forwarders)

o Tagtyicilar ve yer hizmetleri isletmeleri

o Givenlik gorevlileri

Tehlikeli maddelerin hava yolu ile tasinmast siirecinde yer alan taraflara gore alinmasi
gereken egitim konusu gereklilikleri Tablo 7.2'de verilmistir. Siirecte yer alan ¢aliganlarin
farkli egitim gereklilikleri bulunmaktadir. Gerekli egitimlerin saglanmasi ¢aliganin bagl
bulundugu isletme sorumlulugundadir. Egitim gerekliliklerini saglamayan ¢alisanlarin
tehlikeli maddelerin taginmas: siirecinde yer almasi miimkiin degildir. Tablo 7.2’nin sol
tarafinda egitim konular belirtilmis ve @ist satirinda siirecte yer alan taraflarin ¢aliganlar:
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I'den 12’ye kadar numaralandirilmistir ve agiklamalar: tablonun altinda yer almaktadir.

Ornegin, tastyicilarda ve yer hizmeti isletmelerinde tehlikeli madde kabuliinde galisan bir

personelin (6) tiim konular: kapsayacak sekilde bir egitim almasi zorunludur.

Tehlikeli Maddeler Egitim ve isletmeleri hizmetleri isletmeleri
Konusu paketleyiciler (Freight
forwarder)

1 3 6 10
Genel felsefe X X X X X
Tehlikeli madde limitleri X X X
Gondericinin genel gereklilikleri X X X
foet o <[] ]]
Tehlikeli maddeler listesi X X X X X
Genel paketleme gereklilikleri X X X X
Paketleme talimatlar X X X X
Etiketleme ve isaretleme X X X X X X X X X| X
conderc boyn formuveder |y X xx
Kabul usulleri X
maddelerin tanimianmas X | X | XXX XX XXX
Depolama ve yiikleme usulleri X | X X X
Sorumlu kaptana bilgi verilmesi X X X
Yolcu ve ekip hikimleri X X X | X X | X X | X X X
Acil durum usulleri X X X X X X X | X X | X

Ll S

10.

Tablo 7.2

Tehlikeli Madde Siirecinde Yer Alan Calisanlar ve Minimum Egitim Gereklilikleri

Araci
Gondericiler tasimacilik

Tasiyicilar ve yer

X

Giivenlik
gorevlileri

X
X

Kaynak: IATA Dangerous Goods Regulations (2015)

Gondericiler ve gondericinin sorumlulugunu alan kisiler

Tehlikeli madde paketleyicileri

Araci tasimacilik isletmelerinin tehlikeli madde siirecinde yer alan personeli
Araci tagimacilik isletmelerinin tehlikeli maddeler disindaki gonderiler ile ilgili
stiregte yer alan personeli

Araci tasimacilik isletmelerinin handling, yiikleme veya bosaltma siirecinde yer
alan personeli

Tagsyicilar ve yer hizmetleri igletmelerinin tehlikeli madde kabuliinde yer alan per-
soneli

Tastyicilar ve yer hizmetleri isletmeleri tehlikeli maddeler disindaki gonderilerin
kabuliinde yer alan personeli

Tastyicilar ve yer hizmetleri isletmelerinin handling, yiikleme veya bosaltma siire-
cinde yer alan personeli

Yolcu hizmetleri personeli

Ugus ekibi, kargo kabin memuru, yiikleme planlayicilar1 ve ugus operasyon me-
murlari/dispegler
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SIRA SiZDE

2/

11. Ugus ekibi disindaki kabin ekibi
12. Yolcu, ekip ve gonderilerin taramasini yapan giivenlik gorevlileri

Giivenlik gorevlilerinin gormeleri gereken tehlikeli madde konular1 nelerdir?

Tehlikeli Maddelerin Giivenligi

Tehlikeli maddelerin taginmasi siirecinde yer alan génderici, tastyic ve diger tiim ¢aliganlar
tehlikeli maddelerin giivenle tasinmasindan sorumludurlar. Belirtilen kisilerin egitim alma-
lar1 zorunludur. Ayrica bazi tehlikeli maddeler yiiksek 6neme sahip olarak belirtilmis du-
rumdadirlar ve bu maddelerin taginmasi siirecinde daha fazla dikkat ve 6zen gosterilmelidir.

TEHLIKELi MADDE LiMITLERI

Tehlikeli maddelerden bazilarimin taginmas: kesinlikle yasaktir. Taginabilir olan tehlikeli
maddelerin ise kargo ya da yolcu ugaginda tasmnmalari belirli limitler dahilinde miimkiin
olmaktadir. Bu yiizden tehlikeli maddelerin limitlerine ve diger kisitlamalara gore IATA-
DGR kitabinda sinirlandirmalar yer almaktadir. Bu sinirlandirmalara gore tehlikeli mad-
deler belirli gruplara ayrilmstir.

Hava Yolu ile Taginmasi Kesinlikle Yasak Olan Maddeler
Tasinmasi sirasinda patlama, tehlikeli reaksiyon olusturma, alev alma, zehirli olma, asin-
dirma ya da duman yayma gibi durumlara neden olan ve ugus emniyetini tehlikeye atan
maddelerdir. Hi¢bir sart altinda ucakta taginamazlar ve IATA-DGR kitabinda tanimlari-
nin yaninda “Forbidden” ifadesi yer alir (Ref. 2.1).

Gizli Tehlikeli Maddeler

Daha 6nce de belirtildigi gibi kargo icerisinde ya da yolcunun beraberinde bulunan ve
icinde ya da yapisinda tehlikeli madde tanimina giren maddeleri barindiran maddelerdir.
Bu tip tehlikeli maddelerin tagidigi riski minimuma indirmede ¢aliganlarin egitimi ve far-
kindalig1 6nem tagir. IATA-DGR kitabinda bu maddelerin bir listesi mevcuttur (Ref. 2.2).
Yolcu bagajlari, sirket malzemeleri (COMAT-Company Materials), nitrojen gibi kriyoje-
nik sivilar (gazlarin sogutularak sivilagtirilmasi) bu maddeler arasinda yer alir.

Yolcu ve Ekip Beraberinde Tasinabilen Tehlikeli Maddeler
Genel olarak tehlikeli maddeler yolcularin ve ugucu ekibin check-in yapilan bagajlarinda,
kabin i¢i bagajlarinda ve tizerlerinde tagimamazlar. Ozellikle radyoaktif maddeler istisnai
miktarlarda olsalar dahi higbir kosul altinda yolcu ve ekip beraberinde tasinamaz. Ancak
bazi maddelerin belirli limitler ve sartlar dahilinde yolcu ve ugucu ekip beraberinde ta-
sinmas1 mimkiindiir ve bu maddeler acik bir sekilde IATA-DGR kitabinda belirtilmistir
(Ref. 2.3.A). 2,5 kg gegmeyecek sekilde olan kuru buz, alkol derecesi %70 ya da daha az
olan alkollii icecekler, aerosoller gibi maddeler bu ayrim altinda yer almaktadir. IATA-
DGR kitabindaki tabloda yer alan tehlikeli maddelerin asagidaki durumlara gore tasina-
bilirligi degismektedir:

« Kabin bagaji igerisinde ya da kabin bagaji olarak tasinmasi durumu

« Kayitli bagaj ierisinde ya da kayitl bagaj olarak tasinmasi durumu

« Kisinin tizerinde bulundurulmasi durumu

Bu tanim icerisinde yer alan tehlikeli maddelerin her biri i¢in tagiyict onay: alinma-
sinin gerekliligine ve sorumlu kaptana bilgi verilmesinin gerekliligine dikkat edilmeli ve
uyulmalidir. Yolcu ve ekip beraberinde tasinabilecek olan tehlikeli maddelerin listesi Tab-
lo 7.3’te yer almaktadur.
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Tablo 7.3
Yolcu ve Ekip Beraberinde Tasinabilen Tehlikeli Maddeler Listesi

Kabin bagaji icerisinde ya da kabin bagaji olarak izin verilir.

I T T T

T

T mmm T mMmmmmm T mmmMmmMmmmm™mmmmmm T m/ T mM T

m

T— m m

H

*Tablo kisaltmalari E: Evet, H: Hayir, n/a: Uygulanmaz

Kayith bagaj icerisinde ya da kayith bagaj olarak izin verilir.

m T T I

m

m

m mmmmmmm mmMmmmmmmm m/ mMm mm mMm mmmmm T m| T | m T

m

T m T

Kisinin Gzerinde bulundurulmasina izin verilir.

I T T T

T
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n/a
n/a
n/a
E

E

m

I r r T rrTrTrT T T T MmMmmMmMmMMmmMmm/mm/m/mm/m,:m/m, m

T

I I T

H

Tasiyicinin onayi gerekir.

Sorumlu kaptan pilot tehlikeli maddenin yeri konusunda bilgilendirilmelidir.
n/a Kisiyi etkisiz hale getiren aletler (biber spreyi, glirz vb.)

n/a Elektrosok silahlari

n/a Emniyetli evrak ¢antasi, para kutusu, nakit cantalari vb.

H Emniyetli bir sekilde paketlenen cephaneler (silah mermileri)

Akma yapmayan ya da A123/A199 sartina uygun bataryali tekerlekli

H sandalyeler/hareket kabiliyeti cihazi

Akma yapan ya da lityum bataryali tekerlekli sandalyeler/hareket kabiliyeti
cihazi

m

Lityum-iyon bataryal katlanabilir hareket kabiliyeti cihazi
Yanici sivi iceren kamp ocaklari ve yakit kutulari
Civali barometre yada termometre

Lityum batarya iceren emniyetli evrak ¢antasi vb.
Yedek lityum bataryalar

Ci1g icin kurtarma cantalari

Karbondioksit, kuru buz

Kimyasal madde goriintiileme ekipmani

Isi Greten maddeler (su alti feneri vb.)

Lityum bataryali elektronik cihazlar

Medikal amacli oksijen ve hava silindirleri

Ki¢lk yanmayan gaz kartuslari

Alkolli icecekler (%24-%70 alkol orani ve en fazla 5L)
Boliim 2.2 aerosoller

Radyoaktif olmayan tibbi ve kozmetik malzemeler
Enerji tasarruflu lambalar

Yakit hiicreleri ve yedek yakit kartuslari

Hidrokarbon gaz iceren sac sekillendiriciler
Sogutulmus sivi nitrojen iceren izole paketler

icten yanmali ya da yakit hiicreli motorlar

Sahsi medikal ya da klinik termometre (koruyucu kilifinda)
Yanici ve toksik olmayan gaz silindirleri

Bulasici olmayan numuneler

I rrI*rTTrITrTITrTIrTTrTrrrr mMmITITIT T T T T MmMmITmMmM

Permeasyon cihazlari

Lityum metali, lityum-iyon hticresi ya da bataryasi iceren tasinabilir elektronik

H cihazlar (medikal cihazlar dahil)

H Lityum metali, lityum-iyon hticresi ya da bataryasi iceren yedek bataryalar
H Akmayan batarya iceren tasinabilir elektronik cihazlar

H Radyoizotopik kalp pili

H Kuclk bir paket her ylizeyde yanmayan kibrit ya da kiiglik sigara cakmagi
Kaynak: IATA Dangerous Goods Regulations (2015)
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Tablo 7.4
Istisnai Miktar Kodlar

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)

Posta ile Tasinabilen Tehlikeli Maddeler

Uluslararast Posta Birligi Konvasiyonu tehlikeli maddelerin posta ile taginmasini bazi
maddeler disinda yasaklamistir. Bu yasagin disinda kalan ve tasinmasi serbest olan tehli-
keli maddeler IATA-DGR kitabinda belirtilmektedir (Ref. 2.4).

Tastyici Miilkiyeti Altinda Yer Alan Tehlikeli Maddeler
Bu ayrim altinda yer alan tehlikeli maddelerin tasinmasinda IATA-DGRda yer alan kural-
lar uygulanmaz. Bu maddelerin ayrintil listesi IATA-DGR kitabinda (Ref. 2.5) asagidaki
basliklar altinda siniflandirmustir:

o Ugak ekipmanlar1

o Tiiketici mallar1

o Kurubuz

o DPilli elektronik ekipmanlar (Elektronik ucus ¢antasi, kabin i¢i eglence cihazlari,

kredi kart1 okuyucular1 vb.)
o Ucak pargalar1

Istisnai Miktardaki Tehlikeli Maddeler (Excepted Quantities)
Baz1 tehlikeli maddelerin ¢ok az miktarlarinin tehlikeli madde kurallarinda belirtilen
etiketleme, isaretleme ve dokiimantasyon gerekliliklerinden hari¢ tutularak tasinabil-
meleri durumudur. Istisnai miktardaki tehlikeli maddeler igin génderici beyan formu
hazirlanmaz. AWB igerisinde sadece istisnai miktardaki tehlikeli madde tanimiyla pa-
ket sayis1 belirtilir. Istisnai miktardaki tehlikeli maddelerin paketlenmeleri konusunda
IATA-DGR kitabinda (Ref. 2.6.5) paketleme kurallarina uyulmalidir. Tehlikeli maddele-
rin istisnai miktarlardaki limitleri icerisinde taginmalari sirasinda limitler dahilinde ve
gerekliyse i¢ ve dis kap kullanilarak paketleme yapilmalidir. Istisnai miktardaki tehlikeli
maddelerin paketleri tizerinde sadece bu durumu gosteren Tablo 7.8'deki isaretin kul-
lanilmas: yeterlidir.

Istisnai miktardaki tehlikeli maddelerin miktarlari igin belirli kodlar bulunmaktadur.
I¢ ve dig kap igerisindeki tehlikeli maddenin miktarina gore belirlenen limitler ve istisnai
miktar kodlar1 Tablo 7.4’te verilmistir. Tehlikeli maddeler listesinde istisnai miktarlar ile
ilgili siitunda bu kodlar yer almaktadir ve ilgili maddenin istisnai miktar limitinin belir-
lenmesini saglamaktadir.

EQKodu igKap icin Maksimum Net Miktar  Dis Kap icin Maksimum Net Miktar

EO Bu kod istisnai miktarda tasinamaz.

E1 30g/30ml 1kg/1L
E2 309/ 30ml 500 g /500 ml
E3 309/ 30ml 300 g /300 ml
E4 19/ 1ml 500 g /500 ml
E5 1g/ 1ml 300g /300 ml

Tablo 7.4’te E1, E2, E4 ve E5 kodlar: ile belirtilen maddeler i¢ kaplardaki maksimum
net miktar 1g / 1ml oldugunda, dis kaplardaki maksimum net miktar 100g / 100 ml ol-
dugunda ve uygun paketler kullanildiginda tehlikeli madde kuralarina bagl olmaksizin
tasinabilirler. Bu miktarlar “De Minimis Miktarlar” olarak adlandirilmaktadir.
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Sinirlandirilmis Miktardaki Tehlikeli Maddeler (Limited
Quantities)

Tehlikeli maddelerin emniyetle taginabilmeleri icin kullanilan paketler 6zel olarak tiretil-
mis ve belirli testlerden ge¢mis olma ya da belirli sartlar1 yerine getirme 6zelligine sahip-
tirler. Birlesmis Milletler (UN) 6nerileri dogrultusunda performans testlerine tabi tutulan
veya belirli sartlar1 yerine getiren bu paketlere UN tipi paket de denilmektedir. Ancak
bazi tehlikeli maddelerin IATA-DGRda belirtilen sinirlandirilmig miktarlar: siradan pa-
ketler igerisinde taginabilmektedir. Yani UN tipi paket kullanimi gerekli olmamaktadir.
Ancak tehlikeli maddeler yine de IATA-DGR igerisindeki paketleme kurallar1 dahilinde
iyi kalitede i¢ ve dis kap kullanilarak paketlenmelidir. Sinirlandirilmig miktardaki tehlikeli
maddelerin paketlerinde “Y” harfi ile gosterilen isaretleme yapilmalidir. Tagimaya hazir
haldeki bir tehlikeli maddenin sinirlandirilmis miktar: hi¢bir kosulda 30 kg tizerinde ola-
maz. Siirlandirilmis miktardaki tehlikeli maddeler i¢in gonderici beyan formu hazirlan-
malidir. Sinirlandirilmis miktar paketi isareti, isaretlemeler ile ilgili boliim altindaki Tablo
7.8de verilmistir.

Gonderici beyan formu istisnai miktardaki tehlikeli maddeler i¢in hazirlanmazken, sinir-
landirilmis miktardaki tehlikeli maddeler i¢in hazirlanmalidir.

Tehlikeli maddelerin tasinmasinda baz: iilke ve tasiyicilarin IATA-DGR kitabinda yer alan
kurallara gore daha kisitlayici kurallar1 bulunmaktadir. Bu nedenle tasima 6ncesinde ilgili
kisiler tarafindan bu sartlarin saglanip saglanmadigindan emin olunmalidir.

Buradaki istisnai madde miktarlar1 ve sinirlandirilmis madde miktarlar1 radyoaktif madde-
leri kapsamamaktadir. Radyoaktif maddeler i¢in belirlenen limitler “Radyoaktif Maddeler”
baslig1 altinda incelenecektir.

TEHLIKELi MADDELERIN SINIFLANDIRILMASI

Tehlikeli maddelerin siniflandirilmasinda Birlesmis Milletler (BM) tarafindan gelistirilen
Kimyasallarin Siniflandirilmasi ve Etiketlenmesi Konusunda Kiiresel Uyumluluk Siste-
mi (Globally Harmonized System for Classification and Labelling of Chemicals, GHS)
kullanilmaktadir. GHS igerisinde 9 adet tehlike sinifi belirlenmistir. Tehlikeli maddeler
icerdikleri tehlike sinifi dahilinde tanimlanmaktadirlar. Bir tehlikeli madde birden fazla
tehlike sinifini da igerebilir.

BM tarafindan tehlikeli maddelerin siniflar1 dikkate alinarak tagidiklar: tehlike dere-
cesine gore paketleme gruplarina ayrim standardi getirilmistir. Paketleme gruplar: ve teh-
like derecesi ayrimi agagidaki sekildedir:

o Paketleme Grubu I: Yiiksek derecede tehlikeye sahip

o Paketleme Grubu II: Orta derecede tehlikeye sahip

o Paketleme Grubu III: Diisiik derecede tehlikeye sahip

Hava yolu ile tehlikeli madde taginmasinda diger tasimacilik modlarinda oldugu gibi
GHS simiflandirmasi kullanilmakta ve bu dogrultuda kurallar uygulanmaktadir. Tehlikeli
madde siniflar1 Tablo 7.5’te agiklanmistir.

Eger bir tehlikeli maddenin ilgili diizenlemeler icerisinde sinifi 6nceden belirlenmemisse, teh-
likeli madde tasidig: 6zellikler dikkate alinarak gonderici tarafindan siiflandirilmalidir.
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Tablo 7.5 SINIF BOLUM RiSK ETIKETI
Tehlikeli Madde
Simiflari, Boliimleri ve
Etiketleri B&lim 1.1 — Kitle halinde patlama 6zelligine
sahip patlayicilar
Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)
Bolim 1.2 - Parca tesirli patlayicilar
Bolim 1.3 - Yangin ¢ikarma tehlikesine sahip,
kiclik capta yanma ve/veya parca tesiri etkili
patlayicilar
Sinif 1
Patlayicilar
Bolim 1.4 - Onemli bir tehlikesi bulunmayan
patlayicilar
B&lim 1.5 — Kitle halinde patlama 6zelligine
sahip duyarsiz maddeler
Bolim 1.6 — Kutle halinde patlama 6zelligi
bulunmayan asiri duyarsiz maddeler
B&lim 2.1 - Yanici gazlar
Sinif 2 B&lim 2.2 - Yanici olmayan, zehirli olmayan
Gazla r g azl a r NON-FLAMMABLE GAS,
2
Bolim 2.3 - Zehirli gazlar Toxicens
2
Sinif 3
Yanici -
Sivilar
Sinif 4 B&lim 4.1 - Yanici katilar, kendiliginden
Yanici tepkimeye giren ve hassasiyeti azaltiimis
Katilar patlayicilar
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Sinif 4
Yanicl
Katilar

Bollim 4.2 - Kendiliginden parlayan maddeler

Bolim 4.3 - Su ile temas ettiginde yanici gaz
salinimi yapan maddeler

DANGEROUS V"

Sinif 5
Oksitleyici
Maddeler
ve Organik
Peroksitler

BolUm 5.1 - Oksitleyiciler

OXIDIZER

5.1

Bolim 5.2 — Organik peroksitler

Sinif 6
Zehirli ve
Bulasici
Maddeler

Bolim 6.1 — Zehirli maddeler

B6llUm 6.2 — Bulasici maddeler

Sinif 7
Radyoaktif
Maddeler

Sinif 8
Asindiricilar

Sinif 9
Cesitli
Tehlikeli
Madde ve
Esyalar

Tehlikeli maddeler kag sinifta incelenmektedir?

% XD
“2)
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Qaynak: IATA Dangerous Goods Regulations (2015)

TEHLIKELi MADDELERIN TANIMLANMASI VE LISTE KULLANIMI

Tehlikeli maddelerin tanimlanmasinda UN/ID numarast ile Uygun Gonderi Ad1 (Proper
Shipping Name, PSN) kullanilir. UN/ID numarast her bir tehlikeli madde i¢in verilmis
6zel bir numaradir. Uygun gonderi ad1 ise tehlikeli maddenin yazili tanimidir. Tehlikeli
maddelerin tanimlanmasinda IATA-DGR kitabinda yer alan Tehlikeli Maddeler Listesi
(Ref. 4.2) kullanilmaktadir. Tehlikeli maddeler listesi igerisinde bir¢ok tehlikeli madde is-
men tanimlanmis olmasina ragmen, bazi durumlarda maddelerin ortak ozelliklerinden
yola ¢ikilarak yapilan tanimlamalar da yer almaktadir. Burada bahsedilen ortak 6zellik
maddeleri tanimlayan genel tanimlar, maddelerin kimyasal ve teknik yapisini belirten 6zel
tanimlar ya da maddelerin tehlike siniflar1 olabilmektedir. Ornegin aseton ismen tanimla-
nan bir tehlikeli madde iken, yanici sivilar tehlikeli madde grubu ortak ozellikler dogrul-
tusunda yapilan tanimlamadir.

Tehlikeli maddelerin tanimlanmasinda diger konularda oldugu gibi en 6nemli kaynak
IATA-DGRdur. Bu kurallarin oldugu el kitabinda bulunan Tehlikeli Maddeler Listesi, bu
amagla kullanilmaktadir. Bu yiizden listedeki alanlarin ne anlama geldigi ve tanimlama-
nin nasil yapilacagi bu liste izerinden gosterilecektir. Liste kullanimina gegmeden 6nce
agagidaki iki durum dikkate alinmalidur:

« Eger bir madde ilgili listede yok ise maddenin tehlikeli olup olmadigina bakilarak

kesin sonuca varilmalidir ve bu dogrultuda tanimlama yapilmalidir.

» Yapilan test ve kontroller neticesinde maddenin tehlikeli madde olmadig1 kesin ise

madde kisitlamasiz (not restricted) bildirimi yapilarak taginir.

Tehlikeli maddeler listesi uygun gonderi adlarina gore alfabetik olarak hazirlanmistir.
Listenin kullanimy, stitunlarin agilimlar: ve varsa ilgili kisaltmalar Resim 7.2 tizerinden
anlatilacaktir.

Tehlikeli Maddeler Listesi \
. Cargo
Passanger and Cargo Aircraft o
Class Ltd. Qty.
or Max Max Max
Div.  Hazard EQ Net Net Net S.P.

UN/ID = Proper Shipping (Sub  Label See Pkg Qty/ Pkg Qty/ Pkg Qty/ = See ERG
No Name/Description = Risk) (s) PG 27 Inst Pkg Inst. Pkg Inst. Pkg 44  Code
A B @ D E F G H | J K L M N

A51
Lithium ion A88
3480 (inctl’:;::gﬁ:h*ium 9 | Misc. Il | EO Forbidden See 965 See 965 3951 9FZ
polymer batteries) A164
A183
Lithium ion 2‘9‘2
batteries in A154

3481 equipment t 9 Misc. Il EO Forbidden 967 | 5kg @ 967 | 35kg A164 9FZ

(including lithium A181
polymer batteries) A185

Lithium ion 222
batteries packed A154

3481 | with equipment t 9 Misc. Il EO Forbidden 966 | 5kg = 966 | 35kg A164 9FZ

(including lithium A181
polymer batteries) A185
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Resim 7.2'de gordiigiiniiz gibi Tehlikeli Maddeler Listesinde yer alan her bir siitun bir
harf ile belirtilmigtir. Siitunlarda yer alan kisaltmalardan bazilar1 su sekildedir:

+ EQ: Excepted Quantity (Istisnai Miktar)

o Pkg Inst: Packing Instruction (Paketleme Talimat1)

o Ltd Qty: Limited Quantity (Siirlandirilmis Miktar)

« S.P see4.4: Special Provision see 4.4 (Ozel agiklama i¢in boliim 4.4% bakiniz.)

o ERG: Emergency Response Guide (Acil Durum Miidahale Rehberi)

Tlgili siitiin kodlamast dogrultusunda siitunlarin anlamu ve igerdigi bilgiler su sekildedir:

A Sutunu

Tehlikeli maddenin UN/ID numarasinin belirtildigi yerdir. Daha 6nce de ifade edildigi
gibi bu numara her bir madde i¢in 6zeldir. Liste siralamasi alfabetik olup, bu numaralara
gore degildir. Tehlikeli maddelerin niimerik siralamasi IATA-DGR kitabi igerisinde ayr1
bir liste halinde verilmistir. Niimerik siralama yapilan listede tehlikeli maddelerin UN/ID
numaralari, uygun gonderi adlar1 ve Tehlikeli Maddeler Listesinin hangi sayfasinda bu-
lundugu gosterilmistir. Yani niimerik listenin kullanim amaci Tehlikeli Maddeler Listesi
igerisinde ilgili maddeyi veya grup tanimini bulabilmektir.

B Siitunu

Tehlikeli maddenin uygun gonderi adinin ya da agiklamasinin yer aldig: stitundur. Bu
stitundaki koyu yazimlar maddenin gonderide kullanilacak adidir. Koyu olmayan diger
yazimlar isin maddenin tanimlanmasini kolaylastirici agiklamalardir. Bu siitun igerisinde
¢ogunlukla karsilagilan n.0.s. (not otherwise specified - baska tiirlii tammlanmadik¢a) ki-
saltmasi mevcuttur.

CSiitunu

Tehlikeli maddenin tehlike derecesine gore belirlenen sinif ve boliim numarasi bu siitun-
da gosterilmektedir. Eger tehlikeli madde birden fazla sinifa giriyorsa, asil riskin yaninda
tasidig1 yan riske ait sinif ve boliim numarasi parantez igerisinde gosterilir. Ornegin 3 (8)
gosterimi tehlikeli maddenin tasidig: asil riskinden dolay: yanici sivilar siifinda oldugu
ve tagidig1 yan riskinden dolay1 da agindiricilar sinifinda oldugu anlamina gelir.

D Siitunu
Tehlikeli maddenin gonderiminde kullanilacak risk etiketinin ve gerekiyorsa kullanilacak
handling etiketinin belirtildigi siitundur.

E Siitunu
Tehlikenin maddenin yer aldig1 tehlike sinifinda eger paketleme grubu (PG) uygulaniyor-
sa, paketleme grubu numarasinin gosterildigi siitundur.

F Siitunu

Tehlikeli maddenin istisnai miktarda tasinmasina yonelik olan kodu gosterir. Bu kod dog-
rultusunda tehlikeli maddenin istisnai miktarda tasinabilme durumu ile i¢ ve dis kaplar-
daki istisnai miktarlar: 6grenilir.

G Sutunu

Tehlikeli madde yolcu ve kargo u¢aginda sinirlandirilmig miktarda tagindiginda uygula-
nacak paketleme talimatinin numaras gésterilir. lgili talimat numarasi dogrultusunda
tehlikeli maddenin paketlemesi yapilmalidir. Eger burada “Forbidden” ifadesi var ise teh-
likeli madde sinirlandirilmis miktarda taginamaz.
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Tehlikeli maddeler sinirlandinlmig
miktarda taginirken UN tipi
olmayan paketler kullanilir.

H Sutunu

Tehlikeli maddenin yolcu ve kargo u¢aginda paket bagina olan sinirlandirilmis miktar
i¢in belirtilen maksimum net madde miktaridir. Eger parantez igerisinde G harfi var ise
belirtilen limit maddenin briit agirhig: (gross weight) i¢indir. Eger burada “Forbidden”
ifadesi var ise tehlikeli madde sinirlandirilmis miktarda taginamaz.

I Situnu

Yolcu veya kargo ucaginda UN tipi paketlerde taginacak tehlikeli maddenin paketleme
talimat numarasini gosterir. Eger burada “Forbidden” ifadesi var ise tehlikeli madde yolcu
ucaginda tagimamaz.

J Sutunu

Yolcu veya kargo ugaginda UN tipi paketlerde tasinacak tehlikeli maddenin paket bagina
maksimum net madde miktarini gosterir. Eger burada “Forbidden” ifadesi var ise tehlikeli
madde yolcu u¢aginda taginamaz.

K Siitunu

Sadece kargo ucaginda UN tipi paketlerde tasinacak tehlikeli maddenin paketleme talimat
numarasini gosterir. Eger burada “Forbidden” ifadesi var ise tehlikeli madde kargo ugag:
dahil hicbir ucgakta tasinamaz.

L Stitunu

Sadece kargo ugaginda UN tipi paketlerde tasinacak tehlikeli maddenin paket basina
maksimum net madde miktarini gosterir. Eger burada “Forbidden” ifadesi var ise tehlikeli
madde kargo ucag: d4hil hicbir ucakta taginamaz.

M Sutunu
Tehlikeli maddenin gonderisi i¢in 6zel bir sart ya da agiklama mevcut ise IATA-DGR ige-
risinde sartin ya da agiklamanin yer aldig1 bolimii gosterir.

N Sttunu

Tehlikeli maddenin tasinmas siirecinde madde ile ilgili herhangi bir acil durum olustu-
gunda ne yapilacagina dair bilgilerin bulundugu acil durum miidahale rehberindeki kod-
lamay1 gosterir.

Gonderimi yapilacak tehlikeli maddenin Tehlikeli Maddeler Listesinden tanimlanma-
sinin ardindan, liste icerisinde maddeye ait bilgiler 15181nda paketleme, isaretleme, eti-
ketleme, handling islemleri yapilir. Tehlikeli maddenin tasginmasina dair 6zel sartlar ve
aciklamalara harfiyen uyulmalidir.

TEHLIKELi MADDELERIN PAKETLENMESI

Tehlikeli maddelerin paketlenmesinden gonderici sorumludur. Hangi tehlikeli maddenin
hangi limitlerde hangi tip paket icerisinde tasinacagina dair gereklilikler Tehlikeli Mad-
deler Listesinde belirtilmektedir. Bu listede tehlikeli maddenin ilgili siitununda belirtilen
paketleme talimati koduna ait olan talimat izlenmelidir (IATA-DGR kitab1 Ref. 5). Teh-
likeli maddelerin ¢evre ve insan sagligina zarar vermeyecek sekilde paketlenmeleri gere-
kir. Bu boliimde anlatilacak olan diizenlemeler radyoaktif maddeler icin gegerli degildir.
Radyoaktif maddelerin paketlenmesinde farkli usuller gegerlidir ve ayr1 bir béliimde ele
almacaktir.
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Tehlikeli maddelerin tasginmasinda UN tipi paketler kullanilmaktadir. Daha 6nce de
bahsettigimiz gibi UN tipi paketler tehlikeli maddelerin tasinmasinda kullanilan, belir-
li performans testlerine tabi tutulan ya da belirli sartlar1 yerine getiren ve BM Onerileri
dogrultusunda uzmanlar tarafindan onaylanan paketlerdir. Paketlerin tabi tutulduklar:
performans testleri diigiirme, basing, yakma gibi testlerdir. Belirli performans testlerine
tutularak 6zel olarak tiretilen UN tipi paketlerin tizerinde UN isaretlemeleri mevcuttur.
Bu paketlerin tiretimi 6zel siireglere tabi oldugu igin maliyetleri de yiiksektir. Baz1 UN tipi
paketler ise performans testlerine tabi tutulmayip sadece belirli sartlarin yerine getirilmesi
gerekliligi aranmaktadir. Bu tip paketlerin 6zel testlere tabi tutulmalar: gerekmediginden
tizerinde UN isaretlemeleri bulunmaz ve sadece belirli tehlikeli maddelerin paketlenme-
sinde kullanilirlar. Ornegin kategori Bde yer alan biyolojik maddeler i¢in UN isaretlemesi
olmayan paketler kullanilabilmektedir.

Smirlandirilmis miktarda tasman tehlikeli maddelerin tasinmasinda UN tipi paket kullani-
mu gerekli degildir. Tehlikeli maddelerin sinirlandirilmis miktarlarda tasinmalar1 miimkiinse
Tehlikeli Maddeler Listesi’'nde maddenin ilgili siitununda bu durum belirtilmektedir. Sinirlan-
dirilmis miktardaki tehlikeli maddeler iyi kalitedeki siradan bir paket icerisinde taginabilir.

UN tipi paketlerin tipleri ve paketlerde kullanilan materyaller belirli kodlarla gosteril-
mektedir. Bu kodlar 7.6da gosterilmistir.

Paket Tip Kodlari Paket Materyal Kodlari
1. Varil/fii A. Celik
2. (Bu kod kullaniilmamaktadir.) B. Aliminyum
3. Bidon C. Dogdal tahta
4. Kutu D. Kontrplak
5. Cuval/torba F. lislenmis tahta
6. Cok bilesenli paket G. Fiber levha
L. Tekstil
M. Cok katmanl kagit/mukavva
N. Metal
P. Cam, porselen ya da dayanikli seramik

Tablo 7.6
Paket Tip ve Materyal
Kodlar:

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)

Paket tip ve materyal kodlar1 hangi amagla kullanilmaktadir?

UN tipi paketler tabi tutulduklar1 performans testleri sonucunda belirli performans
gruplarina ayirilirlar. Bu performans gruplar: paketin icerisinde hangi paketleme grubu-
nun tagimasinin yapilacagini gosterir. Paketleme grubu (PG) ise tehlikeli maddenin tagi-
dig1 riske gore belirlenmektedir. Daha 6nce de belirtildigi gibi PG I yiiksek risk, PG II orta
derecede risk ve PG III diisiik risk anlamina gelmektedir. Paket performans grubuna gore
taginabilecek paketleme gruplar: Tablo 7.7de gosterilmistir.

% X
3
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gzzle‘; i’e7r formans Paket Performans Kodu Tasinabilecek Paketleme Grubu
Koduna Gore
Taginabilecek Paket X PGLPGILPGII
Gruplar
Y PGII, PG I
Kaynak: IATA
Dangerous Goods z PG Il

Regulations (2015)

Tehlikeli maddelerin paketlenmesinde 3 farkli yol izlenmektedir:

o Tehlikeli maddenin tek bagina bir dis kap kullanilarak paketlenmesi

o Tehlikeli maddenin i¢ ve dis kap kullanilarak birlesik paketlenmesi

o Tehlikeli maddelerin paketlerinin tasinmasini kolaylastirmak amaciyla paketlerin
bir araya getirilmesi (overpack)

ic Paket (i¢ Kap)

Bir¢ok tehlikeli madde taginirken emniyetin saglanmas1 amaciyla 6nce bir i¢ kaba yerles-
tirilir ve sonrasinda ayr1 bir dig kap kullanilir. I¢ ve dis kap arasinda tampon vazifesi géren
IATA-DGR gerekliliklerini saglayan destekleyici bir malzeme kullanilmalidur.

Dis Paket (Di1s Kap)

Tehlikeli maddelerin paketlenmesinde tekli paket yapilarak taginmasi uygunsa bu durum-
da tek bagina dig kap kullanilabilir. Ancak tehlikeli maddenin birlesik paketleme yapila-
rak taginmasi gerekiyorsa bu durumda 6nceden hazirlanan i¢ kaplar paketleme talimati
dogrultusunda bir dis kap icerisine konur. Dis kap igerisinde taginan tehlikeli madde siv1
halindeyse ve paketleme talimatinda belirtiliyorsa, dis kap tizerinde “Dik Tutunuz” etiketi
kullanilir. Ayrica paketin pozisyonunu belirlemek amaciyla paketin iist kapaginda da “Bu
taraf yukar1 gelecek” gibi ifadeler igeren etiketler kullanilmalidur.

Birden fazla i¢ kap bir araya getirilerek bir dis kap icerisinde taginirken asagidaki he-
saplama yapilmalidir ve “Q” degeri 1’in altinda olmalidir. Dig kap igerisinde ne kadar i¢
kap yer aliyorsa hepsi hesaba katilmalidir.

n™m

0= +22
Ml M2 M3

+...£1

n = Taginacak tehlikeli maddenin miktar:
M = Tehlikeli madde i¢in Tehlikeli Maddeler Listesinde izin verilen miktar

Paketlerin Bir Araya Getirilmesi (Overpack)

Tasinmaya hazir haldeki tehlikeli madde paketlerinin tasimay kolaylastirmak amaciyla
bir araya getirilmesidir. Overpack agik ya da kapali olacak sekilde hazirlanabilir. Ornegin
bir palet kullanilarak tehlikeli maddeler bir araya getirildiginde a¢gik overpack, bir kutu ya
da varil kullanilarak tehlikeli maddeler bir araya getirildiginde ise kapali overpack yapil-
mustir. Hem agik hem de kapali overpacklerde igerilen tiim tehlikeli madde paketlerindeki
etiket ve isaretlemeler overpack tizerinden goriilmelidir, gerekirse overpack iizerine yeni-
den isaretleme ve etiketleme yapilmalidir.

Tehlikeli madde paketlerinin taginmasi 6ncesinde paketin hasar gormesi, igerisindeki
tehlikeli maddeyi sizdirmasi ya da eksiltmesi, icerisindeki tehlikeli maddeyi tagtyamayacak
olmasi durumunda tehlikeli maddelerin kurtarma paketleri igerisinde taginmasi miimkiin-
diir. Kurtarma paketleri her tehlikeli madde i¢in kullanilamaz. Hangi maddeler i¢in kullani-
lacag1 IATA-DGRda detayli olarak belirtilmistir. Ayrica bir kurtarma paketi ierisine birden
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fazla hasarli tehlikeli madde paketi tasinamaz. Hazirlanan kurtarma paketi {izerine “SAL-
VAGE?” ifadesi bulunan isaretleme yapilmalidir. Kurtarma paketinde yer alan, paketi hasarl
haldeki tehlikeli maddeye dair gerekli etiketlemeler kurtarma paketi iizerine de yapilmalidir.

Daha o6nceden igerisinde tehlikeli madde taginan bazi paketlerin tekrar kullanilma-
st miimkiindiir. Ancak hangi tehlikeli maddeler i¢cin hangi durumlarda paketlerin tekrar
kullanilacagi i¢in IATA-DGR kitabina bakilmalidir.

Daha 6nceden igerisinde tehlikeli madde taginan paketlerin bos halde taginmasi duru-
munda ise icerisinde daha 6ncede taginmis olan tehlikeli maddeye gore tagimacilik iglemi
gerceklestirilmelidir. Radyoaktif madde tasmnmasi durumu harig, paketin igerisinde teh-
likeli madde kalmadigindan emin olunabiliyorsa, bos paket tehlike madde usulleri uygu-
lanmadan tasmabilir.

Tehlikeli maddelerin paketlenmesi boliimiinde anlatilan usuller radyoaktif maddelerin pa-
ketlenmesi i¢in gecerli degildir. Radyoaktif maddelerin paketlenmesi ayri bir baglik altinda
incelenecektir.

TEHLIKELi MADDELERIN iSARETLENMESi VE ETIKETLENMESI

Tehlikeli madde paketleri tagimaya teslim edilmeden 6nce isaretleme ve etiketleme ge-
reklilikleri yerine getirilmelidir. Paket {izerinde yapilan isaretlemeler genel olarak paket
ozellikleri, paket kullanim amacini, gonderici ve aliciya dair bilgileri saglarlar. Paket
tizerinde yapilan etiketlemeler ise tehlikeli maddenin riski ve handling gereklilikleriyle
ilgili bilgi verirler. Isaretleme ve etiketleme gereklilikleri IATA-DGR kitabinda belirtil-
migtir (Ref. 7) ve bu kurallar dogrultusunda hareket edilmelidir. Isaretleme ve etiket-
lemeler bu béliimde ayr1 ayr1 ele alinacak olup her iki siirecte dikkat edilmesi gereken
ortak noktalar sunlardir:
o Tehlikeli madde paketlerinin tagimaya teslimi 6ncesinde isaretlenmesi ve etiket-
lenmesi ile ilgili tiim sorumluluk gondericiye aittir.
o Tehlikeli madde taginacak paketin tizerinde 6nceden yapilmis bir tagimaya ait isa-
ret ya da etiketin kalmadigindan emin olunmalidir.
o Kullanilan isaretler ve etiketler tasima sartlarina dayanikli olmali, tagima siiresince
kaliciligini korumalidir.
o Isaretleme ve etiketleme iglemleri IATA-DGRda belirtildigi sekilde yapilmalidir.

Tehlikeli Madde Paketlerinin isaretlenmesi

Tehlikeli madde paketleri iizerinde yer alan isaretler génderici bilgilerini, alic1 bilgilerini,
paket o6zelliklerini, paket icerigini (UN/ID numarasi ile PSN) ve diizenlemelerde belirtil-
misse diger gerekli bilgileri saglarlar.

Paket Ozelliklerini Gosteren isaretlemeler

(o)

Birlesmis Milletler paketleme
sembolii

Paket Ozelliklerini gosteren isaretlemeler bazi du-
rumlarda paket ireticisi tarafindan basilmaktadir.
Ancak bu durum géndericinin sorumlulugunu orta- 4GV /Y50/S /14
dan kaldirmaz. Paket ozelliklerini gosteren isaretle- GB/ 2034
me Ornegi Sekil 7.2'de gosterilmistir.

Sekil 7.2'deki 6rnekte yer alan sembol ve kodlar
bize asagidaki bilgileri vermektedir:

Paket Ozelliklerini
Gasteren Isaretleme
Ornegi
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4GYV: Ilk iki hane paket tip kodudur. Paketin fiber kutu oldugunu belirtir. Ugiincii
hane ise paket tipinin 6zel durumunu gosterir. Burada kat1 ya da sivi maddenin paket
icerisinde test edilmeye gerek kalmadan tasinabilecegini gosterir. Ugiincii hane kodlar1
sunlar olabilmektedir:

o V: Paketin 6zel oldugunu, kat1 ya da siv1 tehlikeli maddenin paket igerisinde test

edilmeye gerek kalmadan tasinabilecegini gosterir.

o U: Paketin 6zel oldugunu, bulasici maddenin paket igerisinde test edilmeye gerek

kalmadan taginabilecegini gosterir.

o W: Paketin ilk iki hanede belirtilen tipe benzer olmasina ragmen, farkls spesifikas-

yonlara sahip olup ilk iki hanede belirtilen tipin muadili olarak tretildigini gosterir.

o T: Paketin kurtarma paketi oldugunu gosterir.

Y: Paket performansini gosterir. Ornekteki isaretlemede paket PG II ve PG III olan
maddeleri tagir.

50: Paketin hangi miktarda, hangi yogunlukta ya da hangi tehlike sinifindaki madde
icin test edildigini gosterir. Ornekteki paket briit 50 kg agirligindaki madde igin test edil-
mistir. Bu boliimde gorebileceginiz diger kodlar ve gosterimler su sekildedir:

o 1.5: Paketin test edildigi stv1 yogunlugunun 1.5 oldugu anlamina gelir.

« Class 6.2: Paketin sinif 6 boliim 2'deki tehlikeli maddeler (bulagici maddeler) i¢in

test edildigini gosterir.

o X20-Y30-Z40: Paket icerisinde PG I olan madde igin briit 20 kg, PG II olan madde

i¢in briit 30 kg, PG III olan madde i¢in briit 40 kg tasinabilecegi anlamina gelir.

S: Paketin kat1 madde ya da i¢ kaplar i¢in test edildigini gosterir. Bu béliimde gorebi-
leceginiz farkls bir gosterim de su sekildedir:

o 150: Paketin test edildigi basing degerini gosterir.

14: Paketin 2014 yilinda iiretildigini gosterir.

GB: Paketin iiretimine yetki veren iilkenin trafik kodunu gosterir. Ornekte yetki veren
tilke Ingilteredir.

2034: Paket iiretimine yetki veren tilke tarafindan paketin iireticisine verilen koddur.

Paket Kullanim isaretlemeleri

Paketin &zelliklerinde verilen bilgilerin disinda gonderici, alicy, igerilen madde ve ilgili di-
ger durumlar ile ilgili bilgiler bu isaretlemeler ile verilmektedir. Paket kullanimina yonelik
yapilan isaretlemeler sunlardir:

o PSN, UN/ID: Paketin igerisinde bulunan tehlikeli maddenin uygun génderi ad1 ve
tehlikeli maddenin UN/ID numarasi paket tizerinde belirtilir.

o Gonderici (Shipper): Tehlikeli madde gondericisinin tam ad1 ve adresi yazilir.

o Alici (Consignee): Tehlikeli madde alicisinin tam adi ve adresi yazilir.

o Birbirinden farkli birden fazla tehlikeli madde iceren paket var ise her bir tehlikeli
maddenin net miktarlar1 yazilir. Sinirlandirilmis miktarlar i¢in briit agirlik goste-
rimi zorunludur.

o Paketicerisinde kuru buz mevcut ise kuru buzun net agirhigi yazilir ve gerekli diger
isaretlemeler yapilir.

G TN

Tehlikeli madde paketlerinin isaretlenmesinde verilen bilgiler ve gosterilen 6rnekler konu
hakkinda genel bilgi vermek amaghidir. Bu béliimde anlatilanlarin disinda tehlikeli madde
ile ilgili 6zel durumlar, tagiyici ile ilgili 6zel durumlar, ¢ikis, varis ve transit iilkeleri ile ilgili
ozel durumlarin tiimii incelenerek ilgili usuller izlenmelidir.
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Siirlandirilmis miktarda ve istisnai miktarda taginan tehlikeli maddeler i¢in paket
tizerine Tablo 7.8de gosterilen isaretler konulmalidir. Kurtarma paketleri iizerine ise
“SALVAGE” ifadesi bulunan bir isaretleme yapilmalidir.

Durum Kullanilacak isaret

Sinirlandirilmis miktarda tehlikeli madde iceren paket

istisnai miktarda tehlikeli madde iceren paket @

Istisnai miktar isareti iizerinde iist satira tehlikeli maddenin birincil tehlike sinifi ve
boliim numarasi ile alt satira gonderici ya da alicinin ad1 yazilmalidir.

Tehlikeli Madde Paketlerinin Etiketlenmesi

Tehlikeli madde paketlerinde kullanilan etiketler icerdigi tehlikeli maddenin riskini be-
lirtir ve tehlikeli maddenin depolanmasi, yiiklenmesi ve taginmasi agamalarinda siirece
rehberlik eden ek bilgiler sunar. Paket icerisindeki tehlikeli maddenin riskinin ilgililere
bildirilmesi risk etiketleri yardimiyla olmaktadir.

Risk Etiketleri

Tehlikeli maddelerin siniflandirilmas: bolimiinde gosterilen tehlikeli maddenin hangi
tehlike sinifina ait oldugunu gosteren risk etiketleri paket tizerinde kullanilmalidir. Eger
tehlikeli madde birden fazla tehlike sinifina giriyorsa igerdigi yan riskler i¢in de gerekli
etiketleme yapilmalidir.

Handling Etiketleri

Tehlikeli madde paketinin depolanmasi, yitklenmesi ve tasinmast agsamalarinda paketin
igerigi ile ilgili stirece rehberlik etme niteliginde ek bilgi verme amaciyla kullanilan etiket-
lerdir. Cogunlukla kullanilan handling etiketleri ve anlamlar1 Tablo 7.9da gosterilmistir.

Tablo 7.8

Istisnai ve
Snirlandirilmis Miktar
Paketleri Isaretlemeleri

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)



154 Hava Kargo ve Tehlikeli Maddeler

Tablo 7.9 Handling Etiketi Etiket Anlami
Handling Etiketleri ve
Anlamlari

Siviiceren, i¢ ve dis kap kullanilarak birlesik paketlenen
Kaynak: IATA paketin yoniinl gosterir. Paketin karsilikli yiizlerinde olmak
Dangerous Goods lizere en az 2 adet kullanilmalidir.
Regulations (2015) —

Tehlikeli madde paketinin sadece kargo ucaginda
tasinacagini gosterir.

Paket icerisinde manyetik materyal oldugunu gosterir.

- S Paket icerisinde sogutularak sivilastirilmis gaz oldugunu

gosterir.
CRYOGENIC
LIQUID

Paketin 1sidan uzak tutulmasi gerektigini gosterir.

keep away from heat

Paket icerisindeki maddenin ¢evreye zararl oldugunu
gosterir.

Paketin icerisinde lityum pili oldugunu gosterir.

Bﬁﬁéﬁg Paket icerisinde kuru buz oldugunu gosterir. Etiket tizerine
(G NETWT kuru buzun net agirligi yazilmahdir.

OVER PACK Bir araya getirilmis paketler (Overpack) icin kullanilan
e o e etikettir.

Tehlikeli madde paketleri tizerinde kullanilan isaretlerin ve etiketlerin dl¢iileri paketin
boyutlarina bagli olarak degismekte olup detayli bilgi IATA-DGRda mevcuttur. Isaret ve
etiketlerin tehlikeli madde paketleri goriiniir ve kalic1 olmasi esastir.

Radyoaktif madde paketlerinin isaretlenmesi ve etiketlenmesinde farkliliklar mevcut olup

bunlar Radyoaktif Maddeler baslig altinda incelenecektir. Ancak radyoaktif maddenin patla-
ma, yanma, zehirleme vb. gibi yan riskleri mevcut ise radyoaktif madde isaretleme ve etiket-

leme gereklilikleriyle birlikte yan riskleri i¢in de gerekli isaretleme ve etiketleme yapilmalidir.
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DOKUMANTASYON

Tehlikeli maddelerin taginmas siirecinde tehlikeli madde ile ilgili doldurulmas ya da bilgi
girisi yapilmasi gereken baglica iki dokiiman bulunmaktadir. Bunlardan ilki daha 6nce de
belirttigimiz tizere génderici beyan formudur. Bu formun doldurulmasi génderici tara-
findan yapilir ve sorumluluk gondericiye aittir. Hazirlanan formun bir niishasi gonderici
tarafindan en az 3 ay siireyle saklanmalidir. Formun birer niishas: da tasiyic1 ve alict i¢in
diizenlenmelidir. Gonderici beyan formu 6rnegi Resim 7.3’te yer almaktadir. Formda yer
alan alanlar numaralandirilarak her bir alana hangi bilgilerin girilmesi gerektigi seklin
devaminda agiklanmustir.

-~

N

m

Gonderici Beyan
Formu Ornegi

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)

Resim 7.3’te yer alan gonderici beyan formundaki alanlara girilmesi gereken bilgiler
sunlardir:

1: Gondericinin tam ad1 ve adresi

2: Alicinin tam adi ve adresi
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Air Waybill (AWB): Hava
konsimentosu ya da havayolu
tasima senedidir. Havayolu ya

da hava kargo isletmelerince
diizenlenen ve mallarin tasinmak
lizere teslim alindigini gdsteren
belgedir. Eger bu belge bir aract
tasimacilik isletmesi (freight
forwarder) tarafindan diizenlenir
ise House Air Waybill (Ara
Havayolu Tasima Senedi) olusur.

@

3: Air waybill - Konsimento numarasi

4: Beyan formunun toplam sayfa sayisi icerisinde kaginci sayfa oldugunu belirten sayfa
numarasinin gosterimi

5: Gondericinin belgeye verdigi referans numarasi (istege bagl)

6: Gonderinin yolcu ve kargo ugaginda mi yoksa sadece kargo ugaginda mi tasinacagi-
nin uygulanmayan kutunun kapatilarak isaretlendigi boliim

7: Cikis havaalani

8: Varig havaalan

9: Gonderinin radyoaktif olup olmadigina gore uygulanmayan kutunun kapatilarak
gonderinin tipinin isaretlendigi boliim

10: Tehlikeli maddenin UN/ID kodu (Bagina UN ya da ID kisaltmas: eklenerek yazilir.)

11: Tehlikeli maddenin uygun génderi ad:

12: Tehlikeli maddenin tehlike sinif1 ve boliimii (varsa yan riskler de yazilir)

13: Uygulaniyorsa tehlikeli maddenin paketleme grubu numarasi

14: Tehlikeli madde miktar1 ve paket tipi

15: Paketleme talimati kodu

16: 1zin kodu (Yetkili otorite izninin gerektigi durumlarda kullanilir.)

17: Tlave handling bilgileri (Acil durum telefon numarasi, tehlikeli maddeye iliskin
6zel agiklamalar vs.)

18: Formu imzalayan kisinin ad1 ve unvani

19: Formun imzalandigi yer ve tarih

20: Gonderici ya da onun yetkilendirdigi kisi/kurum imzasi

Tehlikeli maddelerin taginmast siirecinde bilgi girisi yapilmas: gereken ikinci dokii-
man air waybill (AWB) yani konsimentodur. Génderici tarafindan tagiyiciya teslim edi-
len tehlikeli maddeler ile ilgili bilgiler AWB’ye islenmelidir. AWB’ye islenecek tehlikeli
madde bilgileri sunlardir:

o UN/ID numarasi

o Uygun gonderi ad1 (PSN)

o Gonderide tehlikeli olmayan paketler de var ise tehlikeli madde paket adedi

o Tehlikeli madde paketi icerisindeki net miktar

Gonderici beyan formunun bazi tehlikeli maddeler i¢in belirli durumlarda hazirlanmasi zo-
runlu degildir. Benzer sekilde bazi tehlikeli maddelerin belirli durumlarda AWB'de belirtil-
mesi de zorunlu degildir. Bu durumlar IATA-DGR kitabinda ayrintili olarak belirtilmistir.
Yolcu ve ekip beraberinde tasinabilen tehlikeli maddeler, istisnai miktardaki tehlikeli mad-
deler ve tastyic1 miilkiyeti altindaki tehlikeli maddeler bu durumlardandir.

RADYOAKTIF MADDELER

Kendiliginden ve stirekli olarak radyasyon yayan maddelere radyoaktif madde denir. Bu
maddeler tarafindan yayilan radyasyon goriilemez, duyulamaz, dokunulamaz, koklana-
maz ve tadilamaz. Higbir duyu organiyla algilanamayan bu durum ancak bu amag i¢in
oOzel uretilen cihazlar ile saptanabilir. Radyasyonun 6l¢iimii Geiger-Miiller sayaci ya da
sadece Geiger sayac1 ad1 verilen bir cihaz yardimryla yapilir.

Radyoaktif maddelerin atom ¢ekirdekleri tanecikler ya da elektromanyetik 1gimalar
yayarak kendiliginden parcalanirlar ve buna radyoaktivite denir. Radyoaktif maddelerin
aktivitelerinin standart 6l¢iim birimi Becquerel (Bq)dir. Bazi maddelerin belirli izotoplar:
radyoaktiftirler ve bu izotoplarina radyoizotop ya da radyoniiklid denir. Radyoaktif mad-
delerin aktivitelerinin yarilandig1 siireye ise yar: omiir denir.
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Radyoaktivite bir tiir enerji olup radyasyon ile bu enerji aktarilir. Farkli radyoaktivite
degerlerine sahip maddelerin enerji yayimlar1 da farklidir. Alfa, beta, gama, ndtron ve
x-ray iginimlarinin yayilmasi radyasyon olarak ifade edilmektedir ve farkli enerji seviyele-
rine, farkl 6zelliklere sahiptirler. Her bir radyoaktif maddenin aktivitesine gore 6zellikleri
degismektedir ve buna gore dogru 6nlemler alinmalidir.

Giinliik yagantimizda da siirekli olarak dogada var olan radyasyona maruz kalmakta-
y1z. Ancak belirli bir seviyenin altindaki radyasyonun canli doku iizerindeki etkileri to-
lere edilebilmektedir. Insan viicudunun kendini yenilemesi sayesinde ¢ok az miktardaki
radyasyonun zararl etkileri giderilmektedir. Radyasyon miktari fazla oldugunda ise canli
dokularda kalic1 bozulmalara neden olabilmektedir. Yani belirli bir seviyenin tizerinde-
ki radyasyonun insan viicuduna zarar verdigi bilinmektedir. Ozellikle endiistriyel amagl
olarak kullanilan radyoaktif maddelerde bu durum goriilmektedir.

Radyoaktif maddelerin tasinmasinda uygulanan diizenlemeler temelde Uluslararas:
Atom Enerji Ajansi (IAEA) diizenlemelerine dayanmaktadir. Bunu yani sira BM diizenle-
meleri de goz 6niinde bulundurulmaktadir. IAEA diizenlemeleri dogrultusunda hava yolu
ile radyoaktif maddelerin tagmmmasina yonelik detayli diizenlemeler ICAO-TI ve IATA-
DGRda yer almaktadir. Diger tehlikeli maddelerde oldugu gibi radyoaktif maddelerin hava
yolu ile tasinmasi hususunda IATA-DGR kitab1 en 6nemli bagvuru kaynag: olmaktadir.

Radyasyon Korunma Programi

Hava yolu ile radyoaktif madde tasimalar1 radyasyon korunma programina tabi tutul-
malidir. Radyasyon korunma programi, radyoaktif maddelerin taginmas: siirecinde yer
alan calisanlarin maruz kaldiklar1 radyasyon dozlarini ve etkilerini minimumda tutmak
amactyla uygulanan sistematik diizenlemeler biitiiniidiir. Bu program kapsaminda ¢ali-
sanlarin radyasyona maruz kalma olasiliklar1 ve maruz kalinacak radyasyonun biiytikligi
birlikte ele alinmalidir. Radyasyonun ¢alisanlar tizerindeki etkilerini minimumda tutmak
amaciyla caliganlarin kendileri ve bagl bulunduklari isletmeler tarafindan radyasyon ko-
runma programi uygulanmalidir.

Calisanlarin maruz kaldig1 radyasyonun etkisini 6l¢timlemek amaciyla, radyasyon doz
es degerini belirten 6l¢ii birimi Sievert (Sv)dir. Radyasyon korunma programi gergevesinde
¢alisanlarin maruz kalacaklari radyasyon dozlar1 i¢in limitler belirlenmistir. Calisanlarin be-
lirlenen limitlerin iizerinde radyasyona maruz kalmalar1 énlenmelidir. Radyasyon korunma
programinda etkili olan dozun izlenmesi asagida belirtilen sekillerde yapilmaktadir:

o Yilda 1 mSv - 6 mSv (milisievert) arasinda radyasyona maruz kalma bekleniyor ise

programda isletme izlemesi ya da bireysel izleme uygulanmalidir.

« Yilda 6 mSviden fazla radyasyona maruz kalma bekleniyor ise bireysel izleme uygu-

lanmalidir.

Radyasyon izleme programi kayitlar: ilgili taraflarca saklanmalidir. Maruz kalinan
radyasyon dogrultusunda doz limitlerine uyulmali ve maruz kalinacak dozlar diizenlen-
melidir. Caliganlar radyasyona maruz kalmay: sinirlamak amaciyla gerekli egitimlere tabi
tutulmalidirlar.

Radyoaktif Maddelerin Siniflandirilmasi
Radyoaktif maddeler bulunduklar1 formlara ve tasidiklar1 6zelliklere gére 6 sinifa ayril-
maktadirlar.

Ozel Form (Special Form)
Kesinlikle dagilmayan, kat1 halde ya da 6zel bir kapsiil igerisinde bulunan radyoaktif mad-
delerdir.
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Diisiik Ozgiil Aktiviteli Madde (Low Specific Activity, LSA)
Dogasi geregi sinirli 6zgiil aktiviteye sahip olan ya da tahmini ortalama 6zgiil aktivite
limitlerinin uygulandig radyoaktif maddelerdir. LSA maddeler 3 sinifa ayrilirlar:

o LSA-I

o LSA-II

o LSA-III

Yiizeyine Radyasyon Bulagmis Maddeler (Surface Contaminated Object,
SCO)
Kendi bagina radyoaktif olmayan ancak yiizeyine radyoaktif madde bulasan kati madde-
lerdir. SCO’lar iki gruba ayrilirlar:

« SCO-I

« SCO-II

Fissile Madde (Fissile Material)
Kolay bolinme ozelligine sahip olan radyoaktif maddelerdir. Uranyum-233, Uran-
yum-235, Plittonyum-239 ve Plittonyum-241 maddeleri fissile maddelerdir.

Dagilma Ozelligi Diisiik Maddeler (Low Dispersible Material)
Toz formda olmayan ve sinirli dagilma 6zelligine sahip kat1 halde ya da 6zel bir kapsiil
igerisinde bulunan maddelerdir.

Diger Form (Other Form)
Ozel form taniminda belirtilen ézellikleri tasimayan diger radyoaktif maddelerdir.

o TN

Radyoaktif maddelerin taginmasinda daha onceden belirtilen tehlikeli madde kurallari,
gonderici sorumluluklari, tasiyici sorumluluklari, egitim gereklilikleri aynen gecerlidir.
Bunlarin disinda farklilik gosteren konular alt bashiklarda agiklanmistur.

Radyoaktif Maddelerin Paketlenmesi

Radyoaktif maddeler UN tipi paketlerden farkli olarak dizayn edilen paketlerde tasin-
maktadirlar. Paketlerin en 6nemli 6zelligi taginan radyoaktif madde tarafindan yayilan
radyasyonu maksimum diizeyde engelleyebilecek &zelliklerde olmalaridir. Taginan rad-
yoaktif maddenin 6zelliklerine gore uygun dizayn edilen paketler kullanilmalidir. Uygun
paket kullanimi paketin dis yiizeyindeki ve paketin belirli bir mesafesindeki radyasyon
seviyesinin minimum seviyede tutulmasini saglayacaktir. Radyoaktif maddelerin paket-
lenmesinde sorumluluk gondericiye aittir.

Radyoaktif maddelerin paketlenmesinde bagvurulan A; ve A, degerleri IATA-DGR
kitabinda belirtilmistir. A degeri 6zel formdaki radyoaktif maddeler igin, A, degeri de
diger formdaki radyoaktif maddeler i¢in dikkate alinir. Bu degerler radyoaktif maddenin
Becquerel (Bq) cinsinden aktivitesini (radyoaktivite) gosterirler. A| ve A, degerlerinin
yant sira her bir radyoaktif maddenin istisnai miktarlar1 i¢in madde aktivite yogunlagsma-
lar1 (Bq/g) ve gonderi aktivite limitleri (Bq) belirlenmistir. Istisnai miktar i¢in belirlenen
degerlerin altindaki radyoaktif maddeler kurallardan muaf olarak taginabilirler.

Radyoaktif maddelerin taginabilecegi paket tipleri asagidaki sekildedir:

A Tipi Paketler

Ozel formdaki radyoaktif maddeler igin A; degerinin altinda, diger formdaki radyoaktif
maddeler igin A, degerinin altinda radyoaktiviteye sahip maddelerin taginmas1 amacryla
tasarlanan paketlerdir.



7. Unite - Tehlikeli Maddeler

159

B Tipi Paketler

Radyoaktif maddelerin emniyetle tasinmasi amaciyla tasarlanan ve dizayn edilen orijin
tilkesindeki yetkili kurulug tarafindan onaylanan paketlerdir. Paketlerin icerisinde tasi-
nabilecek olan radyoaktif maddeler paketin dizayn onay1 asamasinda kesin olarak belir-
lenmekte ve paket onay sertifikasinda yer almaktadirlar. B tipi paketler B(U) ve B(M) tipi
paketler olmak iizere iki alt gruba ayrilmaktadr.

CTipi Paketler

B tipi paketlerde oldugu gibi 6zel tasarim kriterlerine ve onay siirecine tabi olan paketler-
dir. A tipi paketlerde taginamayan radyoaktif maddeler bu tip paketlerde tasinabilmek-
tedirler. Fissile madde tagimalarinda paket tasarim onay1 orijin ve varis tilkelerinden iki
tarafli olarak alinmalidir.

Endiistriyel Tip Paketler

Diisiik 6zgiil aktiviteli (LSA) maddelerin ve yiizeyine radyasyon bulasmis maddelerin
(SCO) taginmasinda kullanilan paketlerdir. Tip-1, Tip-2 ve Tip-3 olmak iizere 3 farkl: tip
endiistriyel paket bulunmaktadir.

istisnai Miktar Paketleri

Radyoaktif maddelerin istisnai miktarlar1 icin IATA-DGR kitabinda belirli limitler belir-
lenmigstir. Bu limitler radyoaktif madenin bulundugu forma gore, aygit ya da fabrikasyon
cihaz olmasi durumuna gore ve bos paket olmas1 durumuna gore gesitlilik gostermektedir.
Istisnai miktar limitleri hesaplanirken daha énce bahsettigimiz A, ve A, degerlerinden
faydalanilarak hesaplamalar yapilmalidir. Istisnai miktarda radyoaktif madde taginirken
paketleme, etiketleme ve isaretleme kurallarinin birgogundan muaf olunur. Radyoaktif
maddelerin istisnai miktarlar1 i¢in Tablo 7.10da gosterilen 3 farkli durum s6z konusudur:

Durum Sartlar

) + Paket ylizeyindeki radyasyon seviyesi 5 uSv/h'i
Istisnai miktarda radyoaktif materyal (mikrosievert/saat) gegmemelidir.
+ Paket ylizeyindeki bulasma limitleri asilmamalhdir.

Aygit ve fabrikasyon malzeme » Malzemenin 10 cm uzagindaki radyasyon seviyesi
icerisinde radyoaktif madde 0,1 mSv/h'i gegmemelidir.

Bos paket sikica kapatilmali ve gerekli 6nlemler
alinmalidir. Daha 6nceki tasimanin etiketleri
kaldirilmalidir.

Daha 6nceden icerisinde radyoaktif
madde tasinmis bos paket

Istisnai miktarda radyoaktif materyal, aygit ve fabrikasyon madde tasinirken pake-
tin ya da aygitin iizerine uygun ebatlarda “RADIOACTIVE” isaretlemesi yapilmalidur.
Radyoaktif maddelerin tagindig1 paketlerin hicbir sekilde sizdirma yapmadigina dikkat
edilmelidir.

Radyoaktif Maddelerin isaretlenmesi
Tehlikeli maddelerin tiimiinde oldugu gibi radyoaktif maddelerin isaretlenmesinden de
gonderici sorumludur. Radyoaktif maddelerin isaretlenmesi asagida belirtilen konularda
yapimalidur:

o UN/ID numarasi

o Uygun gonderi adi (PSN)

o Gonderici ve alicinin tam ad ve adresleri

Tablo 7.10

Radyoaktif Maddelerin
Istisnai Miktarlarda
Tasimmast

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)
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Tablo 7.11

Radyoaktif Maddeler
I¢cin Kategori Etiketinin
Belirlenmesi

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)

o 50 kg tizerinde paketler i¢in izin verilen maksimum briit agirlik

o Pakette kuru buz mevcutsa gerekli diger isaretlemeler

o Eger paket 6zel dizayn edilmisse uygun TYPE A/B(U)/B(M)/C ifadeleri

o Eger paket icerisinde fissile madde var ise paket tipi kodunun yanina “F” kodu
eklenmelidir. TYPE AF/B(U)F/B(M)F/CF seklindedir.

o Eger paket 6zel dizayn edilmigse yetkili otoritenin gerekli isaretlemeleri olmalidur.

Radyoaktif Maddelerin Etiketlenmesi

Tehlikeli maddelerin tiimiinde oldugu gibi radyoaktif maddelerin etiketlenmesinden de
gonderici sorumludur. Eger radyoaktif madde yan risk tasiyorsa, ilgili tehlike sinifi eti-
ketlemeleri de yapilmalidir. Ayrica ilgili durumda radyoaktif madde paketlerinin iizerine
sadece kargo ugaginda tasiabilecegini gosteren “Cargo Aircraft Only” etiketi de yapisti-
rilmalidir. Radyoaktif madde paketinin iizerinde yapistirilacak olan kategori etiketleri ise
paket yiizeyinden &lgiilen radyasyon seviyesine ve TI-Tagima Indisi (Transport Index)’ne
gore belirlenir. Uygun kategori etiketi ve diger etiketler paketin karsilikl1 iki ytiziinde ol-
mak fizere ikiser adet kullanilmalidirlar. Kategori etiketlerinin belirlenmesi Tablo 7.11de
belirtilen kosullar altinda yapilmaktadir.

Tasima indisi  Paket Yiizeyi Radyasyon Seviyesi = Paket Kategorisi Etiket

0*

0,06 -1

1,1-10

10'dan buyuk

< 0,005 mSv/h Kategori |
0,006 - 0,5 mSv/h Kategori Il

0,6 -2 mSv/h Kategori lll

2,1 -10mSv/h Kategori IlI**

*0,05'e kadar olan degerler 0 olarak kabul edilmektedir.

** Ozel anlasmalar dahilinde tasinmalidir.

Fissile Madde Etiketi

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)

N

FISSILE

~

Radyoaktif maddelerin kategori etiketleri {izerine
paketin igerigi ve radyoaktivitesi (Bq cinsinden) be-
lirtilmelidir. Kategori II ve III etiketler {izerinde ayrica
TI indisi yazilmalidir. Eger paketin icerisinde fissile
madde taginiyorsa, kategori etiketlerinin yaninda Re-
sim 7.4’te gosterilen “FISSILE” etiketi de kullanilmali
ve etiketin tizerindeki kritik emniyet indisi doldurul-
malidir.
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Radyoaktif Maddelerin Dokiimantasyonu

Radyoaktif maddelerin paketlenmesi, isaretlenmesi ve etiketlenmesinin ardindan paket-
ler tagiyiciya teslim edilmeden once gerekli dokiimanlar hazirlanmalidir. Daha 6nce de
belirtildigi tizere gonderici beyan formu ve hava kongimentosu (AWB) tizerindeki ilgili
alanlar doldurulmalidir. Resim 7.3’teki Gonderici Beyan Formu i¢in doldurulurken fark-
lilik gosteren alanlar sunlardir:

o Alan 14, Tehlikeli madde miktar1 ve paket tipi: Element ad1 ve sembolii, radyoaktif

maddenin formu, paket tipi, radyoaktivite degeri (Bq) belirtilmelidir.

o Alan 15, Paketleme talimati: kodu: Paket kategorisi, tasima indisi (TT), paket ebat-

lar1 (en x boy x yiikseklik) belirtilmelidir.

« Alan 16, Izin kodu: Radyoaktif maddenin formu, paket tip ve dizayni, 6zel tagima

durumlar: gibi tiim izinler agik¢a belirtilmeli ve gerekli sertifikalar eklenmelidir.

Hava konsimentosunun doldurulmasi da yine daha once belirtildigi sekilde yapilir.
Farklilik gosteren en 6nemli nokta génderinin radyoaktif oldugunun belirtilmesi duru-
mudur. Konsolide gonderiler, istisnai miktarlar gibi durumlar icin ayrica gerekli agikla-
malar yapilmalidir.

Radyoaktif maddelerin gerekli dokiimantasyonu tamamlandiktan sonra sira paketin
tagiyiciya teslim edilmesine gelir. Ayni sekilde diger tehlikeli maddeler i¢in de durum
boyledir. Tehlikeli madde paketlerinin tastyiciya teslim edilmesiyle birlikte gondericinin
sorumlu oldugu siiregten tagiyicinin sorumlu oldugu siirece gegilmis olunur. Stirecin bun-
dan sonraki kismi olan tehlikeli maddelerin kabulii, depolanmasi, yitklenmesi ve tehlikeli
madde uygulamalar bir sonraki {initede ele alinmigtir.
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Ozet

AMAG
O,

Tehlikeli madde kavramini, hava yolu ile tasinmast sii-
recini ve kurallarini agiklamak

Havacilikta tehlikeli madde kavrami taginmasi esna-
sinda sagliga, emniyete, diger varliklara ve gevreye
zarar verme riski tagtyan madde veya nesneler olarak
ifade edilmektedir.

Tehlikeli maddelerin taginmasinda iki ana taraf bu-
lunmaktadir. Bunlar gonderici ve tagtyicidir. Gonde-
rici tehlikeli maddeyi tanimlayan, isaretleyen, etiket-
leyen ve ilgili dokiimantasyonu hazirlayarak tagiyiciya
telim eden taraftir. Tasiyici ise hava kargo ya da hava
yolu isletmesi olup tehlikeli maddeyi teslim alip ge-
rekli handling stireglerini yerine getiren ve tagimay1
gergeklestiren taraftir.

Egitim konusu tehlikeli maddelerin tasmnmas: konu-
sunda ayr1 bir 6neme sahiptir. Caliganlarin tehlikeli
maddeler konusunda gerekli bilgi ve farkindaliga sa-
hip olmasi1 amaciyla gerekli egitimler diizenlenmeli-
dir. Tehlikeli maddelerin taginmasi siirecinde yer alan
gonderici, tagiyict ve diger tiim ¢aliganlar tehlikeli

maddelerin giivenle tasinmasindan sorumludurlar.

Tehlikeli madde limitlerini siralamak

Tehlikeli maddelerden bazilarinin taginmasi kesin-

likle yasaktir. Taginabilir olan tehlikeli maddelerin ise

kargo ya da yolcu ugaginda taginmalari belirli limitler

dahilinde miimkiindiir. Bu yiizden tehlikeli maddele-

rin limitlerine ve diger kisitlamalara gére IATA-DGR

kitabinda sinirlandirmalar yer almaktadir.

Tehlikeli maddeler ilgili smirlandirmalar dogrultu-

sunda agagidaki sekilde gruplandirilmaktadir:

« Hava yolu ile tasinmasi kesinlikle yasak olan mad-
deler

«  Gizli tehlikeli maddeler

o Yolcu ve ekip beraberinde tasinabilen tehlikeli
maddeler

o DPosta ile taginabilen tehlikeli maddeler

o Tastyic1 miilkiyeti altinda yer alan tehlikeli mad-
deler

o Istisnai miktardaki tehlikeli maddeler

o Swmurlandirilmis miktardaki tehlikeli maddeler

G

Tehlikeli maddeleri siniflandirmak

Tehlikeli maddelerin siniflandirilmasinda Birlesmis

Milletler (BM) tarafindan gelistirilen Kimyasallarin

Siniflandirilmas: ve Etiketlenmesi Konusunda Kiire-

sel Uyumluluk Sistemi (Globally Harmonized System

for Classification and Labelling of Chemicals, GHS)

kullanilmaktadir. GHS icerisinde 9 adet tehlike sinifi

belirlenmigtir. Bunlar:

o Smuf 1, Patlayicilar

o Smuf2, Gazlar

o Sinif 3, Yanici Sivilar

o Sinif 4, Yanic1 Katilar

o Smuf 5, Oksitleyici Maddeler ve Organik Peroksitler

o Smuf 6, Zehirli ve Bulasict Maddeler

o Smuf 7, Radyoaktif Maddeler

o Smuf 8, Asindiricilar

o Smuf 9, Cesitli Tehlikeli Madde ve Egyalar

BM tarafindan tehlikeli maddelerin siniflar1 dikkate

alimarak tagidiklari tehlike derecesine gore paketleme

gruplarina ayrim standardi getirilmigtir. Paketleme

gruplari ve tehlike derecesi ayrimi asagidaki sekildedir:

o Paketleme Grubu I: Yiiksek derecede tehlikeye sahip

o Paketleme Grubu II: Orta derecede tehlikeye sahip

o Paketleme Grubu III: Diisiik derecede tehlikeye
sahip

Tehlikeli maddeleri tanimlamak

Tehlikeli maddelerin tanimlanmasinda UN/ID numa-
ras1 ile Uygun Gonderi Ad1 (Proper Shipping Name,
PSN) kullanilir. UN/ID numaras: her bir tehlikeli
madde igin tekil bir numaradir. Uygun gonderi ad1 ise
tehlikeli maddenin yazili tanimidir. Tehlikeli madde-
lerin tanimlanmasinda IATA-DGR kitabinda yer alan
Tehlikeli Maddeler Listesi kullanilmaktadir. Tehlikeli
Maddeler Listesinde yer alan 14 siitundan her biri
bir harf ile belirtilmistir. Her stitun tehlikeli madde-
ye dair ilgili baglikta belirtilen bilgiyi saglamaktadur.
Eger bir madde bu listede yok ise maddenin tehlikeli
olup olmadigina bakilarak kesin sonuca varilmalidir
ve bu dogrultuda tanimlama yapilmalidir. Ayrica ya-
pilan test ve kontroller neticesinde maddenin tehlike-
li madde olmadig: kesin ise madde kisitlamasiz (not

restricted) bildirimi yapilarak taginabilir.
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Tehlikeli maddelerin paketlenmesi siirecini agiklamak

Tehlikeli maddelerin paketlenmesinden gonderici so-
rumludur. Hangi tehlikeli maddenin hangi limitlerde
hangi tip paket igerisinde taginacagina dair gerekli-
likler Tehlikeli Maddeler Listesinde belirtilmektedir.
Tehlikeli maddelerin taginmasinda UN tipi paketler
kullanilmaktadir. UN tipi paketler tehlikeli maddele-
rin taginmasinda kullanilan, belirli performans test-
lerine tabi tutulan ya da belirli sartlar1 yerine getiren
ve BM (Birlesmis Milletler) onerileri dogrultusunda

uzmanlar tarafindan onaylanan paketlerdir.

Tehlikeli maddelerin isaretlenmesi ve etiketlenmesi sii-
recini agiklamak

Tehlikeli maddele paketleri tagimaya teslim edilme-
den 6nce isaretleme ve etiketleme gereklilikleri yerine
getirilmelidir. Paket tizerinde yapilan isaretlemeler
genel olarak paket ozellikleri, paket kullanim ama-
ciny, gonderici ve aliciya dair bilgileri saglarlar. Paket
tizerinde yapilan etiketlemeler ise tehlikeli maddenin
riski ve handling gereklilikleriyle ilgili bilgi verirler.
Tehlikeli madde paketleri iizerinde yer alan isaretler
gonderici bilgilerini, alic1 bilgilerini, paket 6zellik-
lerini, paket igerigini (UN/ID numarasi ile PSN) ve
diizenlemelerde belirtilmigse diger gerekli bilgileri
saglarlar.

Tehlikeli madde paketlerinde kullanilan etiketler
igerdigi tehlikeli maddenin riskini belirtir ve tehlikeli
maddenin depolanmas, yiiklenmesi ve taginmasi asa-
malarinda stirece rehberlik eden ek bilgiler sunar. Pa-
ket igerisindeki tehlikeli maddenin riskinin ilgililere

bildirilmesi risk etiketleri yardimiyla olmaktadir.

AMAG

Tehlikeli maddelerin tasinmasinda gerekli olan dokii-
mantasyonu siralamak

Tehlikeli maddelerin taginmasi siirecinde tehlikeli
madde ile ilgili doldurulmas: ya da bilgi girisi yapil-
mast gereken baglica iki dokiiman bulunmaktadir.
Bunlardan ilki génderici beyan formudur. Bu formun
doldurulmasi gonderici tarafindan yapilir ve sorum-
luluk gondericiye aittir. Formdaki ilgili alanlar gon-
derinin ozellikleri dogrultusunda tam ve dogru bir
sekilde doldurulmalidir. Tehlikeli maddelerin tagin-
mast stirecinde bilgi girisi yapilmasi gereken ikinci
dokiiman ise air waybill (AWB) yani kongimentodur.
Gonderici tarafindan tagiyiciya teslim edilen tehlikeli
maddeler ile ilgili bilgiler AWB'ye islenmelidir.

Radyoaktif maddelerin tasinmasi ile ilgili stireci agik-
lamak

Kendiliginden ve siirekli olarak radyasyon yayan
maddelere radyoaktif madde denir. Bu maddeler ta-
rafindan yayilan radyasyon gériilemez, duyulamaz,
dokunulamaz, koklanamaz ve tadilamaz. Higbir duyu
organiyla algilanamayan bu durum ancak bu amag
i¢in ozel uretilen cihazlar ile saptanabilir.

Radyoaktif maddelerin tasmnmasinda uygulanan dii-
zenlemeler temelde Uluslararasi Atom Enerji Ajansi
(TIAEA) diizenlemelerine dayanmaktadir. Bunu yani
sira BM diizenlemeleri de goz 6niinde bulundurul-
maktadir. JAEA diizenlemeleri dogrultusunda hava
yolu ile radyoaktif maddelerin tasinmasina yonelik
detayli diizenlemeler ICAO-TI ve IATA-DGRda yer
almaktadr.

Radyoaktif maddelerin paketlenmesinde 6zel dizayn
edilmis ve dizaynlar: yetkili kurumlarca onaylanmis
paketler kullanilir. S6z konusu radyasyon oldugundan
stire¢ igerisindeki onaylar bityiik 6nem tasimaktadir.

Paketlerin sizdirma yapmadigina dikkat edilmelidir.
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Kendimizi Sinayalim

1. Tehlikeli maddelerin havayolu ile taginmast siirecine yo-
nelik ICAO dokiimanlar1 agagidakilerden hangisidir?

a. Annex 18 /IATA-DGR

b. IATA-DGR/ICAO-TI

c. TAEA/SCoETDG

d. IEAE/IATA-DGR

e. Annex 18/ICAO-TI

2. Asagidakilerden hangisi gondericinin sorumluluklarin-
dan biri degildir?
a. Tehlikeli maddenin taginmasimin yasak olmadigin-
dan emin olmak
b. Tehlikeli madde igin uygun paketlemeyi yapmak
c. Tehlikeli maddenin etiketlemesini uygun bir sekilde
yapmak
d. Tehlikeli maddeyi hava konsimentosunda tam ve
dogru bir sekilde belirtmek
e. Gonderici beyan formunu tam ve dogru bir sekilde
doldurmak

3. Tehlikeli madde kurallarindaki etiketleme, isaretleme ve
dokiimantasyon gerekliliklerine uyulmadan taginan madde-
ler agagidakilerden hangisidir?

a.  Yolcu ve ekip beraberinde tasinabilen tehlikeli mad-
deler
Gizli tehlikeli maddeler
Istisnai miktardaki tehlikeli maddeler
Smurlandirilmis miktardaki tehlikeli maddeler

o a0 oo

Tasiyict miilkiyeti altindaki tehlikeli maddeler

Yandaki isaret asagidaki tehlike siniflarin-
dan/boliimlerinden hangisi igin kullanilmaktadir?

a.  Smuf 3, yanici sivilar

b. Boélim 2.3, zehirli gazlar

c. Bolim 6.2, bulagici maddeler

d. Boliim 6.1, zehirli maddeler

e. Siif 8, agindiricilar

5. Bir tehlikeli maddenin yolcu ya da kargo u¢aginda tagi-
nabilecegi istisnai miktar limiti, tehlikeli maddeler listesinin
hangi siitununda yer alir?

a. A Sutunu, UN/ID No.

b. Fsiitunu, EQ

c. G Sutunu, Pkg Inst

d. L Siitunu, Max Net Qty/Pkg

e. N siitunu, ERG Code

6. Asagidakilerden hangisi yiiksek derecede risk tasiyan
tehlikeli maddelerin taginabilecegi paketlerin performans
kodudur?

a. PGI
b. PGII
c. PGIII
d X
e. Y
7. 4GV /X150/S/15

USA /LM0000

Yukaridaki paket isaretlemesine gore asagidakilerden hangisi
dogrudur?
a. Paket aliiminyum bidondur.
b. Paket igerisinde taginabilecek sivinin yogunlugu
1,5tur.
c. Paket test edilmeden icerisinde tehlikeli madde tasi-
nabilir.
d. Paket 1995 yilinda tiretilmistir.
Paket igerisinde Sinif 7 tehlikeli maddeler tasinabilir.

8. Tehlikeli maddenin ait oldugu tehlike sinifi agagidakiler-
den hangisiyle gosterilir?

a. Handling etiketi

b. Risk etiketi

c. Paket kullanim isaretlemesi

d. Paket 6zelligi isaretlemesi
e

Gonderici beyan formu

9. Asagidaki tehlikeli madde gonderilerinden hangisi i¢in
gonderici beyan formunun hazirlanmasi zorunludur?
a. Tastyicr miilkiyeti altindaki ugak ekipmanlari
b. Istisnai miktardaki tehlikeli madde
c. Yolcu ve ekip beraberinde tasinan tehlikeli madde
d. Tasiyict milkiyeti altidaki kuru buz
e

Sinirlandirilmis miktardaki tehlikeli madde
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10. Radyoaktif maddelerin kategori etiketleri asagidakiler-
den hangilerine gore belirlenir?
a. Paket kategorisi ve tagima indisi

Tasima indisi ve tehlike sinifi

b

c. Paket ylizeyi radyasyon seviyesi ve paket kategorisi
d. Paket yiizeyi radyasyon seviyesi ve tagima indisi

e

Paket ylizeyi radyasyon seviyesi ve tehlike smnifi

Yasamin icinden

Lityum Pil ile veya Lityum Pil iceren Gonderi Yapma

1 Nisan 2016 tarihinden gegerli olmak tizere, Uluslararasi
Hava Tagimacihigr Birligi (IATA), Tek basina paketlenmis/
kiitle halde bulunan Lityum Pillerin (UN3480/P1965) paket-
lenmesi ve gonderimi ile ilgili olarak daha siki diizenlemeler
getirmigtir.

Lityum pille ¢alisan ok sayida elektronik esya, pillerin yeni-
den sarj edilebilir (Lityum Iyon) ya da sarj edilemeyen (Lityum
Metal) tiir olmasina bakilmaksizin yeni uygulamadan etkilen-
mektedir. Yeni kurallar agagidaki durumlarda gegerlidir:

o Lityum Piller tek bir parca olarak paketlendigi ve
gonderildiginde. Ornek: Tek Bagina Paketlemis Ba-
tarya/Taginabilir Sarj Aleti

o Lityum Piller ayri olarak paketlenmesine ragmen
ekipman ile ayni kutu igerisinde gonderildiginde.
Ornek: Cep telefonunun degistirilebilir Lityum Pil ile
birlikte gonderilmesi

o Lityum Piller ekipmanin icerisinde yer aldig1 veya
ierisine yiiklendigi i¢in ayni pakette génderilmesi
halinde. Ornek: Tablet bilgisayara entegre Lityum Pi-
lin kullanic1 tarafindan yerinden ¢ikarilamamasi veya
degistirilememesi durumunda

Havacilik sektoriinde artan giivenlik kaygilar1 nedeniyle,
IATA Lityum Pillerin taginmasini diizenleyen kurallar1 daha
sikilagtirildi ve boylelikle hava yollari sirketleri de bu kuralla-
r1 daha titizlikle uygulamak zorunda kalmaktadur.

Bu tiir igerikteki gonderilerin giivenli sekilde ve TATA ku-
rallartyla uyumlu igerisinde taginmasi Gondericinin yasal
sorumlulugundadir. Bu bilgi dogrultusunda, IATA, Gonde-
ricilere kurallara uyum saglamalar1 ve anlamalarina yardimci
olacak bir rehber hazirlamstir.

Ayrica, DHL Express gonderi kongimentosu {izerinde Gon-
derici olarak tanimlanan herhangi bir kisi, sirket veya tiizel
kisi revize edilen IATA yonetmeliklerine % 100 uyumlu ol-

maktan yasal olarak sorumludur. Lityum Piller igeren gonde-

ri aslen konsimento tizerinde belirtilen Kisi, sirket ya da tiizel
kisiye ait olmasa veya bu kisi/kisiler tarafindan tiretilmemis
olsa bile bu sorumlulugu devam eder.

Istenmeyen sonuglar1 énlemek igin, Lityum Piller igeren bir
gonderi yapmak niyetindeyseniz liitfen DHL Express’i bil-
gilendiriniz. Uzman ekibimiz en son IATA Tehlikeli Mad-
deler Yonetmelikleri ile size rehberlik etmekten mutluluk
duyacaktir.

Ocak 2015 itibariyle IATA/ICAO tarafindan, tek basina tasi-
nacak Lityum Metal pillerin yolcu ugaklarinda tasinmasinin
yasaklanmasini takiben, DHL Express ayni sekilde Express
aginda bu pilleri kabul edememektedir. IATA/ICAO yonet-
meligi, tek basina taginacak Lityum Metal piller Sec II PI
968’1 ilgilendirmekte olup, Lityum Metal pillerle beraber
paketlenen ekipmanlar (PI 969) veya ekipman iginde yer
alanlar (PI 970) onceden oldugu sekilde kabul edilmektedir.
Lityum Iyon pillerle ilgili olan yonetmelikte herhangi bir de-
gisiklik bulunmamaktadir.

PI-967 ve P1-970 ilgili olarak konsinyenin maksimum 2 paket
ile sinirli olmasi sart1 getirilmistir (her bir gonderi igerisinde-
ki ekipmanda maksimum 4 pil ya da 2 batarya bulunabilir).
Eger gonderi 2 paketten fazla ise, lityum pil tagima etiketi (ve
diger gereklilikler) uygulanmaktadir.

Konsinye basina 2 paket sinirlamasi 1 Ocak 2017 tarihinden
itibaren yiirtirliige girecek olup, diizenleme 12 aylik gecis d6-
nemini 6ngérmektedir ancak gondericilerin en kisa siirede
bu diizenlemeyi uygulamaya gegirmesi tavsiye edilir.

1 Nisan 2016 tarihinden itibaren gegerli olan ICAO/IATA
degisikliklerinden sonra, PI-965'in yolcu ugaklarina alimi
yasaktir. Bu nedenle belirli teslimat noktalarina smnirli hiz-
met verebilmekteyiz. PI-965 Boliim II ayr: bir hesap onay:
gerektirmektedir. Daha fazla bilgi iin litfen yerel DHL tem-
silcinizle iletisime geginiz. Lityum Iyon piller, bir ekipman ile
birlikte paketlendigi (PI-966) veya bir ekipman igerinde yer

almasi durumunda (PI-967) tasinmak tizere kabul edilir.

Kaynak:  http://www.dhl.com.tr/tr/express/shipping/ship-

ping_advice/lithium_batteries.html
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Okuma Parcasi

Tehlikeli Maddeler ve Tehlikeli Atik Zorunlu Mali Sorum-
luluk Sigortas1 Genel Sartlar1

A. SIGORTANIN KAPSAMI

A.1. Sigortanin Konusu

Sigortanin konusu, 11/3/2010 tarih ve 2010/190 sayili Teh-
likeli Maddeler Igin Yaptirilacak Sorumluluk Sigortalar:
Hakkinda Kararin ikinci maddesinde sayilan maddeler ve bu
maddelerle ilgili faaliyetlerdir.

A.2. Sigortanin Kapsami

Bu sigorta, Kararda belirtilen tehlikeli maddelerle ilgili mesleki
faaliyette bulunan gercek ve tiizel kisilerin s6z konusu mesleki
faaliyetleri dolayisiyla meydana gelebilecek bir kaza sonucun-
da, kusurlar1 olsun olmasimn tgiincii kisilerin dogrudan dog-
ruya ugrayacaklari bedeni ve maddi zararlara kars1 sorum-
luluklarini, policede yazili tutarlara kadar, asagidaki sartlar
dairesinde temin eder. Sigorta, sigortalnin Karar kapsamina
giren tiim mesleki faaliyetlerini kapsayacak sekilde yapilr.
Tehlikeli Maddeler ve Tehlikeli Atik Sorumluluk Sigortasi
bulunan bir isyerinde, kullanilmak tizere bulundurulan LPG
tiptiniin infilaki, gaz kagirmasi, yangin ¢ikarmasi sonucu ve-
rilecek zararlar, Tiipgaz Sorumluluk Sigortas: limitleri dahi-
linde sigortacisi tarafindan tazmin edilir.

Ancak, kullanilmak tizere bulundurulan tiipgazin neden
oldugu kaza, isyerinde bulunan yanici, parlayici, patlayict
maddelerin de zarar vermesine yol agarsa, tazminat ode-
melerinde Tiipgaz Sorumluluk Sigortasina oncelik verilir;
bu sigortanin limitlerinin yetersiz kalmasi halinde Tehlikeli
Maddeler ve Tehlikeli Atik Sorumluluk Sigortasi, limitleri
dahilinde islemeye baslar.

Hasara yol agan kazanin ¢ikis nedeninin yanici, yakici, par-
layici, patlayict maddeler olmasi halinde oncelikle Tehlikeli
Maddeler ve Tehlikeli Atik Sorumluluk Sigortasi islemeye
baglar.

Bu sigorta, sigortalinin haksiz taleplere karsi korunmasini
temin eder. Ayrica, bu sigorta ile ilgili olarak dava agilmasi
halinde, sigorta poligesinde kayith limitlere kadar davanin
takip ve idaresi sigortaliyla birlikte sigortaciya da ait olup,
sigortall sigortacinin gosterecegi avukata gereken vekalet-
nameyi vermek zorundadir. Sigortaci dava masraflar ile
avukathik dcretlerini 6demekle yiikiimlidiir. Su kadar ki
hitkmolunan tazminat sigorta bedelini asarsa, sigortaci bu
masraflari, sigorta bedelinin tazminata orani dahilinde 6der.
Meydana gelen bir kazada zararin 6nlenmesi veya azaltilmasi
amaciyla sigorta ettirenin ve/veya sigortalinin yapacagi ma-
kul ve zaruri masraflar sigortaci tarafindan kargilanir.

A.3. Sigortanin Cografi Sinir1

Sigorta Tiirkiye sinirlari iginde gegerlidir.

A.4. Teminat Disinda Kalan Haller
Agsagidaki haller sigorta teminatinin digindadur:

a. Olaya kasten neden olan kisilerin zarar ve ziyan ta-
lepleri,

b. Manevi tazminata iligkin talepler,
Sigortalinin kendisinin ugrayacagi zarar ve ziyanlar,

¢. Sigortaliya vekalet akdi veya hizmet akdiyle ya da
bagka bir sekilde bagl olarak ¢alisan kimselere gelen
zarar ve ziyanlar,

d. Savas veya savas niteligindeki harekat, ihtilal, isyan,
ayaklanma ve bunlardan dogan i¢ kargasaliklar nede-
niyle meydana gelen biitiin zarar ve ziyan talepleri,

e. Herhangi bir niikleer yakittan veya niikleer yakitin
yanmast sonucu niikleer artiklardan veya bunla-
ra atfedilen nedenlerden meydana gelen iyonlayici
radyasyonlann veya radyoaktivite bulagmalarinin ve
isverenin istigal konusu iginde olsun veya olmasin
bunlarin getirdigi askeri ve inzibati tedbirlerin neden
oldugu biitiin kayip ve hasarlar (Bu bentte gegen yan-
ma deyimi kendi kendini idame ettiren herhangi bir
niikleer ayrisim olayini kapsayacaktir).

f. 3713 sayil Terérle Miicadele Kanununda belirtilen
teror eylemleri ve bu eylemlerden dogan sabotaj ile
bunlar1 6nlemek ve etkilerini azaltmak amaciyla yet-
kili organlar tarafindan yapilan miidahaleler sonu-
cunda meydana gelen zararlar.

A.5. Sigortanin Baslangici ve Sonu

Sigorta, policede baglama ve sona erme tarihleri olarak yazi-
lan gtinlerde, aksi kararlastirilmadikga, Tiirkiye saati ile 6gle-
yin 12.00de baslar ve 6gleyin saat 12.00'de sona erer.

B. ZARAR VE TAZMINAT

B.1 Rizikonun Gergeklesmesi Halinde Sigorta Ettirenin
ve/veya Sigortalinin Yiikiimliiliikleri

Sigorta ettiren ve/veya sigortali sigorta teminatina girebile-
cek herhangi bir olay vukuunda asagidaki hususlar: yerine
getirmekle ylikiimlidiir:

a. Bu sozlesmeye gore, sigorta kapsaminda ongoriilen
hallerin ger¢eklesmesi halinde, bunu 6grendigi andan
itibaren 5 giin i¢inde sigortaciya ihbar etmek,

b. Sigortali degilmiscesine, gerekli kurtarma ve korun-
ma tedbirlerini almak ve bu maksatla sigortaci tara-
findan verilecek talimata uymak,

c. Sigortacinin talebi {izerine, olayimn ve zararin nedeni ile
hangi hal ve sartlar altinda gergeklestigini ve sonugla-
rin1 tespite, tazminat ytikiimliligii ve miktari ile riicu
haklarinin kullanilmasina yararly, elde edilmesi miim-

kiin bilgi ve belgeleri gecikmeksizin vermek,
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¢. Zarardan dolayi, dava yolu ile veya bagka yollarla bir
tazminat talebi karsisinda kaldig1 veya aleyhine cezai
kovugturmaya gecildigi hallerde, durumdan sigor-
tacty1 derhal haberdar etmek ve zarar ziyan talebine
ve cezai kovugturmaya iligkin olarak almis oldugu
ihbarname, davetiye ve benzeri tiim belgeleri derhal
sigortactya vermek,

d. Dava agilmas: halinde davanin izlenmesi ve idaresi
i¢in, sigortacinin gosterecegi avukata gereken veka-
letnameyi vermek,

e. Sigorta konusu ile ilgili bagkaca sigorta sozlesmeleri
varsa bunlari sigortaciya bildirmek.

B.2. Tazminat ve Giderlerin Odenmesi

Sigortaci, tazminat talebinde bulunan kisi veya kisilerle dog-
rudan dogruya temasa gegerek anlagsma hakkini haizdir.
Sigortacinin agik onay1 olmadikga, sigorta ettiren ve/veya si-
gortali tazminat talebini kismen veya tamamen kabule yetkili
olmadig gibi, zarar gorenlere herhangi bir tazminat 6deme-
sinde de bulunamaz. Dava masraflari, sigortactya ait olmakla
birlikte, cezai kovusturmadan dogan diger bilumum masraf-
larla muhtemel para cezalar1 sigorta teminati disinda kalr.
B.3. Tazminatin Kaldirilmasi veya Azaltilmasi Sonucunu
Doguran Haller

Sigorta sozlesmesinden veya, sigorta sozlesmesine iligkin
Kanun hitkiimlerinden dogan ve tazminat yikiimliliginin
kaldirilmas: veya miktarinin azaltilmasi sonucu doguran
haller zarar gorene karsi ileri siiriilmez.

Odemede bulunan sigortaci, sigorta sdzlesmesine ve bu soz-
lesmeye iliskin kanun hiikiimlerine gore, tazminatin kaldiril-
masint veya azaltilmasini saglayabilecegi oranda sigortaliya
riicu edebilir,

Sigortaliya baslica su nedenlerle riicu edilebilir:

a. Tazminat1 gerektiren olay, sigortalinin veya eylem-
lerinden sorumlu oldugu kisilerin kasdi bir hareketi
sonucunda meydana gelmis ise,

b. Tazminati gerektiren olayin, bahsi ge¢en maddelerin
¢alinmasi veya gasp edilmesi sonucunda meydana
gelmesi halinde, ¢alinma veya gasp edilme olayinda
sigortalinin kendisinin veya eylemlerinden sorumlu
oldugu kisilerin kusurlu oldugu tespit edilirse,

c. Tazminat1 gerektiren olay, tehlikeli maddelerin ve
tehlikeli atiklarin nakledilmesi sirasinda, aracin Kara
Yollar: Trafik Kanunu hiikiimlerine gore gereken eh-
liyetnameye sahip olmayan kimseler tarafindan sevk
edilmesi sonucunda meydana gelmisse,

¢. Tazminati gerektiren olay, tehlikeli maddelerin ve
tehlikeli atiklarin nakledilmesi sirasinda, siirticiiniin
uyusturucu veya keyif verici maddeler almis olarak

araci sevk ve idare etmeleri esnasinda ya da bu kisile-

rin alkollii igki almis olmalari nedeniyle araci giivenli
stirme yeteneklerini kaybetmis bulunmalarindan ileri
geliyorsa,
Sigorta ettiren ve-veya sigortali, olay vukuunda B.1. madde-
sinde belirtilen yiikiimliliiklerini yerine getirmez ve bunun
sonucu zarar ve ziyan miktarinda bir artis olursa, sigortaci
zarar gorene tazminati1 6demekle beraber, bu artis i¢in sigorta
ettirene ve/veya sigortaliya riicu edebilir.
B.4. Sigortacinin Halefiyeti
Sigortaci 6dedigi tazminat miktarinca hukuken sigortal ye-
rine geger.
B.5. Dava Hakka
Zarar goren, sigorta kapsamui i¢inde zararin tazminini be-
lirlenen limitler dahilinde dogrudan dogruya sigortacidan
talep edebilir.
C. CESITLI HUKUMLER
C.1. Sigorta Ucretinin Odenmesi ve Sigortacinin Sorum-
lulugunun Baslamasi
Sigorta ticreti, prim ve genel sartlarin C.4. maddesinde belir-
tilen vergi, resim ve harglardan olusur.
Sigorta ticretinin tamami veya taksitle 6denmesi kararlasti-
rilmis ise ilk taksit, en ge¢ poligenin tesliminde ve kalan tak-
sitler de poligede belirtilen tarihlerde nakden 6denir.
Sigorta ticretinin tamami veya taksitle 6denmesi kararlagti-
rilmis ve ilk taksit 6denmemis ise sigortacinin sorumlulugu
baslamaz, bu sart poligenin yiiziine yazilir.
Prim 6deme borcunda temerriide diisiilmesi halinde Borglar
Kanunu hitkéimleri uygulanir.
C.2. Sigorta Ettirenin S6zlesme Yapilirken Beyan Yiikiim-
liiliigii
Sigortaci bu sigortays, sigorta ettirenin teklifnamede, teklif-
name yoksa polige ve eklerinde yazili beyanina dayanarak
kabul etmistir.
Sigorta ettirenin beyani gergege aykir1 veya eksik ise sigorta-
cinin sozlesmeyi daha agir sartlarla yapmasini gerektirecek
durumlarda sigortact durumu 6grendigi andan itibaren sekiz
gilin igerisinde prim farkinin 6denmesi hususunu sigorta et-
tirene ihtar eder. Sigorta ettiren ihtarin teblig tarihini takip
eden sekiz giin i¢inde talep olunan prim farkini 6demez veya
o6demeyecegini bildirirse s6zlesme feshedilmis olur.
Prim farkinin siiresinde istenilmemesi halinde fesih hakki
duser.
Feshin hiikiim ifade edecegi tarihe kadar gegen siirenin pri-
mi kisa miiddet esas: tizerinden hesap edilir ve fazlas1 geri
verilir.
Gergege aykir1 beyan hali, zarar1 doguran olayin meydana
gelmesinden sonra 6grenilmisse bu zarardan dolay1 6denmis

ve ddenecek tazminatin;
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a. Gergege aykir1 beyan, kasten yapilmis olmasi halinde
tamamu i¢in,

b. Kasit olmamasi halinde ise, 0denecek tazminatin, ali-
nan prim ile alinmasi gereken prim arasindaki oran
kadar kism1 disinda kalan miktart i¢in, sigorta ettire-
ne riicu edebilir.

C.3. Sigorta Siiresi I¢inde Thbar Yiikiimliiliigii
Sozlesmenin yapilmasindan sonra teklifnamede, teklifname
yoksa poli¢e ve eklerinde beyan olunan hususlarin sigorta
ettiren ve/veya sigortali tarafindan, sigortacinin sozlesmeyi
daha agir sartlarla yapmasini gerektirecek mahiyette degis-
mez, en geg sekiz giin iginde sigortacrya ihbarla yitkiimliidiir.
Sigortacit durumu 6grendigi andan itibaren sekiz giin i¢inde
prim farkinin 6denmesi hususunu sigorta ettirene ihtar eder.
Sigorta ettiren, ihtarin teblig tarihini takip eden sekiz giin
i¢inde talep olunan prim farkin1 6demez veya 6demeyecegini
bildirirse sozlesme feshedilmis olur.

Sozlesmenin feshi halinde, feshin hitkiim ifade ettigi tarihe
kadar gegen stirenin primi kisa miiddet esasina gore hesapla-
nir ve fazlasi iade olunur. Prim farkinin siiresinde istenilme-
mesi halinde fesih hakki diiger.

S6z konusu degisikliklere iligkin ihbar ytikiimluligiiniin ye-
rine getirilmesinden 6nce meydana gelen olaylardan dolay:
6denmis veya 6denecek tazminatlar i¢in degisikligin bildi-
rilmemesinin kasitli olup olmamasina gére, C.2.maddesinin
sigortacinin riicu hakkina iliskin (a) ve (b) fikralar1 hikiim-
leri uygulanur.

Sigorta siiresi icinde meydana gelen degisiklikler daha az
prim alinmasi gerektirdigi anlagilir ise, bu degisikligin yapil-
dig1 tarihten sozlesmenin sona ermesine kadar gegecek siire
i¢in glin esasina gore, bulunacak prim farki sigorta ettirene
iade edilir.

C.4. Vergi, Resim ve Harglar

Sigorta sozlesmesine, bedeline veya primine iliskin olarak
halen mevcut ve ileride konulabilecek vergi, resim ve harglar
sigorta ettiren tarafindan ddenir.

C.5. Teblig ve ihbarlar

Sigorta ettirenin ve/veya sigortalnin ihbar ve tebligleri si-
gorta sirketinin merkezine veya sigorta sdzlesmesine aracilik
yapan acenteye, noter araciligiyla veya taahhiitli mektupla
yapilir.

Sigorta sirketinin ihbar ve tebligleri de sigorta ettirenin ve/
veya sigortalinin policede gosterilen adresine, bu adreslerin
degismis olmasi halinde ise sigorta sirketinin merkezine veya
sigorta sozlesmesine aracilik yapan acenteye bildirilen son
adresine ayni surette yapilir. Bu adreslerin degismis olmasi
halinde ise, sigorta ettiren ve/veya sigortali bunu sigorta sir-
ketine bildirmek zorundadir. Aksi takdirde yapilacak ihbar

ve tebligler sigorta sirketinin merkezine veya sigorta sozles-
mesine aracilik yapan acenteye bildirilen son adresine yapi-
lir. Bu gekilde sigortac tarafindan yapilacak tebligatin sigorta
ettirene ve/veya sigortaliya ulagtirilmamis olmasindan doga-
cak biitiin kanuni sonuglar dogrudan dogruya sigorta ettire-
ne ve/veya sigortaliya aittir.

Taraflara imza karsilig1 olarak elden verilen mektup veya
telgraf ile yapilan ihbar ve tebligler de taahhiitli mektup
hitkmiindedir.

Herhangi bir nedenle sigorta sozlesmesinin feshedilmesi ha-
linde sigortac1 durumu gerekgesi ile birlikte izin veya ruhsat
veren kuruma ve 3/6/2007 tarih ve 5684 sayili Sigortacilik
Kanununa gore kurulan Sigorta Bilgi Merkezine bildirir.
C.6. Ticari ve Mesleki Sirlarin Sakli Tutulmasi

Sigortaci ve sigortaci adina hareket edenler, sigorta ettirene
ve/veya sigortaliya ait 6grenecegi ticari ve mesleki sirlarin
sakli tutulmamasindan, dogacak zararlardan sorumludur.
C.7. Yetkili Mahkeme

Sigortact ile sigorta ettiren ve/veya sigortali arasindaki uyus-
mazliklarda yetkili mahkeme sigorta ettirenin ve/veya si-
gortalinin ikametgahinin veya sigortacinin merkezinin veya
poligeyi imza eden acentenin bulundugu yer mahkemesidir.
C.8. Zaman Asim1

Sigorta sozlesmesinden dogan ve uyusmazliga neden olan
tiim hak ve menfaatler iki yilda zaman agimina ugrar.

C.9. Ozel Sartlar

Sigorta sozlesmesine, genel sartlara aykir1 dilgmemek ve si-
gorta ettiren ve/veya sigortali aleyhine olmamak iizere 6zel
sartlar konulabilir.

C.10. Yiiriirliik

Bu genel sartlar 11/5/2010 tarihinde yiiriirliige girer.

Kaynak: http://www.tsb.org.tr/tehlikeli-maddeler-ve-tehlikeli-
atik-zorunlu-mali-sorumluluk-sigortasi-genel-sartlari.aspx?
pagelD=518
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Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

l.e

2.d

3.c

4.d

5.b

6.d

8.b

10.d

Yanitiniz yanls ise “Tehlikeli Madde Kavrami ve
Diizenlemeler” konusunu yeniden gézden gegiriniz.
Yanitimiz yanlis ise “Tehlikeli Madde Kavrami ve
Diizenlemeler” konusunu yeniden goézden gegiriniz
Yanitiniz yanhs ise “Tehlikeli Madde Limitleri” ko-
nusunu yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Tehlikeli Maddelerin Siniflandi-
rilmast” konusunu yeniden gozden gegiriniz
Yanitiniz yanlis ise “Tehlikeli Maddelerin Tanimlan-
mast ve Liste Kullanims” konusunu yeniden gézden
gegiriniz.

Yanitiniz yanls ise “Tehlikeli Maddelerin Paketlen-
mesi” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Tehlikeli Maddelerin Isaretlen-
mesi ve Etiketlenmesi” konusunu yeniden gézden
gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Tehlikeli Maddelerin Isaretlen-
mesi ve Etiketlenmesi” konusunu yeniden gozden
gegiriniz.

Yanitiniz yanls ise “Tehlikeli Madde Limitleri” ko-
nusunu yeniden gozden gegiriniz.

Yanitiniz yanlis ise “Radyoaktif Maddeler” konusu-

nu yeniden gozden gegiriniz.

Sira Sizde Yanit Anahtari

Sira Sizde 1

Genel felsefe, tehlikeli madde limitleri, tehlikeli madde si-
niflandirilmasi, etiketleme ve isaretleme, beyan edilmemis
tehlikeli maddelerin tanimlanmasi, yolcu ve ekip hiikiimleri
ve acil durum usulleri konular: giivenlik gérevlilerinin gor-

meleri gereken tehlikeli madde konularidir.

Sira Sizde 2

Uzmanlar tehlikeli maddeleri patlayicilar, gazlar, yanici sivi-
lar, yanici katilar, oksitleyici maddeler ve organik peroksitler,
zehirli ve bulagici maddeler, radyoaktif maddeler, agindirici-
lar ve gesitli tehlikeli madde ve esyalar olarak 9 sinifa ayir-

muiglardir.

Sira Sizde 3
Paket tip ve materyal kodlar, tehlikeli madde tagimaciligin-
da kullanilan paket ve kutularin hangi maddeden yapildigini

bize gostermektedir.
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Bu iiniteyi tamamladiktan sonra;

Tehlikeli maddelerin kabul siirecini 6zetleyebilecek,

Tehlikeli maddelerin depolanmasi siirecini agiklayabilecek,

Tehlikeli maddelerin ugaga yiiklenmesi siirecini a¢iklayabilecek,

Tehlikeli maddelerin denetlenmesinin faydalarini agiklayabilecek,

Tehlikeli maddeler ile bilgilendirme yapilmasi gereken taraflari siralayabilecek,
Tehlikeli madde vaka ya da kazalari ile ilgili tagiyicinin raporlama sorumlulu-
gunu acgiklayabilecek

bilgi ve becerilere sahip olacaksiniz.

000000

o Tehlikeli Madde e Acil Durum Usulleri
o Tehlikeli Madde Diizenlemeleri « Depolama
o Handling o Yiikleme




GiRiS

Tehlikeli maddelerin tanimlanmasi, paketlenmesi, isaretlenmesi, etiketlenmesi ve ge-
rekli dokiimanlarinin hazirlanmasi siirecinin ardindan sira génderinin tagiyiciya teslim
edilmesine gelir. Bu kisma kadar olan siirecte sorumluluk gondericiye aittir. Gonderinin
tastyic1 tarafindan kabul edilmesiyle birlikte ise tasiyicinin sorumlulugu baslamaktadir.
Tagtyicinin tehlikeli madde paketini kabul etmesi, depolamasi ve ugaga yiliklemesi siireci-
nin tiimii handling siireci olarak adlandirilmaktadir. Bu iinitenin ilk béliimiinde tehlikeli
maddelerin handling siireci agiklanacaktir. Handling siirecinin igerisinde kabul edilen
tagtyici tarafindan gerekli bilgilendirmelerin yapilmas: ve ilgili durumlarda raporlama ya-
pilmast alt stireclerinden de bahsedilecektir. Handling kavrami Tiirkceye ellegleme olarak
¢evrilmektedir. Ancak havacilik kaynaklarinda bu kavram handling olarak ele alinmakta-
dir ve anlam biitiinliigii agisindan iinitede bu sekilde yer alacaktir.

Tehlikeli madde uygulamalar1 kisminda ise daha 6nce gonderici sorumluluklari kis-
minda anlatilanlar da dahil olmak tizere tiim siireci kapsayan gesitli 6rnek uygulamalara
yer verilecektir. Bu inite tehlikeli maddeler tinitesi ile biitiinlesik olarak ele alinmalidir
ve daha énceki iinitede anlatilanlar ayni sekilde gegerlidir. Ornek uygulamalari daha iyi
kavrayabilmek adina tehlikeli maddeler iinitesi kavranmalidir.

TEHLIKELi MADDELERiIN HANDLING SURECI

Tehlikeli maddelerin handling siireci tagtyicinin tehlikeli madde gonderisini kabuli, de-
polanmasi, ugaga yiklenmesi ve bosaltilmas: adimlarini kapsamaktadir. Ayrica taginacak
olan tehlikeli maddeler ile ilgili gerekli bilgilendirmelerin yapilmasi ve herhangi bir tehli-
keli madde vakasinin ya da kazasinin meydana gelmesi durumunda yapilmas: gereken ra-
porlama siiregleri de handling siirecinin icesinde ele alinacaktir. Bahsedilen siirecin tiimii
tagtyicinin sorumlulugu altindadir.

Tehlikeli maddelerin taginmasi siirecinde gorev alan ve tastyicinin sorumlulugu altin-
da olan ¢alisanlarin timiiniin konu ile ilgili egitimlerinden de tagiyict sorumludur. Verilen
egitimlerin en fazla 24 ay icerisinde tazelenmesi gerekir. Egitimleri gegerli olmayan perso-
nelin bu stirete gorev almasi tehlikeli maddelerin emniyetle tasinmasi stirecini riske atacak-
tir. Bu nedenle konu ile ilgili egitimi gegerli olmayan kisilerin siirecte yer almamast gerekir.

Tehlikeli maddelerin giivenligi konusunda hem gondericinin hem de tagiyicinin so-
rumluluklari bulunmaktadir. Génderinin taginmasi 6ncesindeki hazirlanmasi, teslim
alinmasi, depolanmasi ve yiiklenmesi siirecinin tamaminda giivenlik ile ilgili 6nlemler
ilgililer tarafindan alinmalidir.
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Tehlikeli maddelerin handling siireci asagidaki adimlardan olusmaktadir:

« Tehlikeli maddelerin kabulii

o Tehlikeli maddelerin depolanmasi

o Tehlikeli maddelerin u¢aga yiiklenmesi

o Tehlikeli madde denetimlerinin yapilmasi

o Tehlikeli maddeler ile ilgili taraflara gerekli bilgilendirmelerin yapilmas:
o Tagtyicinin raporlama sorumluluklar

Tehlikeli Maddelerin Kabulii

Tastyicinin kargo kabul personeli tarafindan tehlikeli madde gonderisinin teslim alinmasi
siirecidir. Ilgili personel tehlikeli maddelerin tanimlanmasi ve tespit edilmesi dogrultu-
sunda gerekli egitimleri almis olmalidir. Ayrica tehlikeli maddelerin paketlenmesi, isa-
retlenmesi ve etiketlenmesi gibi adimlara yonelik kurallarin yer aldig1 dokiimanlar da bu
slirecte yer alan gorevlilere tasiyici tarafindan saglanmig olmalidir. Paketleme, isaretleme
ve etiketleme ile ilgili sorumluluk gondericiye aittir. Fakat gonderiyi teslim alan tasiyici
personeli de bu adimlar hakkinda bilgi sahibi olmalidir.

Tastyicinin kargo kabul ¢alisanlar: gizli tehlikeli madde ve beyan edilmeyen diger teh-
likeli maddeler konusunda dikkatli olmalidirlar. Kabul edilecek kargolarin igerisinde gizli
tehlikeli madde ya da beyan edilmeyen bir tehlikeli madde var ise bu gonderiler kabul
edilmemelidir. Stipheli durumlarda gonderi igerisinde beyan edilmemis tehlikeli madde
olmadigindan emin olunmalidir.

Uygun bir sekilde hazirlanan tehlikeli madde gonderileri teslim alinirken gonderici
beyan formunun tam ve dogru bir sekilde dolduruldugu kontrol edilerek gonderi teslim
alinmalidir. Gonderici tarafindan tasiyiciya 2 niisha goénderici beyan formu teslim edil-
melidir. Bunlarin biri tasiyicida kalir, digeri ise alic1 igindir. Gonderici beyan formunda
belirtilen bilgiler ile tehlikeli madde gonderisinin paket, isaret ve etiket bilgileri ortiisme-
lidir. Bunun kontroliinden de tasiyici sorumludur. Tagiyic teslim aldig: tehlikeli madde
gonderisinin bilgilerini konsimentoda (AWB) belirtmelidir. Tehlikeli madde gonderisi
teslim alindiktan sonra kongimentonun bir niishast da géndericiye verilir.

Tehlikeli madde gonderileri kabul edilirken paketlerin hasar almadigindan ve sizdir-
ma yapmadigindan emin olunmalidir. Hasarli ya da sizdiran tehlikeli madde paketleri
teslim alinmaz.

Tehlikeli maddelerin kabuliinde tasiyici tarafindan bir kontrol listesi (checklist) hazir-
lanmalidir. Bu kontrol listesindeki alanlarin herhangi birinde uygun olmayan secenegin
isaretlenmesi durumunda tehlikeli madde gonderisi kabul edilmez. Kontrol listesinde bu-
lunan baslica sorular su sekildedir:

o Radyoaktif maddeler ve diger tehlikeli maddeler dahil olmak {izere gerekli dokii-

mantasyon detayl: bir sekilde hazirlanmig mi1?
o Gonderici beyan formunda belirtilen tehlikeli madde miktarlar: yolcu ya da kargo
ugagi icin belirlenen paket basina limitler icerisinde mi?

o Tehlikeli madde paketinin, birlesik paketinin, bir araya getirilmis paketin (over-
pack) ya da kargo konteynerinin iizerindeki isaretlemeler kolay goriilebilir sekilde
mi ve gonderici beyan formu ile uyusuyor mu?

o Paket performans kodu ve tehlikeli maddenin paketleme grubu uyusuyor mu?

o UN/ID numarasi, uygun gonderi adi (PSN), etiketler ve 6zel handling talimatlar:
kolay goriilebilir ve uygun sekilde mi?

 Varsa radyoaktif madde etiketlemeleri gerektigi sekilde yapilmis m1?

o Dis kap kullanimi yapilmigsa uygun paket se¢imi yapilmig m1?

o Aralarinda ayrim yapilmas: gereken tehlikeli maddeler bir arada paketlenmis mi?
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o Tehlikeli madde paketinde hasar ya da sizdirma mevcut mu?

o Bir araya getirilmis paket gurubu (overpack) sadece kargo ucaginda taginacak pa-

ket igeriyor mu?

Tehlikeli maddelerin kabuli ile ilgili olarak agagidaki durumlarda tasiyici ve ilgili
personel diizenlemelerde belirtilen 6zel durumlari da géz 6niinde bulundurarak duruma
gore hareket etmelidir:

o Tehlikeli madde iceren kargo konteyneri ve ULD (yiikleme iinitesi),

o Bulagici madde iceren gonderiler,

o Kendiliginden tepkimeye giren tehlikeli maddeler,

o Uzerinde tehlike isareti bulunan tiiketici {iriinleri,

o Konsolide gonderiler.

Yukarida belirtilen tiirde tehlikeli madde igeren ya da ilgili durumda bulunan tehli-
keli madde gonderilerinin kabuliinde IATA-DGR kurallarindaki istisnalar, tasiyici var-
yasyonlari, lilke varyasyonlar: ve 6zel anlagsma hiikiimlerine gére hareket edilmelidir.
Bu diizenleme, varyasyon ya da anlasmalarin bir ya bir kagci ilgili duruma yonelik olarak
siireci yonlendirebilmektedir. Ornegin konteyner ya da ULD igerisinde radyoaktif mad-
de bulundugunda gonderi kabul edilmemelidir ya da bulasict madde taginan uguslarda
ugus rotast miimkiin olan en kisa sekilde planlanmalidir. Bahsedilen durumlar tehlikeli
maddelerin tasginmasinda her zaman kargilagilan durumlar olmadigindan detayl: olarak
aciklanmamustir.

Tas1yic1 varyasyonu olarak adlandirilan konu tehlikeli maddelerin tagmnmast siirecinde
IATA-DGR minimalarin: saglamak kaydiyla tasiyiciya 6zgii farklilasmis usulleri belirtir.
Bazi durumlarda tagiyicilar kendi kurallar: geregi IATA-DGR kurallarinda taginabilir ola-
rak belirtilen tehlikeli maddeleri kabul etmeyebilir.

Ulke varyasyonlar1 da ayni gekilde tilkelere 6zgii farklilagmis usulleri icermektedir.
Yine ayni sekilde IATA-DGR minimalar1 saglanarak hareket edilir. Tehlikeli madde gon-
derisinin izleyecegi rotadaki ¢ikis, varis ve transit iilkelerin eger varsa varyasyonlar: da
incelenmeli ve bunlara gore hareket edilmelidir.

Tehlikeli Maddelerin Depolanmasi

Kabul edilen tehlikeli madde paketlerinin yiiklenmesine kadar olan siire i¢erisinde depo-
lanmast ile ilgili sorumluluk tastyiciya aittir. Tehlikeli maddelerin depolanmasinda bazi
tehlikeli maddeler i¢in dikkat edilmesi gereken ozel sartlar mevcuttur. Bu maddeler ve
Ozel sartlar agagidaki sekildedir:

Radyoaktif Maddelerin Depolanmasi

Radyoaktif maddeler depolanirken insanlarin radyasyondan etkilenmeyecekleri sekilde
yeterli mesafelerin birakilmasina dikkat edilmelidir. Depolama alani yakininda ¢alisan is-
¢ilerin radyasyondan etkilenmelerinin yilda 5 mSviden fazla olmayacak sekilde depolama
yapilmalidir. Depolama alaninin yakinindaki halkin etkilenmesi durumu s6z konusu ise
bu insanlarin yilda 1 mSviden fazla radyasyondan etkilenmeyecekleri sekilde depolama
yapilmalidir.

Depolama alaninda ¢aliganlarin radyasyonun etkileri ve alinacak 6nlemler konusunda
gerekli bilgiye sahip olmalar1 saglanmalidir. Radyasyondan en az sekilde etkilenme ilkesi-
ne gore hareket edilmelidir. Bu tip maddelerin kabulii ve handling sitirecinde radyasyon-
dan en az sekilde etkilenecek sekilde hareket edilmelidir.

Kategori-II ve Kategori-III radyoaktif madde paketlerinin gegici depolanmalar1 esna-
sinda paketlerin hem birbiri hem de diger insanlar arasinda minimum ayrim mesafeleri
birakilmalidir.
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Tablo 8.1

Tehlikeli Madde
Paketlerinin Ayrim
Tablosu

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)

Fissile maddelerin depolanmasinda ise paket, paket grubu (overpack) ya da kontey-
nerin kritik emniyet indisi (CSI) 50’yi asmamalidir. Bu tip gonderiler arasinda en az 6m
mesafe birakilmalidir.

Organik Peroksitlerin ve Kendiliginden Tepkimeye Giren Maddelerin
Depolanmasi
Bu tip tehlikeli maddeler direk giines 1s1gindan ve diger 1s1 kaynaklarindan uzakta de-
polanmalidir. Ayrica depolama alaninda gerekli havalandirmanin saglandigindan emin
olunmalidir.

Yukarida belirtilen 6zel durumlar diginda diger tehlikeli maddelerin depolanmast sii-
recinde paketlerin hasar almasini ya da sizdirmasini 6nleyecek énlemler alinmalidir. Ay-
rica tehlikeli maddelerin giivenligi konusunda gerekli 6nlemler de alinmalidir.

Tehlikeli Maddelerin Ucaga Yiiklenmesi

Yolcu ve ekip beraberinde tasinabilen tehlikeli maddeler, tasiyici miilkiyetinde olan teh-
likeli maddeler ve istisnai miktardaki radyoaktif maddeler hari¢ olmak iizere, tehlikeli
maddeler yolcu ve pilot kabininde taginamazlar. Tehlikeli maddelerin tagmabilecegi ugak-
lardaki kargo kompartimanlarinin B ya da C sinifi gerekliliklerini karsilamasi gereklidir.
Bu gereklilikler kargo kompartimaninda detektdr ve yangin sondiirme sistemlerinin ol-
mast gibi 6zelliklere sahip olmasi seklindedir. Ayrica “Cargo Aircraft Only” etiketi bulu-
nan tehlikeli madde paketleri yolcu ugaklarinda taginamaz.

Tehlikeli maddelerin ucgaga yiiklenmesi adiminda bir arada bulundurulmamas: gere-
ken tehlikeli maddelerin ayrimina dikkat edilmelidir. Tehlikeli maddelerin ayrimu ile ilgili
olarak aralarinda ayrim yapilmasi gereken tehlike siniflar1 IATA-DGR kitabinda detayli
olarak yer almaktadir (Ref. 9.3.A).

Bir arada bulundurulmamasi gereken tehlikeli maddelerin ayrimina handling sire-
cinin tim adimlarinda dikkat edilmelidir. Bu maddeler siirecin herhangi bir adiminda
yan yana bulundurulmamalidirlar. Aralarinda ayrim yapilmas: gereken tehlikeli madde
siniflar1 Tablo 8.1de gosterilmistir.

Tehlike Sinifi 1

isareti (1.4haric) 2 3 4.2 4.3 31 32 8
1 (1.4haric) * X X X X X X X
2 X
3 X X
4.2 X X
43 X X
5.1 X X X
5.2 X
8 X X

* Bolim 1.4B'deki patlayicilar Bolim 1.4S hari¢ diger patlayicilarla yan yana yuklenmemelidir. Ayni ugaga
yuiklendiklerinde Bolim 1.4B'deki patlayicilarin paketi veya bu patlayicilarin yikli oldugu ULD ile BoIGm
1.4S haric diger patlayici gonderileri arasinda en az 2 m ayrim mesafesi birakilmahdir.

Tabloda yer alan “X” isareti ilgili iki tehlike sinifi arasinda ayrim yapilmasi gerektigi
anlamina gelmektedir. Ayrim yapilmasi gereken tehlikeli madde paketleri handling siireci
de dahil olmak tizere ugagin kargo boliimiine yan yana yiitklenmemelidir, uygun mesafe
birakilmalidir. Tabloda belirtilen B6liim 1.4S ise 6nemli bir tehlikesi bulunmayan patla-
yicilar hari¢ grubudur. Ayrica “*” isareti ile gosterilen 6zel durum agiklamasina da Sinif 1
i¢in uyulmalidir.
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Tehlikeli maddeler arasinda ayrim yapilmasinin amaci tagima siirecinin tiimiinde em-
niyetin saglanmasidir. Aralarinda ayrim yapilmasi gereken tehlikeli madde siniflar1 bakil-
diginda paketin sizdirmasi, hasar almasi ya da bagka bir olumsuz durum ile karsilagildi-
ginda maddeler arasinda etkilesimin emniyeti riske atacak durumlar ortaya ¢ikaracagin
gorebilirsiniz.

Tehlikeli maddeler ugaga yiiklenirken dikkat edilmesi gereken bir diger nokta da siv1
tehlikeli madde paketleridir. Bu paketler iizerinde paketin yoniinii belirten handling eti-
ketleri bulunur ve etiketin belirttigi yon dikkate alinarak paketler dik olarak yiiklenmelidir.

Uzerinde “Cargo Aircraft Only” etiketi bulunan tehlikeli madde paketleri C sinifi ge-
rekliliklerini kargo kompartimaninda tasinmalidir. Acil bir durumda kargo ugag ekibinin
tehlikeli madde paketlerine erisebilmesi miimkiin olacak sekilde yiikleme yapilmalidir.
fgili paketlerin etiketlerinin tiimii kargo ugag1 ekibi tarafindan gériilebilir olmalidir.

Kargo kompartimanlarinin siniflandirmalari asagida belirtilen 6zellikler dogrultusun-
da yapilmaktadir:

Kendiliginden parlayan maddeler (4.2) ve organik peroksitler (5.1) cinsi tehlikeli maddeler
ucaga yanyana yiiklenebilir mi?

A Sinifi Kargo Kompartimani Ozellikleri
o Herhangi bir yangin durumu ugus ekibinin bulundugu yerden kolayca fark edilmelidir.
o Kompartimanin her bélimiine ugus esnasinda kolayca erisilebilmelidir.

B Sinifi Kargo Kompartimani Ozellikleri
o Kompartimanin her boliimiine ugus esnasinda ucus ekibi tarafindan el tipi yangin
sondiiriiciisiiyle ulagilabilmelidir.
o Ugus ekibinin kompartimana ulagmasi esnasinda yolcu ya da ugus kabinine alev,
duman ya da yangin séndiirme maddesi girmemelidir.
o Kompartiman igerisinde pilota ya da ugus mithendisine uyar1 veren duman ya da
yangin detektorii bulunmalidir.

C Sinifi Kargo Kompartimani Ozellikleri

o Kompartiman igerisinde pilota ya da ugus mithendisine uyari veren duman ya da
yangin detektor bulunmalidir.

o Kompartiman igerisinde pilot ya da ugus mithendisi tarafindan kontrol edilebilen,
onayli yangin séndiirme ya da 6nleme sistemi bulunmalidur.

o Kompartiman igerisinde yolcu ya da ugus kabinine alev, duman ya da yangin sén-
diirme maddesi girmesini 6nleyen gerekli araglar bulunmalidir.

o Kompartiman igerisindeki havalandirmay1 kontrol eden cihazlar bulunmalidir.

D Sinifi Kargo Kompartimani Ozellikleri

o Kompartiman icerisinde meydana gelebilecek yangin ugus emniyetini ve ugakta
bulunanlar: higbir sekilde tehlikeye atmayacak sekilde sinirlandirilmis olmalidir.

o Kompartiman igerisinde yolcu ya da ucus kabinine tehlikeli miktarda alev, duman
ya da zehirli gaz girmesini 6nleyen gerekli araglar bulunmalidir.

o Kompartiman igerisindeki havalandirmay1 yangin emniyet limitleri dahilinde
kontrol eden cihazlar bulunmalidir.

o Kompartiman icerisinde meydana gelebilecek 1sidan kritik ucak parcalar: etkilen-
memelidir.

% X
)
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E Sinifi Kargo Kompartimani Ozellikleri

o Kompartiman igerisinde pilota ya da ugus mithendisine uyar1 veren duman ya da

yangin detektorti bulunmalidir.

o Kompartiman igerisindeki havalandirmay1 kontrol eden cihazlar bulunmalidur.

« Kompartiman igerisinde yolcu ya da ugus kabinine tehlikeli miktarda alev, duman

ya da zehirli gaz girmesini dnleyen gerekli ara¢lar bulunmahdir.

o Ugus ekibi acil durum c¢ikiglarina her hangi bir yiikleme durumunda komparti-

mandan ulagilabilir olmalidir.

Ucaklarda bulunan kargo kompartimanlarinin belirtilen 6zellikleri tagiyip tagimadik-
larina gore siniflar1 belirlenmektedir. Kompartiman sinifi da tehlikeli madde paketlerinin
yiiklenmesi adiminda dikkate alinmaktadir.

Tehlikeli madde paketleri ugaga yiiklenirken, tasiyic1 paketlere zarar gelmesini 6nle-
yecek sekilde onlem almalidir. Bu dogrultuda paketlerin ugus esnasinda hareket etme-
sini onleyecek sekilde paketleri sabitlemeli ya da baglamalidir. Ayrica aralarinda ayrim
yapilmasi gereken tehlikeli madde paketleri arasinda gerekli mesafelerin birakildigindan
emin olmalidir. Ayrim yapilan tehlikeli madde paketleri arasina tehlikeli olmayan baska
kargolar ytiklenebilir.

Tasiyict tarafindan teslim alinan tehlikeli madde paketlerinin handling siirecinin her-
hangi bir asamasinda hasar almasi ya da sizdirmas: durumunda gerekli 6nlemler alinma-
lidir. Bagka paketlere tehlikeli maddenin bulagmas: 6nlenmelidir. Hasar alan ya da sizdi-
ran tehlikeli madde paketleri kurtarma paketleri kullanilarak yeniden taginmaya devam
edilebilir.

Handling siirecinde tehlikeli madde paketlerinin tizerindeki etiketlerinin okunamaz
hale gelmesi durumunda tasiyici etiketleri gonderici beyan formu dogrultusunda yeni-
lenmelidir.

Radyoaktif maddelerin ucaga yiiklenmesi esnasinda paketlerin tagima indisi (TI) de-
gerlerine gore ayrim yapilmalidir. Yolcu ve ugus ekibinin radyasyonun etkilerinden en az
sekilde etkilenmesi ilkesine gore hareket edilmelidir. Radyoaktif maddelerin u¢aga yiik-
lenmesi esnasinda uyulmasi gereken ayrim mesafeleri IATA-DGR kitabinda belirtilmistir
(Ref. 10.9.C-D). Bu mesafeler paket tizerinde yer alan etiketlerde gonderici tarafindan
onceden belirtilen TI degerlerine gore degismektedir. TI degeri 0 olan Kategori-I icin
ayrim mesafesi birakilmasina gerek yoktur. Radyoaktif maddeler i¢in tasima indislerine
gore birakilmasi gereken minimum ayrim mesafeleri Tablo 8.2 ve Tablo 8.3’te verilmistir.
Ayni ayrim mesafelerine radyoaktif maddelerin depolanmasi asamasinda da uyulmalidir.
Tasima indisi 50’ye kadar olan radyoaktif maddeler yolcu ve kargo u¢aginda tasmabil-
mektedirler. Ancak tagima indisi 50’nin tizerinde olan radyoaktif maddeler sadece kargo
ucaginda tasinabilirler.
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Toplam Tagima indisi (TI) Minimum Ayrim Mesafesi (metre) Tablo 8.2
0,1-1,0 0,30 }’olcu ve Kargo Ugaklar:
11-20 0,50 I¢in Rady{)aknf
21-30 070 %Z?iierm Ayrim
3,1-4,0 0,85
4,1-5,0 1,00 Kaynak: IATA
51-6,0 1,15 Dangerous Goods
61-7,0 130 Regulations (2015)
7,1-8,0 1,45
8,1-9,0 1,55
9,1-10,0 1,65
10,1-11,0 1,75
11,1-12,0 1,85
12,1-13,0 1,95
13,1-14,0 2,05
14,1-15,0 2,15
15,1-16,0 2,25
16,1-17,0 2,35
17,1-18,0 2,45
18,1-20,0 2,60
20,1-25,0 2,90
25,1-30,0 3,20
30,1-35,0 3,50
35,1-40,0 3,75
40,1- 45,0 4,00
45,1-50,0 4,25
Toplam Tasima indisi (TI) Minimum Ayrim Mesafesi (metre) Tablo 8.3
50,1 - 60,0 4,65 Sadece Kargo Ugaklar:
60,1-70,0 5,05 Igin Radyoaktif
70,1-80,0 5,45 %‘Z)‘Z{iﬁerm Ayrims
80,1-90,0 5,80
90,1-100,0 6,10 Kaynak: IATA
100,1-110,0 6,45 Dangerous Goods
110,1 - 120,0 6,70 Regulations (2015)
120,1-130,0 7,00
130,1 - 140,0 7,30
140,1-150,0 7,55
150,1-160,0 7,80
160,1-170,0 8,05
170,1-180,0 8,30
180,1 - 190,0 8,55
190,1 - 200,0 8,75
200,1-210,0 9,00
210,1-220,0 9,20
220,1-230,0 9,40
230,1-240,0 9,65
240,1 - 250,0 9,85
250,1-260,0 10,05
260,1-270,0 10,25
270,1-280,0 10,40
280,1-290,0 10,60
290,1-300,0 10,80
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SIRA SIZDE

2/
l

Tablo 8.4

Kargo Konteynerleri

ve Ucaklar Icin Tasima
Indisi ve Kritik Emniyet
Indisi Limitleri

Kaynak: IATA
Dangerous Goods
Regulations (2015)

Transport indisi (TI) 3.3 olan bir tehlikeli maddenin yolcu ve kargo ugagindaki ayirim me-
safesi ka¢ santimetredir?

Fissile maddeler icin kritik emniyet indisine gore hareket edilmektedir ve diger rad-
yoaktif maddelerin yiiklenmesine gore farkliliklar bulunmaktadir. Bu durumun baslica
nedeni fissile maddelerin daha yiiksek risk tagtyor olmasidir. Kritik emniyet indisi (CSI)
50’ye kadar olan fissile maddeler yolcu ve kargo ucaklari ile sadece kargo ugaklarinda,
biyiik ve kiigiik kargo konteynerleri igerisinde tasmabilmektedir. Kritik emniyet indi-
si 50den 100 kadar olan fissile maddeler ise sadece kargo ugaklarinda ve biyiik kargo
konteyneri igerisinde tasinabilmektedir. 50-100 aras: kritik emniyet indisine sahip fissile
madde tagimalar: 6zel kullanimlar i¢in yapilmaktadir. Ayrica 6zel kullanimlar diginda fis-
sile maddelerin tasima indisleri (TT) 50’yi, 6zel kullanimlarda 100’ gegmemelidir. Fissile
maddelerin ve diger radyoaktif maddelerin tasima indisi ve kritik emniyet indisi limitleri
Tablo 8.4’te verilmistir (IATA-DGR kitab1 Ref. 10.9.B).

: Maksimum Toplam
Maksimum Toplam Tasima Indisi (TI) Kritik Emniyet Indisi

(CSI)
. Ozel ~
Kargo Konteyneri ya Ozel
da Ucak Tipi Kullanim Kullanim Ozel N
Disinda Ozel
Fissil Fissil Kullanim Kullanim
onE?yin Fissile 0|r|1:§yin Fissile | Disinda
Madde Madde Madde Madde
Kuglk kargo konteyneri 50 50 Taginamaz | Taginamaz 50 Tasinamaz
Buyiik kargo konteyneri 50 50 Limit yok 100 50 100
Yolcu ucagi 50 50 Tasinamaz | Tagsinamaz 50 Tasinamaz
Kargo ucagi 200 50 Limit yok 100 50 100

Organik peroksitlerin ve kendiliginden tepkimeye giren maddelerin depolanmasinda
oldugu gibi ugaga yiiklenmesi sirasinda da giines 15181na ve 1siya maruz kalmalar1 engel-
lenmeli, yeterli havalandirma saglanmalidir.

Tehlikeli maddelerin ugaga yiiklenmesi hususunda belirttigimiz baslica durumlarin
yani sira dikkat edilmesi gereken diger durumlar kisaca agagida belirtilmistir. Belirtilen
durumlar i¢in IATA-DGR kitabinda belirtilen kurallar ile tilke ve tastyic1 varyasyonlarina
uyulmalidir. Dikkat edilmesi gereken durumlar sunlardir:

o Toksik ve bulasict maddelerin istiflenmesi

o Manyetik maddelerin ytiklenmesi

o Kuru buz yiiklenmesi

« Sogutularak sivilagtirilmis gazlarin yiiklenmesi

o Genisleyebilen polimerik destek malzemelerinin ve plastik kalip bilesimlerinin

yiiklenmesi

o Canli hayvanlarin tehlikeli maddelerle birlikte yiiklenmesi

o Tekerlekli sandalye ve diger akiilii hareket yardim cihazlarinin yiiklenmesi

« Radyoaktif maddelerin tab edilmemis filmlerle yiiklenmesi

o Fissile maddelerin yiiklenmesi

Kuru buzun ugaga yiiklenmesiyle ilgili olarak IATA-DGR kitabinda yer alan diizenle-
melere dikkat edilmelidir. Ayrica ugak tipine bagl olarak her bir kargo kompartimaninda
taginabilecek kuru buz limitlerine uyulmalidir. Ugak tipine bagli olarak kargo kompar-
timanlarinda taginabilecek kuru buz miktarlarinin st limitleri ucak teknik 6zellikleri
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dogrultusundu tasiyic tarafindan hazirlanmaktadir. Ugaklarda bulunan kargo boliimleri
6n kargo boliimii (FWD), arka kargo boliimi (AFT), ana kargo boliimii (MAIN, kargo
ucaklar1 i¢in) ve BULK seklindedir. Ugaklarin kargo boliimlerinde taginabilecek kuru buz
limitleri ile ilgili olarak tasiyicinin teknik bilgi formlarina bagvurulmahdir. Ayrica kuru
buzun taginacagi durumlarda ugus ekibi bilgilendirilmelidir.

Tehlikeli Madde Denetimlerinin Yapilmasi

Tehlikeli maddelerin kabultinden ugaktan bosaltilmasina kadar olan siirecte herhangi bir
hasar alma ya da sizdirma ihtimaline kargin tastyici tarafindan denetlenmesi gerekir. Eger
herhangi bir hasar ya da s1zint1 emaresine rastlanirsa ilgili durum incelenerek hasar géren
ya da s1zint1 yapan paket ugaktan indirilerek gerekli 6nlem alinmalidir. Hasar géren ya da
s1izint1 yapan paketin igerisindeki tehlikeli maddeye bagli olarak paketin imha edilmesi,
kurtarma paketi yapilmasi ya da radyoaktif maddeler i¢in ulusal otoritelere bagvurularak
uzman mildahalesinin beklenmesi gibi uygun 6nlemler alinmalidir. Hasar ya da sizinti-
dan otirt kargo boliimiindeki diger paketlere bulagmanin olup olmadig kontrol edil-
melidir. Eger diger paketlere tehlikeli madde bulasmissa ilgili paketler izole edilmeli ve
uygun Onlemler alinmalidir. Gerekli durumlarda tehlikeli maddenin cinsine bagh olarak
acil durum usulleri izlenmeli ve ilgili otoritelere bilgi verilmelidir. Ozellikle radyoaktif ve
bulasict maddelerin bulundugu paketlerde sizinti meydana geldiginde ulusal yetkililere
haber verilmelidir.

Tehlikeli Maddeler ile ilgili Taraflara Gerekli
Bilgilendirmelerin Yapilmasi

Tehlikeli maddelerin taginmasi siirecinde, taginan tehlikeli maddeler ile ilgili olarak tasty1-
c1 tarafindan ilgili taraflara bilgilendirme yapilmalidir. Yapilacak bilgilendirme ve taraflar
alt basliklarda ele alinmigtir.

Sorumlu Kaptana Bilgi Verilmesi
Tas1yici, taginan tehlikeli maddeler ile ilgili olarak sorumlu kaptana bilgi vermelidir. Bu
bilgilendirme NOTOC (Special Load Notification to Captain) formu ile kaptana iletilir.
NOTOCda yer almasi gereken bilgiler sunlardir:

o Tehlikeli maddelerin ytiklendigi nokta

o Tehlikeli maddenin ugaktan bosaltilacagi nokta

o Kongsimento (AWB) numarasi

o Uygun gonderi ad1 (PSN)

o Tehlike sinifi ve boliim kodu

o UN/ID numarasi

o Yan risk sinifi ve bélim kodu

o Paket sayis1 ve paket bagina miktarlar

o Radyoaktif maddeler igin kategori ve tagima indisi

o Varsa paketleme grubu

« Kargo IMP kodu

o Acil durum rehberi kodu (ERG)

o Tehlikeli maddenin kargo u¢aginda tasginmasinin zorunlu olup olmadig:

Kargo IMP kodu: Hava kargo
tasimaciliginda taraflar arasinda
kritik kargo operasyon bilgisi
alisverisinde kullanilan standart
iiclii kodlardir. Ulii kisaltmalardan
tehlikeli madde ile ilgili olanlarin
birkagt ICE-Kuru buz, RCM-
Asindincilar, ROX-Oksitleyicilerdir.
Bu kodlarin tiimii IATAnIn Cargo-
IMP el kitabinda yer almaktadir.
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~

NOTOC Ornegi

!(aynak: https://flyingswissmade.wordpress.com/2012/02/17/notoci-loadsheety-i-inne/ j

NOTOC igerisinde tehlikeli maddeler diginda varsa diger 6zel gonderiler de belirtilir.
Ornegin canli hayvanlarin taginmast NOTOCda belirtilir. Transit uguslar igin bir énceki
istasyonda ytiklenen tehlikeli maddeler de belirtilmelidir. NOTOC 6rnegi Resim 8.1de
verilmistir.

Ucus esnasinda gergeklesebilecek herhangi bir acil duruma karsin, génderici beyan
formu hazirlanan tehlikeli maddeler igin tasiyici tarafindan acil durum bilgileri her an
saglanabilir durumda olmalidir. Acil durumda gerekli miidahaleye yonelik bilgilendirme-
nin yapilmasi ve iletisim kurulacak numaralarin saglanmasi tagtyici sorumlulugundadir.
Ayrica acil durumda Resim 8.2'de gosterilen ICAO Doc.9481 (Tehlikeli Maddeler Igeren
Ugak Kazalar1 I¢in Acil Durum Cevap Rehberi)’ne bagvurulabilir.
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~
ICAO Doc.9481

Kaynak: https://www.

iata.org/publications/

dgr/Pages/handling-
labels.aspx

N /

Ucustaki Acil Durumda Pilotun Bilgi Vermesi
Eger ugus esnasinda tehlikeli maddeler ile ilgili herhangi bir acil durum ortaya ¢ikarsa so-

rumlu kaptan ilgili hava trafik servisi birimini ilgili otoritelere iletilmesi tizere bilgilendir-
melidir. Bilgilendirme esnasinda miimkiinse sorumlu pilot tarafindan asagidaki bilgiler
saglanmalidir:

o UN/ID numarast

o Uygun gonderi ad1 (PSN)

o Tehlikeli madde sinif ve boliim kodu

o Varsa tehlikeli maddenin yan risk sinif ve kodu

o Tehlikeli madde miktar:

o Tehlikeli maddenin yiiklendigi nokta

«  NOTOC kopyasina ulasilabilecek telefon numarasi

Tastyici Calisanlarinin Bilgilendirilmesi

Tehlikeli maddelerin taginmas siireci ile ilgili sorumluluklarin yerine getirilmesi amaciyla
tastyici siirecte yer alan galiganlarini bilgilendirmelidir. Ozellikle operasyonda gérev alan
personele ve ugus ekibine taginan tehlikeli madde ile ilgili detayli bilgi saglanmalidir. Bu-
nun yani sira yer hizmetlerinde gérev alan personel basta olmak iizere diger ilgili personel
de taginan tehlikeli madde ile ilgili olarak bilgilendirilmelidir.
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Yolcularin Bilgilendirilmesi
Emniyetli bir sekilde ugusun saglanmasi amaciyla tasiyict yolcular: tehlikeli maddeler
hakkinda bilgilendirilmelidir. Yolcularin bilgilendirilmesindeki ama¢ taginmasi yasak
olan tehlikeli maddelerin farkinda olmadan ugaga sokulmasini 6nlemektir. Bu amagla aga-
g1da belirtilen noktalarda yolculara bilgilendirme yapan unsurlar bulundurulmalidir:

 Bilet satis alanlar1

o Check-in alan1

o Boarding alani

Yolculara yonelik hazirlanan bildirimler gorsel unsurlarla desteklenmelidir. Yolcu
kabul agamasinda gorev alan tastyici personeli yolcularin taginmasi yasak olan tehlikeli
maddeleri yanlarinda bulundurup bulundurmadiklarini sormalidir. Ayrica yolcu kabul
calisanlari gizli tehlikeli maddeler konusunda dikkatli olmalidir. Ilgili tehlikeli maddelerin
yolcu kabul agamasinda birakilmasini saglamalidirlar. Resim 8.3’te yolcular i¢in hazirla-
nan bilgilendirme 6rnegi yer almaktadir.

~

Yolcular I¢in
Hazirlanan
Bilgilendirme Ornegi

Kaynak: http://
www.turkishairlines.
com/en-int/travel-
information/baggage/
dangerous-goods

N /

Kargo Kabul Alanindaki Bilgilendirme

Tas1yict ya da tastyic: tarafindan yetkilendirilen yer hizmetleri acentesi kargo kabul ala-
ninda tehlikeli maddeler hakkinda gerekli bilgilendirmeleri yapmalidirlar. Burada yapilan
bilgilendirmedeki amag hava yolu ile tasinmasi yasak olan tehlikeli maddelerin u¢aga ka-
buliinii engellemektir. Yapilan bilgilendirmeler gorsel unsurlarla desteklenerek calisanla-
rin konu ile ilgili hata yapmalarini 6nleyici nitelikte olmalidir.

Tastyicinin Raporlama Sorumluluklari

Tehlikeli maddelerin taginmas siirecinde herhangi bir tehlikeli madde vakasinin ya da
kazasinin meydana gelmesi durumunda gerekli raporlama ilgili otoritelere ve kurumlara
yapilmalidir. Raporlamanin yapilmasindan tasiyict sorumludur. Tehlikeli madde kaza ya
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da olaylari ile ilgili olarak ICAO Doc.9481 (Tehlikeli Maddeler Igeren Ugak Kazalar1 Igin
Acil Durum Cevap Rehberi)’ne ve tastyicinin tehlikeli maddelerin taginmasina yonelik
hazirladigi el kitabina bagvurulmalidir. Acil durumlar i¢cin NOTOCUa iletisim kurulacak
bir telefon numarasi varsa dikkate alinmalidir. Raporlama yapilmas: gereken durumlar
sunlardir:

o Tehlikeli madde kaza ve olaylar1

o Beyan edilmemis ya da eksik beyan edilmis tehlikeli maddelerin olmas1 durumu

Tehlikeli maddelerin taginmasiyla ilgili olarak meydana gelen olaylarda ulusal otori-
telere bildirilmek tizere ilgili rapor hazirlanmalidir. Ayrica olayin meydana geldigi anda
acil durum ekiplerine ve varsa ilgili acil durum telefon numaralarina tagiyici tarafindan
bilgi verilmelidir.

TEHLIKELi MADDE UYGULAMALARI

Tehlikeli maddelerin hava yolu ile tasinmasina yonelik siireg tehlikeli maddenin tanimlan-
mast ile baglamaktadir. Sonrasinda tanimi yapilan tehlikeli maddenin ilgili diizenlemeler
dogrultusunda paketlenmesi, isaretlenmesi, etiketlenmesi ve gerekli dokiimanlarinin ha-
zirlanmasi gereklidir. Buraya kadar olan kisimda gondericinin sorumlulugu agirliktadir.
Tehlikeli maddenin tasiyiciya teslim edilmesiyle birlikte tasryicinin sorumlu oldugu siireg
baslar. Tehlikeli maddenin kabul edilmesi, depolanmasi, ugaga yiiklenmesi, tasinmasi ve
varis noktasinda ugaktan bosaltilarak ilgililere teslim edilmesiyle siire¢ sonlanir. Tehlikeli
maddelerin taginmasi ile ilgili siirecin tiimiinde agirlikli olarak IATAnin tehlikeli madde
diizenlemelerine uyulmaktadir. IATA-DGR temel kurallarinin yani sira tasima yapilan ¢i-
kas, varis ve transit tilkelerin otoritelerinin 6zel durumlari ve tagtyicinin 6zel durumlarina
da uyulmalidir.

Tehlikeli madde uygulamalar1 baslig: altinda tehlikeli maddelerin taginmasina yone-
lik siireg ile ilgili olarak orneklere yer verilecektir. Genel hatlariyla agiklanan ve tehlikeli
maddelerin tasinmasiyla ilgili farkindalik yaratilmasini amaglayan diizenlemelerin uygu-
lamalar ile kalic1 olmasi amaglanmaktadir. Ele alacagimiz tehlikeli madde uygulamalar:
asagidaki basliklar seklinde olacaktir:

o Tehlikeli maddeler listesi kullanimi

o Paketleme grubunun belirlenmesi ve tehlikeli maddenin tanimlanmasi

o Tehlikeli madde paketi

o Radyoaktif madde paketi

o Radyoaktif maddelerin u¢aga yiiklenmesi

Tehlikeli Maddeler Listesi Kullanimi
Uygulama: Resim 8.4’te gosterilen “Barium bromate” adli maddenin tehlikeli maddeler
listesindeki siitunlarda saglanan bilgilerini listeyi kullanarak aciklayiniz.
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@ynak: IATA Dangerous Goods Regulations (2015) j

Tehlikeli Maddeler Listesi (Barium bromate)

Cevap: “Barium bromate” maddesi tehlikeli maddeler listesindeki alfabetik siralamaya
gore bulunduktan sonra ilgili siitunlardaki bilgiler su sekildedir:

[lgili maddenin UN/ID numarasi 2719'dur.

[lgili maddenin uygun gonderi adi “Barium bromate” dur.

Maddenin tehlike sinifi ve béliimii “Boliim 5.1 - Oksitleyiciler” dir.

Maddenin yan risk sinif ve boliimii “Boliim 6.1 — Zehirli maddeler” dir.

Paket {izerinde oksitleyici ve toksik handling etiketleri kullanilmalidir.

Maddenin paketleme grubu II'dir. Yani orta derecede risk tasgimaktadir.

Istisnai miktarlarda tasima kodu E2dir. Tlgili kod limitleri i¢ kap icin net 30 g, dis
kap i¢in net 500 gdur.

Yolcu ve kargo ugaginda sinirlandirilmis miktarda tasinirken Y543 numarali pa-
ketleme talimati izlenmeli ve maksimum 1 kg madde paketlenmelidir.

Yolcu ve kargo ugaginda tasinirken 558 numarali paketleme talimati izlenmeli ve
maksimum net 5 kg madde paketlenmelidir.

Sadece kargo u¢aginda taginirken 562 numarali paketleme talimati izlenmeli ve
maksimum net 25 kg madde paketlenmelidir.

Tehlikeli madde i¢in herhangi bir 6zel sart bulunmamaktadir (S.P. see 4.4).

Acil durumda acil durum miidahale rehberi 5P’ye bakilmalidir.
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Paketleme Grubunun Belirlenmesi ve Tehlikeli Maddenin
Tanimlanmasi

Her tehlikeli madde tehlikeli maddeler listesinde bulunmamaktadir. Bu gibi durumlarda
maddenin tanimlanmast igin farkli bir yol izlenmektedir. Tehlikeli maddenin listede bu-
lunmamas1 durumunda asagidaki adimlar izlenmelidir:

o Yapilacak olan testler dogrultusunda maddenin karakteristik 6zellikleri 6grenil-

melidir.

o Maddenin hava yolu ile tasinmasinin yasak olmadigindan emin olunmalidir.

o Maddenin IATA-DGR kitabi tablolarina gore paketleme grubu belirlenmelidir.

o Maddenin tanimlanmasi yapilmalidir.

Uygulama: Tehlikeli maddeler listesinde bulunmayan X maddesinden 0,75 L tagin-
mak isteniyor. Maddenin karakteristik 6zelliklerinin belirlenmesi i¢in yapilan testler so-
nucunda parlama noktast 20°C ve kaynama noktas1 60°C belirlenmistir. Madde ayrica
agindiric 6zellikler de gostermektedir. Maddeyi tanimlayiniz. Bu madde yolcu ve kargo
ucaginda tagmabilir mi?

Cevap: Maddenin ismi tehlikeli maddeler listesinde bulunmadig: igin karakteristik
ozelliklerine bakarak yanici sivi oldugu soylenebilir. Test sonuglarinda elde edilen degerler
Tablo 8.5’te yer alan tablo ile karsilastirildiginda paketleme grubu II olarak belirlenmistir.

Paketleme Grubu Parlama Noktasi Kaynama Noktasi Tablo 8.5
| _ <35°C Suif 3, Yanici Swilar
s - Icin Paketleme
! Sz > 35°C Grubunun Belirlenmesi
11l > 23°Cve <60°C

Kaynak: IATA Dangerous Goods Regulations (2015)

Tehlikeli maddenin yan riski olarak asindiricilar tehlike sinifina dahil oldugu go-
rillmektedir. Tehlikeli maddeler listesindeki tehlike sinifina gore yapilan tanimlamalara
bakildiginda maddenin uygun gonderi adi “Flammable liquid, corrosive, n.o.s” seklinde
tanimlanir. UN/ID numarasi 2924’tiir.

Listedeki ilgili siituna baktigimizda paketleme grubu II icin, yolcu ve kargo ugaginda
maksimum net 1 L taginabildigini goriiriiz. Yani bu durumda net 0,75 L olan tehlikeli
maddeyi yolcu ve kargo ugaginda gerekli diizenlemelere uyarak tagryabiliriz (Resim 8.5).

/ Tehlikeli Maddeler Listesi (Flammable liquid, corrosive, n.0.s.)

K Kaynak: IATA Dangerous Goods Regulations (201 y
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Tehlikeli Madde Paketi Ornegi
Tehlikeli maddelerin tasinmasinda UN tipi paketler kullanilmalidir. IATA-DGR kitabin-
da belirtilen paketleme, isaretleme ve etiketleme gerekliliklerine uyulmalidir. Daha 6nce-
ki tinitede sizlere aktardigimiz genel bilgiler dogrultusunda tehlikeli madde paketleri ile
ilgili isaretleme ve etiketlemelerin ne anlama geldigini uygulamalar ile daha kalic1 hale
getirelim.

Uygulama-1: Resim 8.5te gosterilen tehlikeli madde paketi tizerindeki isaret ve eti-
ketleri agiklayiniz.

Resim 8.6

Tehlikeli Madde Paket
Ornegi-1

~

UN 1992 —_—
Flammable Liquid, Toxic,

N.O.S., 3,6.1, 11l

(Contains Acetone, Methyl Chloride)

&

TOXiC

4G/Z3/S/15
6 USA / LM0000

/

Cevap: Paket tizerinde yapilan isaretlemelere bakildiginda “To:” ve “From:” alanla-
rinda sirastyla alic1 ve gondericinin tam ad1 ve adresleri yazilacaktir. Alt kisimda tehlikeli
maddenin UN/ID numarasi, uygun génderi adi (PSN), tehlike sinifi, yan risk sinifi, paket-
leme grubu ve parantez ierisinde tehlikeli maddenin dogru teknik ismi belirtilmistir. Sag
alt kissmda paketin UN tipi paket oldugunu gosteren onay isareti bulunmaktadir. Paket
fiber kutudur (4G). Paket performans smnifi Z'dir. Yani paketleme grubu III (diisiik dere-
cede risk) olan tehlikeli maddeleri tagiyabilir. Paket 3 kg briit maddeye gore test edilmistir.
Paket igerisinde kati ya da i¢ kaplarda madde tagmabilir (S). Paketin {iretim tarihi 2015
yilidir. Amerikadaki LM0000 kodlu {iretici tarafindan tiretilmistir.

Paket iizerindeki etiketlemelere bakildiginda maddenin tehlike sinifi 3 olup yanici s1-
vidir. Ayrica yan risk sinifi 6.1 olup zehirli maddedir. Paketin pozisyonunu gostermek
amacryla “Dik Tutunuz” handling etiketi kullanilmigtir. Bu etiket siv1 kaplarinin agzinin
bulundugu yonii gostermektedir.
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Uygulama-2: Resim 8.6da gosterilen tehlikeli madde paketi iizerindeki isaret ve eti-
ketleri agiklayiniz.

-~

Tehlikeli Madde Paket
Ornegi-2

UN 1340

Phosphorus ”

pentasulfide =

DANGEROUS i

4G/X100/S/14
USA /ALC

N /

Cevap: UN tipi pakettir. Paket izerinde yapilan isaretlemelere bakildiginda “From:”
ve “To:” alanlarinda sirasiyla gonderici ve alicinin tam ad1 ve adresleri yazilacaktir. Ust
kisimda tehlikeli maddenin UN/ID numarasi, uygun gonderi ad1 (PSN) belirtilmistir. Sol
alt kissmda paketin UN tipi paket oldugunu gosteren onay isareti bulunmaktadir. Paket fi-
ber kutudur (4G). Paket performans sinifi Xdir. Yani paketleme grubu I (yiiksek derecede
risk) olan tehlikeli maddeleri tagiyabilir. Paket 100 kg briit maddeye gore test edilmistir.
Paket icerisinde kat1 ya da i¢ kaplarda madde taginabilir (S). Paketin {iretim tarihi 2001
yilidir. Amerikadaki ALC kodlu iiretici tarafindan iiretilmistir.

Paket tizerindeki etiketlemelere bakildiginda maddenin tehlike sinifi 4.3 olup su ile
temas ettiginde yanic1 gaz salinimi yapan maddedir. Ayrica yan risk sinifi 4.1 olup yanici
katilar, kendiliginden tepkimeye giren ve hassasiyeti azaltilmis patlayicilar olarak tanim-

lanmaktadir.
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Resim 8.8

Radyoaktif Madde
Paketi

Radyoaktif Madde Paketi Ornegi
Radyoaktif maddelerin tasinmasinda paket dizayn onaylari, paketlerin isaretlenmesi ve
etiketlenmesi diger tehlikeli maddelere gore farklilik gostermektedir. Radyoaktif madde-
ler i¢in JATA-DGR kitabinin ilgili béliimiindeki diizenlemelere uyulmalidir. Daha 6nce
ele aldigimiz radyoaktif madde paketlerinin isaretlenmesi ve etiketlenmesini bir uygula-
ma ile ele alalim.

Uygulama: Resim 8.7de gosterilen radyoaktif madde paketi tizerindeki isaret ve eti-
ketleri agiklayiniz.

~

RADIOACTIVE MATERIAL, TYPE A PACKAGE, SPECIAL FORM
UN3332

Permissable gross
weight: 70 kg.

Ohio-USA

/

Cevap: Paket tizerindeki isaretlemelere bakildiginda “Shipper:” ve “Consignee:” alan-
larinda sirasiyla gonderici ve alicinin tam ad ve adresleri belirtilmistir. Paketin sol iist kis-
minda radyoaktif maddenin uygun gonderi ad1 (PSN) ve UN/ID numarast belirtilmistir.
Sag tist tarafta paket igerisinde maksimum 70 kg briit maddenin taginabilecegi gosteril-
mektedir. Paket A tipidir ve dizayn onayi Tiirkiye tarafindan 0001 onay koduyla verilmistir.

Paket tizerindeki etiketlemelere bakildiginda paket icerisinde Kategori-II radyoaktif
madde bulunmaktadir. Paketin igerigi “Ir-192” radyoniiklididir. Paketin ytizeyinde 6l¢ii-
len radyoaktivite 0,3 TBqdir. Paketin tagima indisi 0,6d1r. Ayrica paketin sadece kargo
ucaginda taginabilecegini gosteren “Cargo Aircraft Only” etiketi yapistirilmigstir. Paket
tizerindeki etiketlemeler diizenlemeler geregi paketin karsilikls 2 yiiziinde uygulanmaistir.
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Radyoaktif Maddelerin Ucaga Yiiklenmesi
Radyoaktif maddeler ucaga yiiklenirken tagima insilerine (TI) gore aralarinda gerekli ay-
rim yapilmalidir. Bunun en 6nemli nedeni radyoaktif madde paketlerinin bir arada ol-
dugunda yaydiklar1 radyasyonun birlikte daha etkili olmasidir. Bu durum da ¢evredeki
canlilara zarar verebilme riskini artiracaktir. Radyoaktif maddelerin ugaga yiiklenmesi es-
nasinda dikkat edilmesi gereken ayrim gereklilikleri IATA-DGR kitabinda detayli olarak
belirtilmektedir.

Uygulama: Tagima indisleri 1,7 ve 3,2 olan iki radyoaktif madde paketinin ebatlar1 si-
rastyla 50 x 60 x 40 cm ve 30 x 25 x 30 cmdir. Bu iki paket Sekil 8.6da kargo kompartiman
yiikseklikleri verilen B738 tipi u¢agin 6n kargo kompartimanina nasil yiiklenmelidir?

/ B738 Kargo
Kompartiman
FWD <:| I:> AFT Yiikseklikleri
W Arka Kargo
h=1,12m h=0,56m
\ h=1 ’1 QV

N /

Cevap: Oncelikle her iki radyoaktif paketin en kiigiik ebatlarinin yiikseklik olacak ge-
kilde ytiklemeliyiz. Bu sayede kabin ile arasinda maksimum mesafeyi birakmis olacagiz.
Paketler ile kabin arasinda kalan ytikseklikler ve IATA-DGR kurallarina gore birakilmasi
gereken ayrim mesafeleri su sekildedir:

m Viikseklik Farkt Ay(:III\?I' I-{\illle)sGaF:)eSI ;Z?:;z'?ndislerine
1,7 112-40=72cm 50 cm gore Ayrim Mesafe
3,2 112-25=87 cm 85 cm Hesaplamalar:

1,7 +3,2=4,9% 112-40=72cm 100 cm

* [ki radyoaktif madde paketinin yan yana yiiklenmesi durumunda TI degerleri toplanr. Yiikseklik fark: igin
yiiksek olan paket boyutu ele alinir.

Paketlerin tek tek yliklenmesi durumunda:

Paket 1 i¢in, 72 cm > 50 cm

Paket 2 i¢in, 87 cm > 85 cm
olacakt: ve paketlerin tek tek 6n kargo kompartimanina yiiklenmesi sorun teskil etme-
mekteydi. Ancak paketler yan yana ytiklendiginde:

Yan yana yiikleme i¢in, 72 cm < 100 cm

olmaktadir ve yeterli ayrim mesafesi birakilamamaktadir. Bu nedenle paketlerin kabin
ile arasindaki ayrimin yani sira kendi aralarinda da bir ayrim mesafesi birakilmalidir. Bu
mesafe i¢in kural TI degeri yiiksek olan paketin ayrim mesafesinin minimum 3 kat1 ol-
mast seklindedir.

85 cm x 3 = 255 cmdir.

Yani 6n kargo kompartimani igerisinde iki radyoaktif madde paketi arasinda en az 255
cm’lik yatay ayrim mesafesi birakilmalidir. Iki paket arasinda radyasyondan etkilenmeyen
baska gonderiler yerlestirilebilir.
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Tehlikeli maddelerin kabul siirecini dzetlemek
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Tehlikeli maddelerin handling stireci tasiyicinin teh-
likeli madde gonderisini kabulii, depolanmasi, ugaga
ytiklenmesi ve bosaltilmasi adimlarini kapsamakta-
dir. Ayrica tasinacak olan tehlikeli maddeler ile ilgili
gerekli bilgilendirmelerin yapilmas: ve herhangi bir
tehlikeli madde vakasinin ya da kazasinin meydana
gelmesi durumunda yapilmasi gereken raporlama sii-
regleri de handling siirecinin i¢esinde ele alinacaktir.
Bahsedilen siirecin tiimi tagtyicinin sorumlulugu al-
tindadur.

Kabul edilecek kargolarin icerisinde gizli tehlikeli
madde ya da beyan edilmeyen bir tehlikeli madde
var ise bu gonderiler kabul edilmemelidir. Uygun bir
sekilde hazirlanan tehlikeli madde gonderileri teslim
alinirken gonderici beyan formunun tam ve dogru bir
sekilde dolduruldugu kontrol edilerek gonderi teslim
alnmalidir. Tagryici teslim aldig: tehlikeli madde gon-
derisinin bilgilerini hava konsimentosunda (AWB)
belirtmelidir.

Tehlikeli maddelerin kabuliinde tagiyici tarafindan bir
kontrol listesi (checklist) hazirlanmalidir. Bu kontrol
listesindeki alanlarin herhangi birinde uygunsuz se-
genegin isaretlenmesi durumunda tehlikeli madde

gonderisi kabul edilmez.

Tehlikeli maddelerin depolanmas: siirecini agiklamak
Kabul edilen tehlikeli madde paketlerinin yiiklen-
mesine kadar olan siire igerisinde depolanmasi ile
ilgili sorumluluk tasiyiciya aittir. Tehlikeli maddelerin
depolanmasinda bazi tehlikeli maddeler i¢in dikkat
edilmesi gereken 6zel sartlar mevcuttur. Ozel garlar
gerektiren durumlar sunlardir:

 Radyoaktif maddelerin depolanmasi

 Organik peroksitlerin ve kendiliginden tepkimeye

giren maddelerin depolanmasi

Tehlikeli maddelerin ugaga ytiklenmesi siirecini agiklamak
Yolcu ve ekip beraberinde taginabilen tehlikeli mad-
deler, tagryic1 miilkiyetinde olan tehlikeli maddeler ve
istisnai miktardaki radyoaktif maddeler hari¢ olmak
tizere, tehlikeli maddeler yolcu ve pilot kabininde ta-
sinamazlar. Tehlikeli maddelerin tasinabilecegi ucak-
lardaki kargo kompartimanlarinin B ya da C smifi

gerekliliklerini kargilamasi gereklidir.

Tehlikeli maddelerin ugaga ytiklenmesi adiminda bir
arada bulundurulmamas: gereken tehlikeli madde-
lerin ayrimina dikkat edilmelidir. Bir arada bulun-
durulmamas: gereken tehlikeli maddelerin ayrimina
handling siirecinin tiim adimlarinda dikkat edilmeli-
dir. Bu maddeler siirecin herhangi bir adiminda yan
yana bulundurulmamalidirlar.

Tehlikeli maddeler ugaga yiiklenirken dikkat edilmesi
gereken bir diger nokta da siv1 tehlikeli madde paket-
leridir. Bu paketler tizerinde paketin yoniinii belirten
handling etiketleri bulunur ve etiketin belirttigi yon
dikkate alinarak paketler dik olarak yiiklenmelidir.
Uzerinde “Cargo Aircraft Only” etiketi bulunan teh-
likeli madde paketleri C sinifi gerekliliklerini kargo
kompartimaninda taginmalidir.

Kargo kompartimanlar: 5 farkli harf koduyla belirti-
len ve farkli 6zellikler i¢eren sinifa ayrilmaktadir. Kar-
go kompartimani siniflar: su sekildedir:

o A simifi kargo kompartimani

o B simufi kargo kompartimani

o Csmufi kargo kompartimani

o D simufi kargo kompartimani

o E smifi kargo kompartimani

Ugaklarda bulunan kargo kompartimanlarinin belir-
tilen ozellikleri tastyip tagimadiklarina gore siniflar
belirlenmektedir. Kompartiman smifi da tehlikeli
madde paketlerinin yiiklenmesi adiminda dikkate
almmaktadir.

Tehlikeli madde paketleri ugaga ytiklenirken, tastyici
paketlere zarar gelmesini 6nleyecek sekilde onlem al-
malidir. Bu dogrultuda paketlerin ugus esnasinda ha-
reket etmesini 6nleyecek sekilde paketleri sabitlemeli
ya da baglamalidir.

Tagiyici tarafindan teslim alinan tehlikeli madde pa-
ketlerinin handling siirecinin herhangi bir agama-
sinda hasar almasi ya da sizdirmasi durumunda ge-
rekli 6nlemler alinmalidir. Bagka paketlere tehlikeli
maddenin bulagsmasi 6nlenmelidir. Hasar alan ya da
sizdiran tehlikeli madde paketleri kurtarma paket-
leri kullanilarak yeniden taginmaya devam edilebi-
lir. Handling stirecinde tehlikeli madde paketlerinin
tizerindeki etiketlerinin okunamaz hale gelmesi du-
rumunda tagiyici etiketleri gonderici beyan formu
dogrultusunda yenilemelidir.
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Radyoaktif maddelerin u¢aga yiiklenmesi esnasinda
paketlerin tasima indisi (TT) degerlerine gére ayrim
yapilmalidir. Yolcu ve ugus ekibinin radyasyonun
etkilerinden en az sekilde etkilenmesi ilkesine gore
hareket edilmelidir. Organik peroksitlerin ve kendili-
ginden tepkimeye giren maddelerin depolanmasinda
oldugu gibi ugaga yiiklenmesi sirasinda da giines 131na
ve 1stya maruz kalmalar1 engellenmeli, yeterli hava-
landirma saglanmalidir. Tehlikeli maddelerin ugaga
yiiklenmesi hususunda belirtilen baglica durumlarin
yani sira dikkat edilmesi ve detaya inilmesi gereken

farkli durumlar da mevcuttur.

Tehlikeli maddelerin denetlenmesinin faydalarini agik-
lamak

Tehlikeli maddelerin kabuliinden u¢aktan bogaltilma-
sina kadar olan siirecte herhangi bir hasar alma ya da
sizdirma ihtimaline kargin tagiyic1 tarafindan denet-
lenmesi gerekir. Eger herhangi bir hasar ya da sizint1
emaresine rastlanirsa ilgili durum incelenerek hasar
goren ya da sizint1 yapan paket ucaktan indirilerek
gerekli 6nlem almmalidir. Hasar géren ya da sizinti
yapan paketin igerisindeki tehlikeli maddeye bagli
olarak paketin imha edilmesi, kurtarma paketi yapil-
mas! ya da radyoaktif maddeler igin ulusal otoritelere
bagvurularak uzman miidahélesinin beklenmesi gibi
uygun 6nlemler alinmalidir.

Hasar ya da sizintidan 6tiirii kargo boliimiindeki di-
ger paketlere bulasmanin olup olmadig: kontrol edil-
melidir. Eger diger paketlere tehlikeli madde bulas-
mussa, ilgili paketler izole edilmeli ve uygun 6nlemler

alinmalidir.

Tehlikeli maddeler ile bilgilendirme yapilmas: gereken
taraflar: siralamak

Tehlikeli maddelerin tasinmasi siirecinde tasinan teh-
likeli maddeler ile ilgili olarak tagtyic1 tarafindan ilgili
taraflara bilgilendirme yapilmalidir. Bilgilendirme ya-
pilmas: gerekli konular sunlardir:

« Sorumlu kaptana bilgi verilmesi

o Ugustaki acil durumda pilotun bilgi vermesi

o Tasiyict galisanlarinin bilgilendirilmesi

« Yolcularin bilgilendirilmesi

« Kargo kabul alanindaki bilgilendirme
Bilgilendirme yapilmasi gereken konulardaki sorum-
lu taraflar; tagtyici, sorumlu kaptan, yer hizmetleri
acentesi, tagtyicinin ilgili diger ¢alisanlar1 olabilmek-
tedir. Bilgi saglama rolii stiregteki adimlara gore sekil-

lenmektedir.

o)) lehlikeli madde vaka ya da kazalar: ile ilgili tasiyicinin

AMAG

(&)

raporlama sorumlulugunu agiklamak

Tehlikeli maddelerin taginmas: siirecinde herhangi
bir tehlikeli madde vakasinin ya da kazasinin meyda-
na gelmesi durumunda gerekli raporlama ilgili otori-
telere ve kurumlara yapilmalidir. Raporlamanin yapil-
masindan tasiyict sorumludur. Tehlikeli madde kaza
ya da olaylar ile ilgili olarak ICAO Doc.9481 (Tehli-
keli Maddeler Iceren Ugak Kazalar1 Icin Acil Durum
Cevap Rehberi) ne ve tagtyicinin tehlikeli maddelerin
taginmasina yonelik hazirladig: el kitabina basvurul-
malidir. Acil durumlar i¢in NOTOCa iletisim kuru-
lacak bir telefon numaras: varsa dikkate alinmalidir.
Ayrica beyan edilmemis ya da eksik beyan edilmis
tehlikeli maddelerin olmasi durumunda da tagiyict
tarafindan gerekli raporlama ilgili otoritelere yapil-

malidir.
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Kendimizi Sinayalim
1. Asagidakilerden hangisi tehlikeli maddelerin handling

(ellegleme) siireci igerisinde yer almaz?
a. Ucaktan bosaltma
b. Kabul
c. Paketleme
d. Ugaga yiikleme
e. Depolama

2. Tehlikeli madde paketlerinin tasiyic personeli tarafindan
kabuli ile ilgili asagidaki ifadelerden hangisi dogrudur?

a. Tagtyicr personelinin tehlikeli maddeyi konsimento-
da belirtmesi gerekli degildir.

b. Tasiyici personeli hasarli tehlikeli madde paketlerini
kabul edebilir.

c. Gonderici tarafindan tagiyict personeline gonderici
beyan formu verilmesi gerekli degildir.

d. Tehlikeli maddenin miktar1 kurallarda belirtilen li-
mitler dahilindeyse tasiyic1 tarafindan paket kabul
edilir.

e. Aralarinda ayrim yapilmas: gereken paketlerin bir
araya getirilerek paketlendigi paketler tagiyici tara-
findan kabul edilir.

3. Tehlikeli maddelerin depolanmasi ile ilgili olarak asagida-
ki durumlardan hangisinde 6zel sartlara uyulmas: gerekmez?
a. Radyoaktif maddelerin depolanmasi
b. Onemli bir tehlikesi bulunmayan patlayicilar ile di-
ger kargonun depolanmasi
c.  Organik peroksitlerin depolanmasi
d. Kendiliginden tepkimeye giren maddelerin depolan-
masl

e. Fissile maddelerin depolanmasi

4. Asagidaki maddelerden hangisi yolcu veya pilot kabinin-
de tasinabilir?
a. Tagtyict miilkiyeti altindaki tehlikeli maddeler
b. Radyoaktif madde paketleri
c.  Smurlandirilmis miktardaki tehlikeli madde paketleri
d. Fissile madde paketleri
e. Asindirict madde paketleri

5. Uzerinde “Cargo Aircraft Only” etiketi bulunan tehlikeli
madde paketleri hangi simif kargo kompartimaninda tagina-
bilir?

A sinifi kargo kompartimani

B sinufi kargo kompartimani

C simnuf1 kargo kompartimani

D sinufi kargo kompartimani

L=

E sinift kargo kompartimani

6. Tagiyici tarafindan yapilan tehlikeli madde denetimleri-
nin amaci nedir?
a. Paketlerdeki tehlikeli madde miktarlarini 6lgmek
b. Paketlerin ebatlarini 6l¢mek
c. Paket icerisindeki maddelerin tehlike sinifini belir-
lemek
d. Tehlikeli madde paketlerinin performanslarini belir-
lemek

e. Hasar alan ya da s1zint1 yapan paketleri belirlemek

7. Tehlikeli maddelerin tasinmasi stirecinde asagidaki taraf-
lardan hangisinin bilgilendirmesi gerekmez?
a. Sorumlu kaptan pilot
Yolcular
Gonderici

Kargo kabul ¢aliganlar1

o A0 o

Tasiyici ¢alisanlari
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UN 1637

Mercury %
gluconate TOXiC
From:......... 6
To:..........

4G/Class6.1/S/16
TR /001

Yukaridaki tehlikeli madde paketi ile ilgili olarak asagidaki

ifadelerden hangisi dogrudur?

a.

b
C.
d.
e

Paket UN tipi degildir.

Icerisindeki maddenin tehlike sinifi ve boliimii 6.1dir.
Paket radyoaktif maddeler igin test edilmistir.

Paket 2001 yilinda tiretilmistir.

Paket 16 bar basing degeri igin test edilmistir.

UN 3228 Self reactive
solid type E

UN1845 Dry ice,

net weight: 15kg

A
From:......... }/T\g
L
L1 P Veep oy o
4GV /X30/S/16

TR/015

Yukaridaki tehlikeli madde paketi ile ilgili olarak asagidaki

ifadelerden hangisi dogrudur?

a.

b
C.
d
e

Paket 2015 yilinda tiretilmistir.

Paket i¢erisinde 3 farkl: tehlikeli madde mevcuttur.
Paket icerinde kuru buz mevcuttur.

Paketin tizerinde sadece risk etiketlemeleri mevcuttur.
Paket 15 kg kat1 tehlikeli madde igin test edilmigtir.

10. Tagima indisleri 2 ve 3 olan iki radyoaktif madde paketi-
nin ebatlar1 sirastyla 20x30x20 cm ve 40x30x40 cmdir. Yiik-

sekligi 110 cm olan yolcu ve kargo u¢agi kompartimanina iki

paketin birlikte yiiklenmesi ile ilgili olarak asagidaki ifadeler-

den hangisi dogrudur?

(Paket ayrim mesafeleri TI=2 i¢in 50 cm, TI=3 i¢in 70 cm,
TI=5 i¢in 100 cmdir.)

a.

iki paket yan yana olacak sekilde kompartimana yiik-
lenebilir.

iki paket arasinda 150 cm mesafe birakilarak ayni
kompartimana ytiklenebilirler.

iki paket ayn1 kompartimana higbir sekilde yiikle-
nemez.

iki paket arasinda 210 cm mesafe birakilarak ayni
kompartimana yiiklenebilirler.

iki paket arasinda 300 cm mesafe birakilarak ayni
kompartimana yiiklenebilirler.
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Yasamin icinden

ValuJet Kazasi

Valujet’in 592 numarali ugusu Miami Uluslararasi Havali-
mani ile Atlanta Hartsfield-Jackson Uluslararas1 Havalima-
n1 arasinda tarifeli olarak diizenlenmekteydi. 11 May1s 1996
tarihinde Valujetin 592 numarali ugusunu gerceklestiren
McDonnell-Douglas DC-9 tipi ugak kargo kompartimanin-
da ¢ikan yangin nedeniyle Miamiden kalkigindan 11 dakika
sonra Everglades bolgesine diigmiistiir. Yaganan ugak kaza-
sinda ugakta bulunan 105 yolcu ve 5 kisilik ugus ekibinin ta-
mamu hayatin1 kaybetmistir. Ugakta ¢ikan yanginin nedeni
kargo kompartimanina yapilan uygun olmayan yiiklemeydi.
Hava yolunun bu kaza dncesindeki emniyet notu da olduk¢a
diisiiktii ve bu kaza ile birlikte hava yolu faaliyetlerine bagka
bir marka altinda (Air Tran) devam etmek zorunda kalmugtir.
Kazanin meydana geldigi giin 592 numaral1 ugus bazi meka-
nik problemlerden &tiirii 64 dakikalik gecikmeye ugramigstir.
Teknik problemlerin giderilmesinin ardindan DC-9 tipi ugak
Miami Uluslararas1 Havalimanrnin 9L pistinden kalkigin
gergeklestirmis ve normal bir sekilde tirmanmaya baglamis-
tir. Ugagin kalkisindan 6 dakika sonra yolcular duman koku-
su almaya baglamistir. Bu sirada pilotlar da kulakliklarindan
bir patlama sesi duymuslardir ve ugagin elektriksel giiciinde
digiis yagsandiginin farkina varmaya baglamiglardir. Saniyeler
sonra kabin gorevlisi kokpite gelerek yolcu kabininde yangin
¢iktigini belirtmistir. ValueJet'in ugus ekibi el kitabinda kabin
igerisinde duman ya da zehirli gaz olmas1 durumunda kokpit
kapisinin agilmamasinin belirtilmesine ragmen, pilotlarin
kabin ekibiyle iletisim kuramamasi nedeniyle kokpit igerisine
kabin memurunun girmesine izin vermek zorunda kalmig-
lardir. letisim kurulamamasinin nedeni ise alevlerin iletisim
tertibatina zarar vermis olmasidir. Ugus kontrol sistemlerin-
de ve elektriksel sistemlerde yangin nedeniyle yasanan islev
kayiplarini daha sonrasinda kara kutudaki ugus verisi kayit
cihazi incelemeleri de dogrulamaktadir. Bu durum iizerine
ucagin pilotlar1 hava trafik kontrol tinitesinden acil durum
inisi i¢in izin istemiglerdir. Ugagin kalkisindan yaklagik 10
dakika sonra ugak radarda kaybolmustur. Ugak Miaminin
birkag kilometre batisinda yer alan Everglades bolgesine sa-
atte 816 km hizla diigmiistiir. Ugak yangin nedeniyle bityiik
olgiide yapisal hasar almistir ve pilotlar ¢arpigmadan 10 sa-
niye once ugagin kontroliinii tamamen kaybetmistir. NTSB
(Amerikadaki ulusal tagimacilik emniyeti dairesi) raporlari-
na gore pilotlar ¢carpigsmanin 7 saniye 6ncesine kadar duman-
dan ya da alevlerden dolay: bilinglerini yitirmemislerdir.
Kaza sonrasinda kirim incelemelerini yapan NTSB yanginin
yolcu kabini altindaki kargo kompartimaninda ¢iktigini be-
lirlemistir. DC-9 tipi ugagin kargo kompartimani D siniftydi.

Yani yangin ¢tkmasi durumunda kompartimana hava girisini
keserek yangini séndiiren bir sistem mevcuttu. Diger bir yan-
dan kompartimanda bu sistem oldugu i¢in yangin detektorii
bulunmamaktaydi. Peki, kompartimana hava girisini kesen
sistemin olmasina ragmen yangin nasil ¢tkmisti? ValuJet'in
teknik bakim islerini iistlenen firma (SabreTech) tarafindan
kimyasal oksijen jeneratorleri kargo kompartimanina sir-
ket malzemesi (COMAT) olarak uygun olmayan bir sekilde
yiiklenmisti. Oksijen jeneratdrlerinin son kullanma tarihleri
gegmisti, ancak oksijen jeneratorleri ilgili dokiimanlarda bos
olarak belirtilerek ugaga yiiklenmistir. Ugaga ytiklenmesi es-
nasinda yanlis beyan edilen bu maddeler igin gerekli 6nlem-
ler de alinmamustir. Oksijen jeneratdrlerinin tetikleyici me-
kanizmalarina gerekli muhafazalar1 gegirilmemis ve 6zensiz
bir bi¢cimde paketlenmislerdir. 100’iin tizerinde oksijen jene-
ratorii kutusu bir araya getirilerek dnce karton kutulara ko-
nulmusg sonrasinda karton kutu balonlu ambalaj naylonu ile
sarilmustir. Tiim bunlarin yaninda ayni kargo kompartimani
igerisine ii¢ adet ugak lastigi yine sirket malzemesi olarak
konulmustur. Lastiklerin kolayca tutusabilecegi diistiniilerek
de 6nlem alinmamustir. Calisanlarin tehlikeli maddeler ko-
nusundaki egitimsizligi ve dikkatsizligi sonucunda bir felaket
yasanmuigtir. NTSB yetkililerinin teorisine gore ugagin taksi
yolunda ilerleyisi esnasinda sarsintidan 6tiirii oksijen jenera-
torlerinden biri aktif hale gelmis ve oksijen tiretmeye basla-
mustir. Oksijen jeneratorleri aktif hale geldiklerinde 260 °C’ye
kadar 1s1 iiretmektedirler. Uretilen bu 1s1 jeneratorlerin iginde
bulundugu kutunun igten ige yanmasina neden olmustur.
Diger bir yandan D sinifi kompartimanda yangini 6nlemek
amaciyla hava girisini kesen sistemin olmasina ragmen, jene-
ratorler yangini besleyecek olan oksijeni kendileri tiretmek-
tedirler. Oksijen jeneratorlerinden ¢ikan yangin nedeniyle
kisa bir siire igerisinde kargo kompartimaninda bulunan di-
ger lastikler de alev almistir ve bu durum yanginin ¢ok kisa
stire igerisinde katlanarak biiylimesine neden olmustur. Ya-
nan lastiklerden birinin patlamasi da pilotlar tarafindan du-
yulmustur. Kisa stirede biiyiiyen ve kontrolden ¢ikan yangin
nedeniyle pilotlar ugagin kontroliinii kaybetmislerdir ve 110
kisi tehlikeli maddeler konusundaki dikkatsizlik ve ihmal-
lerden 6tiirii hayatini kaybetmistir. Yasanan bu talihsiz kaza
sonrasinda FAA (Amerikadaki ulusal sivil havacilik otoritesi)
tarafindan D sinifi kargo kompartimanlarinin yangin detek-
torleri ve ekstra yangin 6nleme sistemleri bulunan C ve E s1-
niflarina donistirilmesi karar: alinmistir.

NTSB tarafindan taraflarin ValuJet kazasindaki sorumluluk-

lar1 sunlardur:
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o SabreTech tehlikeli maddelerin paketlenmesini ve yiik-
lenmesini uygun olmayan bir sekilde yapmustir.

o ValuJet, SabreTecl'in yaptig1 isleri denetlememistir.

e FAA kargo kompartimanlarinda yangin detektorii ve
yangin Onleme sistemlerinin bulundurulmasini hava
yollarina zorunlu kilmamigtir.

ValuJet kazas1 bir bagka can kayb1 yasanmamast igin tehlikeli
maddelerin hava yolu ile taginmas siirecinde ne kadar dik-
katli olunmasi gerektigini ve tehlikeli maddeler ile ilgili dii-
zenlemelerin gerekliligini gozler 6niine sermektedir. Olum-
suz durumlarin Oniine gegebilmek icin taraflarn tehlikeli

maddeler konusunda farkindaliklarinin gelistirilmesi sarttir.

b

Kaynak: https://en.wikipedia.org/wiki/ValuJet_Flight 592

Kendimizi Sinayalim Yanit Anahtari

l.c  Yanitiniz yanls ise “Tehlikeli Maddelerin Handling
Siireci” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

2.d  Yanitimiz yanls ise “Tehlikeli Maddelerin Kabuli”
konusunu yeniden gozden gegiriniz

3.b  Yanmitiniz yanlis ise “Tehlikeli Maddelerin Depolan-
mas1” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

4.2 Yanitiniz yanlis ise “Tehlikeli Maddelerin Ugaga
Yiiklenmesi” konusunu yeniden gozden gegiriniz

5.c  Yanitiniz yanhs ise “Tehlikeli Maddelerin Ugaga
Yiiklenmesi” konusunu yeniden gozden gegiriniz.

6.e Yanitiniz yanls ise “Tehlikeli Maddelerin Denetim-
lerinin Yapilmasr” konusunu yeniden gézden gegiriniz.

7.c  Yanitiniz yanls ise “Tehlikeli Maddeler ile Tlgili Ta-
raflara Gerekli Bilgilendirmelerin Yapilmasr” konu-
sunu yeniden gozden gegiriniz.

8.b  Yanitiniz yanhs ise “Tehlikeli Madde Uygulamalar1”
konusunu yeniden gozden gegiriniz.

9.¢  Yamitmiz yanlhs ise “Tehlikeli Madde Uygulamalar1”
konusunu yeniden gozden gegiriniz.

10.d  Yanitiniz yanlss ise “Tehlikeli Madde Uygulamalarr”

konusunu yeniden gozden gegiriniz.

Sira Sizde Yanit Anahtari
Sira Sizde 1

Bunun i¢in 8.1 Tablosuna bakilir ve 4.2 ve 5.1 cinsi tehlikeli

maddelerin yanyana yiiklenemeyecegi goriilir.

Sira Sizde 2
Tablo 8.2. yardimiyla 3,1-4,0 arasinda bir deger olan 3.3 i¢in

ayirim mesafesinin 85 santimetre oldugu bulunabilir.
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